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FINAL ACT QF THE UNITED NATIONS
CONFERENCE ON ROAD TRAFFIC

1. The United Nations Conference on Road Traffic was convened by the
Secretary-General of the United Nations in accordance with

resolutions 1129 (XLI) and 1203 (XLII) adopted by the Economic and
Social Council on 27 July 1966 and 26 May 1967. These resolutions

read as follows:

Resolution 1129 (XLI)

"The Economic and Social Council,

Recalling its resolutions 967 (XXXVI) of 25 July 1963, 1034 (XXXVII)
of 14 August 1964, and 1082 B (XXXIX) of %0 July 1965, on the revision
of the 1949 Convention on Road Traffic and Protocol on Road Signs and
Signals,

Considering, in conformity with the view already expressed in its
resolutions 1034 (XXXVII) and 1082 B (XXXIX), that the 1949 Convention
on Road Traffic and the 1949 Protocol on Road Signs and Signals need

to be amended and amplified in order to facilitate road traffic,

Noting the report of the Secretary-General, in particular
paragraph 6, and bearing in mind the contents of its
resolution 1082 B (XXXIX),

Noting further the invitation of the Government of Austria,

1. Decides that the international conference to be convened shall
decide whether more than one instrument should be prepared to replace
the 1949 Convention and Protocol and whether some provisions concerning
road signs and signals should be obligatory or simply recommended

practices;

26 Decides that all States Members of the United Nations or members
of the specialized agencies or of the International Atomic Energy Agency

and, in an advisory capacity, the specialized agencies and also, as



cbhservers, interested inter-governmental organizations and interested non-
governmental organizations having consultative status with the Council,

shall be invited to the conference;

3 Further decides that the conference shall be convened, for a period

not exceeding twenty-five working days, at Vienna in March 1968 at a date
to be determined by the Secretary-General in consultation with the

Government of Austriaj

4. Reguests the Secretary-General to prepare and circulate as conference

documents:

(a) A draft convention on road traffic;

(b) A draft convention on road signs and signals based on the
drafts previously prepared and taking into account any amendments
proposed by the regional economic commissionsj;

(¢) Commentaries on these draft conventions which shall:

(i) Clearly show any substantive difference between the new
texts and those previously circulated,
(ii) Reproduce any amendments proposed by the regional economic

commissions that have not been incorporated in the new textss

5e Further requests the Secretary-General:

(a) When circulating the new draft conventions, to request:

(i) The Governments of States invited to the conference to
communicate to the Secretary-General not less than four months before
the opening of the conference, any amendments to those texts which they
may wish to propose;

(ii) The specialized agencies, and inter-governmental and
non-governmental organizations invited to the conference, to communicate,
within the same time-limit, any suggestions for amending the technical
provisions of the new draft conventions which they may desire to submit;

(b) To circulate the amendments and suggestions received under
sub~-paragraph (a) above not less than two months before the opening of
the conference,

(c) To make the other necessary arrangements for the convening
of the conference, including the preparation and circulation of draft
provisions, rules of procedure for the conference, and of any other

requisite documents."



Resolution 1203 (XLII)

"The Economic and Social Council,

Recalling its resolution 1129 (XLI) of 26 July 1966 concerning the
arrangements for an international conference to replace the Convention on
Road Traffic and the Protocol on Road Signs and Signals, done at Geneva,
19 September 1949,

Taking note of the report of the Secretary-General of 16 March 1967,
as amended by his note of 3 April 1967,

Decides that the time-table for the conference set out in
resolution 1129 (XLI) should be amended:

(a) 1In paragraph 3 of that resolution, by deleting the words
following "Vienna" and substituting therefor the words "from 30 September
to 1 November 1968";

(b) 1In paragraph 5, by substituting "six months" for "four months"
in sub-paragraph (a) (i) and by substituting "three months" for "two
months" in sub-paragraph (b)."

2 Since the dates prescribed for the Conference in the resolution
referred to above had been deferred at the request of the host Government,

the Conference on Road Traffic was held from 7 October to 8 November 1968.

The Governments of the following States were represented at the

Conference by delegations:

Afghanistan Byelorussian Soviet Czechoslovakia
Algeria Socialist Republic Dermark

Argentina Canada Dominican Republic
Australia Central African Republic Eouador

Austria Chile Federal Republic
Belgium China of Germany
Brazil Costa Rica Finland

Bulgaria Cyprus France



Gabon Malaysia Sudan
Ghana, Mali Sweden
Greece Mexico Switzerland
Holy See Monaco Thailand
Hungary Netherlands Turkey
India Nigeria Ukrainian Soviet
. Socialist Republic
Indonesia Norway
Tran Paru Union of Soviet
Socialist Republics
Israel Philippines R .
United Arab Republic
Ttaly Poland United Kingdom of Great
Japan Portugal Britain and Northern
Kenya Republic of Korea Treland
. . United States of America
Kuwait Romania
Liberia San Marino Venezuela
Libya Saudi Arabia Tugoslavia
Luxembourg Spain

The Governments of the following States had observers at the

Conferences

Bolivia Cuba
Colombia Guatemala

Nicaragua

The International Labour Organisation, the World Health Organization
and the International Atomic Energy Agency were represented at the

Conference in a consultative capacity.

The following organizations were represented at the Conference by

observers:

A, Inter-governmental organizations

Commission of the European Communities

Council of Europe

European Conference of Ministers of Transport
International Institute for the Unification of Private Law
League of Arab States

Organization for the Collaboration of Railways

Nordic Council



:BO

Non-governmental organizations

Buropean Insurance Committee

International
International
International
International
International
International
International
International
International
International
International
International
International
International
International

League of Red

Association for the Prevention of Road Accidents
Chamber of Commerce

Commission on Illumination

Confederation of Free Trade Unions

Criminal Police Organization

Federation of Christian Trade Unions
Federation of Senior Police Officers
Organization for Standardization

Permanent Bureau of Motor Cycle Manufacturers
Permanent Bureau of Motor Manufacturers

Road Federation

Road Transport Union

Union of Official Travel Organizations

Union of Public Transport

Union of Railways

Cross Societies

World Pederation of Trade Unions

World Touring and Automobile Organization

3 The Conference had before it and used as a basis for discussion a

draft Convention on Road Traffic and a draft Convention on Road Signs and

Signals prepared by the Secretary—General.l

4. On the basis of its deliberations, as recorded in the summary records
of its plenary meetings and in the summary records of the decisions of its
main committees, the Conference prepared and opened for signature a

Convention on Road Traffic and a Convention on Road Signs and Signals.

5e In addition, the Oonference adopted by acclamation the following

resolution entitled "A tribute to the Government and People of the

Republic of Austria':

"The United Nations Conference on Road Traffic at the end of its
work in Vienna on 7 November 1968, wishes to express its profound
gratitude to the people and Government of Austria and to the
City of Vienna for the kind and generous hospitality granted to

all delegates at the Conference."

1/ Documents E/CONF.56/1 and 1/Add.1 and E/CONF.56/3 and 3/Add.l.



In witness whereof the undersigned representatives have signed this
Final Act.

Done at Vienna this eighth day of November one thousand nine hundred

and sixty-eight in a single copy in the Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text authentic. The original will be deposited
with the Secretary-General of the United Nations, who will send certified
copies to each of the Governments invited to send representatives to the

Conference,

The President of the Conference The Executive~Secretary

A. BUZZI-QUATTRINI F.D. MASSON



ACTE FINAL DE LA CONFEREZNCE DES .
NATIONS UNI®5 SUR LA CIRCULATION ROUTIERE

1. La Confdrence des Nations Unies sur la circulation routiére a été
convoquée par le Secrétaire gzénéral de 1'Organisation des Nations Unies,
conformdment aux résolutions 1129 (XLI) et 1203 (XLII) adoptées par le
Conseil 4conomigue et social les 27 juillet 1966 et 26 mai 1967. Les

textes de ces résolutions sont lss suivants s

Résolution 1129 (XLI)

"Le Conseil é&conomigue et social,

Rappelant ses résolutions 967 (XXXVI) du 25 juillet 1963,
1034 (XXXVIT) du 14 aofit 1964 et 1082 B (XXXIX) du 30 juillet 1965
concernant la revision de la Convention de 1949 sur la circulation

routiére et du Protocole relatif & la signalisation routiére,

Considérant, conformément & 1l'opinion déja exprimée dans ses
résolutions 1034 (XXXVIT) et 1082 (XXXIX), que la Convention de 1949
sur la circulation routiére et le Protocole de 1349 sur la signali-
sation routiére ont besoin d'8tre amendés et complédtéds en vue de

faciliter la circulation routiére,

Notant le rapport du Secrétaire général, en particulier son

paragraphe 6, compte tenu de la rdsolution 1082 B (XXXIX) du Conseil,
Prenant acte de 1'invitation du Gouvernement autrichien,

1, Décide qu'il appartiendra & la Conférence internationale gqui doit
8tre convogquée de décider si plus d'un instrument doit &tre préparé pour
remplacer la Convention et le Protocole de 1949 et =i certaines dispo-
sitions relatives & la signalisation routiére doivent avoir un caractére

obligatoire ou &tre simplement des pratiyues recommandées;

L4
2, Décide que tous les Wtats Membres de 1'Organisation des Nations Unies
ou membres d'institutions spécialisées ou de 1'Agence internationale de

1'énergie atomique, ainsi gque, & titre consultatifi, les institutions

-1 -



spéecialisées et, en tant gu'observateurs, les organisations intergouver—
nementales intéressées et les organisations non gouvernementales inté-
ressées dotédes du statut consultatif auprés du Conseil, seront invités a

la Conférence;

N

3. Décide en outre que la Conférence se tiendra & Vienne en mars 1968,

pendant une période qui ne dépassera pas vingt—cing jours ouvrables et &
une date qui sera fixée par le Secrétaire général de concert avec le

Gouvernement autrichien

4. Prie le Secrétaire général d'établir et de diffuser comme documents
de la Conférence

a) Un projet de convention sur la circulation routieére,

b) Un projet de convention sur la signalisation routiére,
établis, & partir des projets gu'il a rédigés antérieurement, en tenant
compte des amendements proposés par les commissions économiques
régionales,

c) Des commentaires sur ces projets qui 3

i) Fassent ressortir les différences de fond qu'ils pré=
sentent par rapport aux projets précédemment diffusés,
ii) Reproduisent ceux des amendements proposés par les com—
missions économiques régionales gui n'auraient pas été incorporés dans

les nouveaux textes;

5. Prie en outre le Secrétaire général,
a) Lors de la diffusion des nouveaux projets, de demander :

i) Aux gouvernsments des Btats qul seront invités a la
Conférence, de lui faire parvenir, quatre mois au moins avant 1l'ouver-
ture de la Conférence, les amendements & ces projets gu'ils désireraient
proposer;

ii) Aux institutions spécialisées, ainsi gu'aux organisations
intergouvernementales et non gouvernementales qui seront invitées a la
Conférence, de lui faire parvenir, dans le méme d$lai, les suggestions
d'amendement aux dispositions techniques des nouveaux projets gu'elles
estimeraient devoir soumettre;

b) De diffuser, deux mois au moins avant 1'ouverture de la
Conférence, les amendements et les suggestions qu'il aura regus confor-

mément aux alinéas a)i) et ii) ci-dessus;



c) De prendre les autres dispositions voulues pour la convocation
de la Conférence ety, notamment, de préparer et diffuser le projst de
réglement intérieur provisoire de la Conférence et les autres documents

utiles."

Résolution 1203 (XLII)

"Le Conseil économique et social,

Rappelant sa résolution 1129 (XLI) du 26 juillet 1966 concernant
les dispositions relatives & la rdunion d'une conférence internationale
chargée de remplacer la Convention sur la circulation routiégre et le
Protocole relatif & la signalisation routiére, faits & Genave le

19 septembre 1949,

Prenant acte du rapport du Secrédtaire général, en date du 15 mars 1967,

tel qu'il a été modifid par sa note du 3 avril 1967,

Décide de modifier comme suit le calendrier de la Conférence fixée
par la résolution 1129 (XLI) :

a) Au paragraphe 3 de ladite résolution, supprimer le membre de
phrase qui suit le mot "Vienne" & 1'exception des mots "pendant une période
gul ne dépassera pas vingt-cing jours ouvrables" et insérer les mots
"du 30 septembre au ler novembre 1963";

b) Au paragraphe 5, remplacer "quatre mois" par "six mois" au
sous-alinéa i) de 1'alinda a) et remplacer "deux mois" par "trois mois"

3 1'alinéa b)".

2. Les dates prévues pour la Conférence dans la résolution ci-dessus
visée ayant été repoussées & la demande du Gouvernement hdte, la
Conférence sur la circulation routiére s'est tenue du 7 octobre au

8 novembre 1968.



I
Les Gouvernements des Etats ci-aprés désignés étaient représentés 3

la Conférence par des délégations :

Afghanistan Inde Républigue arabe unie

Algérie Indonésie République centrafricaine

Arabie Sacudite Iran République de Corée

Argentine Isragl République Dominicaine

Australie Italie République fédérale d'Allemagne

Autriche Japon République socialiste soviétique

Belgique Kenya. de Biélorussie

Brésil KoweTt Républiqge socialiste soviétique
d'Ukraine

Bulgarie Libéria Roumanie

Canada Libye Royaume-Uni de Grande-Bretagne

Chili Luxembourg et d'Irlande du Nord

Chine Malaisie Saint-Marin

Chypre Mali Saint-Siége

Costa Rica Mexique Soudan

Danemark Monaco Suede

Bquateur Nigéria Suisse

Espagne Norvége Tchécoslovaguie

Stats-Unis d'Amérique Pays—Bas Thailande

Finlande Pérou Turguie

France Philippines Union des Républiques socialistes

Gabon Pologne soviétiques

Ghana Portugal Venezusla

Gréce Yougoslavie

Hongrie

]
Les Gouvernsments des Btats sulvants étalent représentés a4 la Conférence

par des observateurs

Bolivie Guatemala
Colombie Nicaragua
Cuba

L'Organisation internationale du Travail, 1'Organisation mondiale de
la Santé et 1'Agence internationale de l'énergie atomique étaient repré-

N

sentées & la Conférence a4 titre consultatif.



Les organisations suivantes étaient représentées & la Conférence

par des observateurs s

A. Organisations intergouvernementales

Commission des Communautés européennes

Conférence européenne des ministres des transports
Conseil de 1'Europe

Conseil nordique

Institut international pour l'unification du droit privé
Ligue des Etats arabes

Organisation pour la collaboration des chemins de fer

Be Organisations non gouvernementales

Bureau permanent international des constructeurs d'automobiles

Bureau permanent international des constructeurs de motocycles

Chambre de commerce internationale

Comité européen des assurances

Commission internationals de 1'éclairage

Confédération internationale des syndicats chrétiens

Confédération internationale des syndicats libres

Fédération internationale des fonctionnaires supérieurs de police

Fédération routiére internationale

Fédération syndicale mondiale

Ligue des sociétés de la CroimRouge

Organisation internationale de normalisation

Organisation internationale de police criminelle

Organisation mondiale du tourisme et de l'automobile

Prévention routiére internationale

Union internationale des chemins de fer

Union internationale des orgunismes officiels de tourisme

Union internationale des transports publics

Union internationale des transports routiers
3o La Conférence étalt saisie d'un projet de Convention sur la circu-
lation routiére et d'un projet de Convention sur la signalisation routiére
établis par le Secrétaire général, et elle s'en est servie comme base de

discussioni(

1/ Documents E/CONF.56/1 et Add.1 et E/CONF.56/3 et Add.l.
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4 Compte tenu de ses d3libérations, telles qu'elles sont rapportées
dans ‘es comptes rendus analytiques de ses séances plénieres et dans les
comptes rendus des décisions de ses grandes commissions, la Conférence
a élaboré et a ouvert & la signature une Convention sur la circulation

routiére et une Convention sur la signalisation routiére.

5e La Conférence a adopté par acclamation la résolution ci-aprés inti-

tulée "Hommage au Gouvernement et au” Peuple de la République d4'Autriche".

"4 1l'issue de ses travaux & Vienne, le 7 novembre 1968, la
Conférence des Nations Unies sur la circulation routiére tient & expri-
mer sa profonde gratitude au Pauple et au Gouvernement auvtrichiens,
ainsi gu'a la Ville de Vienne, pour l'aimable et généreuse hospita-
1ité accordie 4 tous les représentants qui ont participé & la

Conférence."

in foi de gquoi les représentants soussignés ont signé le présent

Acte final.

Fait & Vienne ce huit novembre mil neuf cent soixante-huit, en un
seul original en langues anglaise, chinoise, espagnole, frangaise et
russe, chaque texte failsant également foi. Le texte original sera déposé
entre les mains du Secrétalire général de 1'Organisation des Nations Unies
qui en enverra des copies certifiées conformes & chacun des gouvernements

invités a4 se faire représentzr & la Conférence.

Le Président de la Conférence Le Secrétaire exécutif de la Conférence

A. buzzl Juattrini F.D. Masson



BABHEBRTEE R

BB H

=~ BABHEBAXEBEORAHMABRERAKLESEN &
2E-NWARELAZ+EHRE-NAAEEREAZ+AHER
CRBR-——Z N (WM+—)E—Z0=Z(WN+=)BH-
FRARFEREIXNT s RFERE——Z L (BH+—)

“REEHREEREG

BEBA- LU EERREANREREFRARARERE
EZBESs BEGRAB-NLAZFLA-_FTHEBREBRELA
E(ZF+AR) s ~ALAMNEAA+HARZFR-O=M( =+
E)R-NAEELEAZF+HRBEZ-ONANZB (=Z+) »

BB NMAFEBRBEANR - W AE BB E R
MEREEAMEBEER S LRAEBRE, —~NHEFERBER—
OZWM(Z=4+E)E—~ONZB(Z=+R)FERZIER

BMEREBERBSGE  LEARFARAB YV ERBFIRER
—ONZB(=+7) >

NERMABFZ BF

= REFRMIEBBGERRAEETERE-MELUEZIX
FoURE-TNUAFEAWERBETE s XBENEBERRRSD
CETHRAAEERBHMENDRBES 2 &

= REBFHROBLBROEEHSEMBHABEERT
REBeEE. SEMBBLUBMER » RF W BN SR
HERGgAFHEMN AN AEBRMMUBREERHE®



i

BREZEREN —NANFE=ZAEMRBLWHHN > H

MO ERARBABNERRE > e ABB —+5 I HS

ey
@)
(b)

(©)

@

(b)

(©

HAMERBETI NG UEREZXHLE ¢

EBXEANERS

URNFBERREA EREXERFANER

HEABRERBEREZEEMBEZIBEERS

FPRAWBRZHFE > L2

1) PAXPHFEXADNSBRERXZIHEMBERZE
L

@ BRAFAFERIAAZIEELZLEZEGRRE
EZE5

waEwER

AOBHANE RE > iF @

() HEHAEEZZBERBNEABRH LSRR EN
CEER, BEPOBHMEZNNBARERSE
&k 5

@ BEHESRZILEMBHEABAERFEBNM
BMERABRZBEFANEZEMBERIER -
AHEBHRAERES

BikEINBROQFBIAZEERRER » EELEER

BAEN MMEA SR

FARER AL ERZE s BFRRLE OB R R

RRERAAERRAEMAEMLITIH o ”

RBE—-_0=(H+2)



CEESHARE S

BHE-AAAEELAZ+ABHNABER - ALMAER
A+ ABERREFRTCERTBANREREZARE ST
EEANEBOEZHEZREE—— A (m+—) >

BEREE-NLALEZA+ABTBERAREE— LA
LENMAZARBELZRESE

REBERBE—— "R (N+— ) FITZEEREEN
T s

@ BRBEEZBWBR“ER-—AAANE=ZA"R &
M AR UTZ2XF BB B-AAAERA=+E
E+—H-B FTHERE:

D BEHR@OSBR s L “AEATRE “HEAT 5
ABU“=Z@A” RE “RMEA " »

= IABRBEFEOSZEISSHIEFREY s BEX
BEERUE—~NANE+ALAE+—ANBRITS

THABAKHERRAEBHEATZ ¢

b & T m& X

B g B W) 2R b JE J B

B AR AE B A

BAF & B

B F G i

e F R BEHH

B 8 5 AT LR

& fn 7 B8 AR S

BER A HERLEE % B Je m 3t B

# il B B M %



BEEHAAME

25
¥ 7
&
3 i
IR
B
9 7F H
FI B

& JE 76 BR

O 5
L& gl
#AM
H &
L
BB
TR M B ER
Fil b ER
AR
L
B #

& /A
FE iR
o

RO

R

WA

FEE

W W

VEF

ABEE

L

% F

W B

iy

#

B S

B+

% B

+ B#
ErMER RO IS ANE
BRI EEHENE YD
R A A &
ARFIER AR HERETE
EFEARE

e R E

Bk



THABEHFEBRBAZEI R AEGH

B A HE AR i B

B fw o ER I & B

JE fmhr I

BIEEA THM MRBEAME BERTRERED LAY
B> BRRRIBAEH o

THE&HMEBERBREZEINE LG H ¢
A BTG MLRR

e R =

BB g

BHERDBR &R

BB — B 0k B it

W] h7 {9 B0 B B RR

B A F MR

TECHF G
B. BN M

BHAERBRZER

BEEEG L AR B GE

HERe

EEREMELZES

BEHHIGHAS®

BB B A

BEEEEHRIGHA®

BEEREERA S

B B AR M AL R



B RE RN EERGR

Bl H Ak iR s R E T

BB B A

BEEEEREAS

B B IE S MR AT ML A &

BEALZENRAS®

BEEE AR

T+Femn

#HATLHHAES

i 5l B B M

= AQBBARERTEERTEANE R RE BEE
ERAANER s VAERND ZEA o

M A EANAEREARN AR RHEEERFREE
ZERREHERS REN LR A2 O RBERTE
AMRERBERBEAN  BAHEZ o

= A AARERTH LB EBES CE B RA MK
REAR” 2Tl BER:

HABERTEABER AMAARRBFR G
MTRBBEHREEEL2BRE A —AANE+— A
LEERBM TR RIE Bt o
Bl THRFREEETARBELH > LBETF -
AB—~TFREATAE+—BAHITRME DI Hh~

B BRRABELAR —fFE s ATB—Ke EAXMBAER

v X H E/CONF.56/1 and 1/Add.1 X E/CONF. 56/3

and 3 /Add.1



EERTF VYAEKERAALASRBRBEERARHUTAGSZZ
% BB o

g & EXR BT W E

A, Buzzi-Quattrini F.D, Masson






BAKJIOUMTEJDHENA AKT KOH®EPEHIWU
OPTAHUBANMY OBBENVHEHHHX HAIMHA M0 JOPOKHOMY HBYIKEHVIO

1. Konpepenima Opranuzanuu O6venrHenrnx Hauuit 110 ZODPOXHOMY NBUEREHHD Ohia
cosBana ['eHepanbhmmM CexpeTapeM Opranusanun O6penuuerHumx Hamui B cOOTBET—~
creuu ¢ pesomonuamMu 1129 (XLI) u 1203 (XLII), DPMHATEME DKOHOMHUECKMM # (O
nuanbueM CosBeroM 27 wuoaa 1966 roga u 26 mMaa 1967 roza. Huxe ODPHBOLATCH

TEeKCTH 3THUX peaoxmumﬁ:

Pesomonuss 1129 (XLI)

"OxoHoMuuyeckui u CouuanbHuii Comer,

CCHUJIAfAICh HA& CBOK pesoJuonuu 967 (XXXYI) or 25 upna 1963 r., 1034 (XXXYII)
or 14 amrycra 1964 r. u 1082 B (XXXIX) or 30 moxa 1965 r. o mepecMorpe Kou-

BeHnuu 1949 roza O HLOPOXHOM IBHXEHMM U [IpOTOKOJE O HOPOXHBIX 3HAKAX M CUTHAJAX,

CyuTag, B COOTBETCTBUH C MHEHUEM, BHPDAREHHHM yXe B ero pesomounuax 1034
(XXXYII) u 1082 B (XXXIX), uro Kousemmms 1949 roxa o LOPOXHOM JIBHNEHHH ¥ I[Ipo-
TOKOJ O JOPOKHHX 3HAKAX M curHagax oT 1949 ropa JosxHb OHTb U3MEHEHH H HOIOJ-—

HEHH C IeJbl OOJEeryeHuA JLOPOXHOTO ILBMEEHHA,

IPHHNMAA K CBefeHMl0 nokjan [eHepanbHOoro Cexperapd, B UaCTHOCTH ero

OyHKT 6, yUATHBAaA COjepxaHHe cBoel pesomonmu 1082 B (XXXIX) u UPUHUMAA K CBe-

JESHHUK IIPUTJaleHHe IPaBHTeNbCTBa ABCTPHK,

1. OOCTEHOBJAAET, UTO MewIyHapoLHOH KoHpepeHLUHH, KoTopas OyleT CO3BaHa, Hal-
JEeXUT PemuTh BONPOC O TOM, CJELyeT*Ju paspaboTars 6oJee OJHOrO akTa B3aMeH
KonBenuun u [Iporoxona or 1949 roma ¥ NOJKHE JM HEKOTODHE HOJOKEHHA, OTHOCHMU=
ecd K JOPOXHEIM 3HAKaM K CHTHajaaM, HMeTh 06A3aTeJbHuil XapakTep HMJAH Xe JHEb

BXOJHTH B DPEKOMEHIYEMyD IPaKTUKY;

2. IOCTaHOBJIAET, UTO K yyacTuo B KoHpepenmuu 6yIyT NpUrJalieHs BCe TOCyLap-
cTBa~wieHn Oprauusanus O6benuHeHHHX Hauuii, crnenuaivsupoOBaHHHX yUpPeRXILEeHMH U

MexIyHapoJHOT'O areHTCTBA [0 aTOMHOH OHepruH, a Takxe, C IPABOM COBeNATEJbHO-
To rojoca, CHeNMaiH3MDOBAHHHE YUPEXIEHWA M, B KauyecTBe Habmozareied, saunTe-
pecoBaHHHE MEXRIPaBUTEJLCTBEHHHE OPraHM3alud ¥ 3aMHTeDPeCOBAaHHHE HeIpaBUTeNb-

C TBEHHpI€ OpraHuszaluy, mMenmue KOHcthTaTHBHHﬁ cTaryc npu CoserTe;



3. OOCTAHOBJAAET Jajee, YTO 3Ta ROK@EPBHHHH CO3HBAETCHA H& Nepuols He 6oJee

25 pabouux nHeit B Bere B MapTe 1968 roga, npuyeM JeHb CO3HBa OyLeT omnpeie—

JeH T'eHepaJbHEM (expeTapeM IO COI'JAcOBaAHWK C IPABHTEJNLCTBOM ABCTPKH;

4.  mpennaraeT I'eHepaabHOMy CexpeTapn IOLTOTOBHTE M PACIPOCTPEAHHTH B Kaye-
cTBEe LOKYMeHTOB KoHpepeHIOHH:
a) IpOEKT KOHBEHIOMK O JOPOKHOM IBUKEHMH,
b) TPOEKT KOHBEHIMK O JODOXRHHX 3HAKAX M CUCHAJNAX, OCHOBAHHHA Ha pa-
Hee COCTaBJEHHHX 1IPOEKTaX, C YyUETOM IONPaBOK, NPENJONEHHHX PerHMOHAJbLHHMHA
SKOHOMHYECKUMH KOMHCCHAMH,
¢) saMevyaHMA 0 9TUM NPOEKTaM KOHBEHIuH, B KOTODHX GyLyT
i)  AcHO ykasamw Jo6He CYMECTBEHHHE DA3JMUMA MEXIy HOBHME M Da-—
Hee Pa3OCJaHHEMM TEKCTaMH,
ii)  BOCHDOM3BELEHH Te NOUDABKH, IPELJIOKEHHHE DPErHOHANBHEMY DKO-—

HOMUUECKUMM KOMHCCHAMH, KOTODHE He OHJM BKJIOUEHH B HOBHE TEKCTH;

5. npennaraeT najee 'eHepalrbHoMy CexpeTapn

a) IPY PACCHJKE HOBHX IOPOEKTOB KOHBEHUWH IPOCHTH
i)  npaBMTENLCTBAE TOCYLADCTB, KOTODHE 6ynyT npurJamenr Ha KoHpe-
PEHIUD, HAIPEBMTL eMy, He MO3IHee ueM 3a 4 MecAna no oTKpuTHA Kompepermum,
NONpaBKM K JTUM IpPOeKTaM, KOTODHE OHM IIOXEJanT BHECTH,

ii) CHEUHaNu3UPOBAHHHE YUPEXLEHUA M MERIPA&BUTEJbLC TBEHHHE ¥ Hew-
NpPaBUTEJNbC TBEHHHE OPraHusanuy, KOTopue 6yLyT npuriesmeHn Ha Konpepennuio, Ha-
IpaBUTh €My B TEUEHHe TOT0 X€ CPOKa IPeJJOXeHMA O BHECEHHHM NONPABOK B TEX—
HUUECKHE INMOJOXEHMA HOBHX IPOEKTOB KOHBEHNMU, KOTODHE OHM COUTYT HEOO6XOILMMH~
MK NIpPEelNCTaBHUThH;

b) pasociaTh HONPABKHM M IPELJOXEHUA, NOJYyUEHHHE B COOTBETCTBHH C IDH=-

"ii",He mosiHee uUeM 3a IB& MECHUA IO OTKPH-

BELEHHHM BHme NOAIyHKTOM "a"'™" y
Tua Koxndeperuuu,

¢c) TpHHATL JpyrMe Heo6XOZMMHE MEDH AAA COosHBa Kompepemnuu, BKIOUEH
NOLTOTOBKY M PacCHIKY IPOEKTa NPeiBAPHTEJbHHX IPaBMI NPOHeiypH nis KoHpepeH-

il ¥ OPpOUMXx Tpeﬁyenmx AOKYMEHTOB,



Pesomomua 1203 (XLII)

"Oxouomuueckui m Conmansumit Coser,

comnagch Ha cBop pesoxonup 1129 (XLI) or 26 mors 1966 . OTHOCHTENBHO
Mep 1O COSHBY MEXEYHADONHOH KOHQEDEeHNMH ind 38MEHH KOHBEHIHH O JODOXHOM
IBHKEHHH ¥ [IpOTOKOJE O NOPOXHHX 3HAKAX MW CUrHanax, NOoImucaHHmx B JNeHese

19 cenrs6bpas 1949 roza,

ODUHHMAA K CBeleHnm 1noxiarn [eHepansHoro Cexperaps or 16 mapra 1967 r.,

U3MeHeHHHHE ero samucko#t or 3 ampesns 1967 r.,

HOCTAHOBALET, WTO HEPHOL CO3HBE KOHMEDEHIUH, YK&3aHHH{ B pe3ONDLHH
1129 (XLI),LOJKGH 6HTh HBMEHEH CAeLyomuM o6pasoM:
a) B IyHKTEe 3 YUOMAHYTO# DesOJOUUK ONYCTHTH CIOBA, CIELyLmHE 38 CIO=
Bamu "B Bene", 3a ucknwuenueM caoB "ue 6onee 25 pabouux nmel",
u BrapuuTh ciaosa "¢ 30 cenrsbps mo 1 mosbpa 1968 roma';
b) B mozmymkre "a" "i" mymxra 5 samenuts crosa "4 mecsma" caobamu

"mecTs Mecaues" m B mozumymkTe "b'' TOro xe IyHKTa 3aMEHUTEH CJOBA

"rBa mecsua" cropamu "Tpm Mecsma'.

2. Cpoxu, HpesryCMOTPEHHHE B BHMEYKasaHHOW pesonnnuu uxg paborTs Kondeper-
ouH, OpM MB3MEHEHH IO IpochOe Ipurjamapmero IpaBHTeNbCTBE; Koudepennus
IO AZOPOXHOMY IBHXEHHD COCTOANach ¢ 7 oxTsfpa mo 8 mHoabps 1968 roxa.
Jenerauun, yvuacrsopasmue B pabore KoHpepeHOHH, OPeLCTABIAIN NPaBUTEIb-
CTBa CHELYOHMX TOCYLApPCTB:
AscTpanuu, ABcTpuHM, Anxupa, ApreHTuHH, Adramucrana, Bemopyccko# CoBeTckoft
Conuanucrrueckoit Pecnybnuku, Benbrun, Boaravum, Bpasuwnun, BaTukana, Bem-
rpud, Benecyosan, l'aGoma, I'awm, I'pemmu, lLanuu, JoMmunuxauckoi#t Pecuybauxwy,
Wspauns, Hunuu, Hemoneswu, Upama, Hcemauuw, Hranwu, Kemanw, Kemunm, Kuupa,
Kurars, Kocra-Puxu, Kyseifira, Jlu6epun, Jusuu, Joxcembypra, Manafizuu, Mamm,
Mexcuxu, Momaxo, Hurepun, Huseprampos, Hopseruu, O6benumennoli Apatexoft Pec-
ny6auxu, Ilepy, Honvmm, [opryranuu, PecmyGauxm Kopewm, Pymummm, Can-Mapumno,
Caynoscxoit Apamuu, CoepumenHoro Koponescrsa Benuxo6puramuu ¥ Cesepuoft Hp-
napnvu, Coerunenuux llraTos Amepuxnu, Cowsa Coserckux COnuanHCTHUECKHX Pec—

ny6aux, Cynaxa, Tamnasza, Typuum, Yxpaumcxo#t Coerckoill Coumanmcruuecxor

Pecnybanku, PenepaTuBHO#t PecmyGimku Tepuanuu, Owinnmuus, OuunAunuy,®paunnuy,



llearpanbEoadprukanckolt Pecuybauxu, Yexocnopakum, Ymam, liBednmapun, lsenmm,
JxBanopa, Krocnapuy u fAmoHuH.

IlpaBuTenbCTBA CIELYDNMX I'OCYLapCTB CHIM I PelCTABICHH Ha Koudepernunu
pabaonaTen AMH

Bonuwsuu, I'avemann, Konym6um, Ky6wm m Hukxaparya.

BcemupHasa opraHuszanus 3LpaBooxpaHenud, MexpyHaporHa# OpraHU3anuA TPy-
na ¥ MexIyHaponHOE &rEeHTCTBO HO ATOMHOH sHepruu Owiu mopercrapineHs Ha Hom-
(GepeHIMH C ODpaBOM COBEMATEJIBLHOI'O T OI0CA,

Crepyomue oprapusanui 6w IpercTaBieHH Ha KoudepeHDHH HAOIDIATENAMH:

A, MexUOpaBuTelbCTBEHHHE OPraHU3AONK

EBponefickaa xoHepeHOMA MHHMCTDPOB TpPaHCHODPTA
Esponeiickmit coser

Komuccus esponelickux coobmecTs

Jura apa6CKUX T'OCyEapCTB

MexnynaponHuit MHCTHTYT OO YHHPMKAOHH YaCTHOI'O HpaBa
Oprasmusanud COTPYLHEMUECTBA ReJEe3HHX LODOT

CeBepuuili coBer

B, HempasuTenbCTBEHHHE OPraHH3aOVH

BcemupHas TypucTHUECKad M aBTOMOOGMIBHAA OpraEM3anyd
BcemupHaa defepamma mpodCconz0B
Esponmefickuif xoMHTET IO CTpPAXOBAHMD

MexnyHapOoLHAR acCOonManuf N0 HPELYHPEexRIEHHO JOPOXRHO=TPAHCHOPTHHX IMIPOHC-
mecTBRIH

Mexnpyraporuas LopoxHad Oelnepamnus

MexnysapozEas KOMHCCHA IO OCBEmMEHHD

Mexpynaponsas xoHpemepanua CBOGOLHHX HpodCOn3OB
MexnyHaporHas KOHPeLepamud XPHCTHAHCKHX OpodCOn30B
MexzyHaponHas OpraHus3anud NO CTAHLADPTHIANNU
MexnyHapoLHad OPraHU3a8OUA YI'ONOBHOH MOJUMME
MexnyHapozEag TOpProsad nauarta

MexznynaponHad (erepanmusd BHCHHX HOIMNEHCKHUX UHHOB
MexnyHaporHuii CON3 aBTOMOGHMABHOI'O TpaHCIOpTA
MexnyHapoIHuii COD3 XKEJE3HHX JOpor

MexnyHADPOLHHE CODZ OPUIHANbBHHX TYPUCTCKHUX Opranmsanui
MerzyHapOLHH# CON3 IO 06mMECTBEHHOMY TPAHCHODTY
Jlura of6mectp Kpacroro Kpecra

lTocTosHHOE MeXIYHADPOLHOE 6IPO MOTONHKIOCTPOESHHSA
ocTosmuoe Mexnynaponnoe Gnpo mpesnpuHuMaTesedl apTOMOCWIABHON TPOMHWMIEHHOCTH,
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3. KonjpepeHnuu 6na npencTapled ODpoekT KOHBEHIMKM O NOPOXKHOM IBHXEHUH M HPO=
exT KoHBeHIUM O LOPOXHHX 3HAKax M CHUTHaJaX, NOACOTOBJEHHHE ['eHepalbHHM CeKpe-

o 1
TapeM, KOTODHE IIOCJYXHJIHM OCHOBOU HIJA JHCKYCCH .

4, YyuTHBasg PEmEHHA, COlLEepxamMecsd B KPATKUX OTUeTax O IJIeHAPHHX 3acelaHuAx
H B KPaTKKX OTUETax O PemeHHAX, NPHWHATHX [JIaBHHMH KOMMTeTaMu, KoHpEepPeHIHS Bh-
pafoTana ¥ OTKpHJIA LJA HOJIMCaHuA KOHBEHNIMID O LOPOXKHOM IBMyeHMH ¥ KOHBEHDHD

O JOOPOXHEIX 3HAaKax ¥ CHrHaJlax,

5. Kpome roro, Kompepennusa npuuasa 6e3 TOJOCOBAHMHA, HA OCHOBE ENUHOLYNHOTO
006 PEHHA CAELYINYyld PEe30JONM0, O03arJaBleHHYD
BrrpaxeHne TPHU3HATEJbHOCTH UPaBUTENbCTBY M Hapony AscTpuiicko#t Pecmy6biuxy
"Konpepernuusa Oprasuszaiyu O6bennHeHHHx Halw#h o ROPOXHOMY IBHXEHMIO [0 cly-
yaw OKOHUaHuA cBoed paboTm B Bene 7 HogOpa 1968 roma BepaxaeT CBOW TIy6OKyD
IPU3HATEJILHOCThL HAPOLY ¥ NPABHTEJNbCTBY ABCTDHH, & Tawkke HaceJeHHH ropona BeHn

38 pajymHoe I'OCTEeNPHUMCTBO, OKaszaHHOe UMM BceM jeaeraraM Kombepenmunm."

B YILOCTOBEPEHUE UET'0Q HuxeNOZIMCapBmUecsHd HOpeicTaBUTEeNH HOIINMCANH HacTOoSmui

BaKJOYUTENLHEE aKT.

1/ Toxymemts E/CONF.56/1 u 1/Add.1 n E/CONF.56/3 u 3/Add.1.



COCTABJEHO B BeHe B OZHOM NONJMHHOM JK36MOJADE, aurIHHCKEHHE, HCOaHCKuR,
xuTaltckuit, pycckuit u Qpannysckmif TexCTH KOTOPOTO HBJADTCA PABHO Ay TEHTHUHH-
MM, BOCHMOTO HOAO6DPA THCAY&E LEBATHCOT MECTHLILECAT BOCHMOIO rofa.  [IONJIMHHHE
nmepefaeTcA Ha XpaHeHMe ['eHepanbHOMy CexpeTapi Oprasusanun 06beIUHEeHHHX Ha-
nuit, KOTOPHE IPeNpoBORZAET HaLJeRamMM 00Da3OM 3aBepeHHHEe KONMU BCEeM IDPaBU-

TeNbCTBaAM, NPHTJAHNEeHHEM K yyacTUro B KOH@GPGHHHH.

lpencenarent Konpepennuu HcnoauuTebHelM CekpeTapb

P~ BYIUUA-KBATPVIHU T-u @, 0. MACOH



ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA DE LAS NACIONES UNIDAS
SOBRE LA CIRCULACION POR CARRETERA

1. La Conferencia de las Naciones Unidas sobre la Circulacidn por Carretera
fue convocada por el Secretario General de las Naciones Unidas de conformidad
con las resoluciones 1129 (XLI) y 1203 (XLII), aprobadas por el Consejo

Econdmico y Social el 27 de julio de 1966 y el 26 de mayo de 1967 respectiva-

mente, Los textos de estas resoluciones son los siguientes:

Resolucidén 1129 (XLI)

"El Consejo Econdmico y Social,

Recordando sus resoluciones 967 (XXXVI), de 25 de julio de 1963,
103/ (XXXVII), de 14 de agosto de 1964, y 1082 B (XXXIX), de 30 de julio
de 1965, relativas a la revisidén de la Convencidn sobre la Circulacidén por

Carretera y del Protocolo relativo a las Sefiales de Carretera (1949),

Considerando que, de conformidad con la opinidn expresada en sus
resoluciones 1034 (XXXVIT) y 1082 B (XXXIX), la Convencidn de 1949 sobre
la Circulacidn por Carretera y el Protocolo de 1949 relativo a las Sefiales
de Carretera deberian ser revisados y completados a fin de facilitar la

circulacidn por carretera,

Tomando nota del informe del Secretario General, en particular de

su pdrrafo 6, habida cuenta del contenido de su resolucidn 1082 B (XXXIX),

Tomando nota ademds de la invitacidn del Gobierno de Austria,

1. Decide que la Conferencia internacional que ha de convocarse habrd de
decidir si debe prepararse mds de un instrumento para sustituir a la
Convencidn y al Protocolo de 1949 y si algunas disposiciones relativas a
las sefiales de carretera deben tener cardcter obligatorio o ser simplemen-

te prédcticas recomendadas;

2. Decide que se invite a la Conferencia a todos los Estados Miembros de
las Naciones Unidas o miembros de los organismos especializados o del
Organismo Internacional de Energia Atémica y, con cardcter consultivo, a
los organismos especializados, asi como, en calidad de observadores, a las

organizaciones intergubernamentales interesadas y a las organizaciones no



gubernamentales interesadas reconocidas como entidades consultivas por

el Consejo;

3. Decide ademds que la Conferencia se celebre en Viena en marzo de 1968, du-
rante un perfiodo que no exceda de veinticinco dfas laborables, en una fecha que

determinard el Secretario General en consulta con el Gobierno de Austria;

4. Pide al Secretario General que prepare y distribuya como documentos de la
Conferencias
a) Un proyecto de convencidn sobre la circulacidn por carretera;
b) Un proyecto de convencidn sobre las sefiales de carretera,
basados en los proyectos que redactdé anteriormente habida cuenta de las en-
miendas propuestas por las comisiones econdmicas regionales;
e) Observaciones relativas a esos proyectcs en las que:
i) Se pongan de relieve las diferencias en cuestiones de fondo que
presentan con relacién a los proyectos anteriormente distribuidos,
ii) Se reproduzcan las enmiendas propuestas por las comisione§ eco-

2 : 3 L] .
némicas regionales que no se hubieran incorporado a los nuevos textos;

5. Pide ademds al Secretario General:

a) Que al distribuir los nuevos proyectos pida:

i) A los gobiernos de los Estados invitados a la Conferencia que
le remitan, por lo menos cuatro meses antes de la apertura de la Conferencia,
las enmiendas a estos proyectos que deseen proponer,

ii) A los organismos especializados y a las organizaciones intergu-
bernamentales y no gubernamentales invitados a la Conferencia que, en el mismo
plazo, le remitan las sugerencias de emmienda a las disposiciones técnicas de
los nuevos proyectos que consideren conveniente someter;

b) Que distribuya las enmiendas y sugerencias recibidas en conformidad
con lo previsto en los incisos i) y ii) del apartado a) por lo menos dos me-
ses antes de la apertura de la Conferencia;

ec) Que adopte las demds disposiciones necesarias para la convocacién
de la Conferencia, entre ellas la preparacién y distribucidn del proyecto
de reglamento provisional de la Conferencia y de los demds documentos

necesarios."



Resolucidn 1203 (XLII)

"El Consejo Econdmico y Social,

Recordando su resolucidn 1129 (XLI) de 26 de julio de 1966 sobre las
disposiciones para una conferencia internacional a fin de reemplazar la
Convencidn sobre la Circulacidn por Carretera y el Protocolo relativo a

las Sefales de Carretera, hechos en Ginebra el 19 de septiembre de 1949,

Tomando nota del informe del Secretario General de 16 de marzo de 1967,

en la forma enmendada por su nota de 3 de abril de 1967,

Decide que la fecha de la conferencia establecida en la resolucidn 1129
(XLI) debe modificarse:

a) En el pdrrafo 3 de dicha resolucidn, suprimiendo las palabras que
se encuentran a continuacidn de "Viena" y sustituyéndolas consiguientemente
por las palabras "del 30 de septiembre al 12 de noviembre de 1968";

b) En el parrafo 5, sustituyendo "seis meses" por "cuatro meses", en

el inciso a), y sustituyendo "tres meses" por "dos meses", en el inciso b)."

2. Las fechas previstas para la Conferencia en esta dltima resolucién se
aplazaron a peticidn del Gobierno huésped y la Conferencia sobre la Circulacidn
por Carretera se reunidé del 7 de octubre al 8 de noviembre de 1968.

Estuvieron representados por delegaciones en la Conferencia los Gobiernos

de los siguientes Estados:

Afpanistdn Costa Rica Finlandia
Arabia Saudita Checoslovaquia Francia
Argelia Chile Gabdn
Argentina China Ghana
Australia Chipre Grecia
Austria Dinamarca Hungria
Bélgica Ecuador India
Brasil Espafia Indonesia
Bulgaria Estados Unidos de América  Irdn
Canadd Filipinas Israel



Italia Noruega Repiblica Socialista
Soviética de Ucrania
Japén Paises Bajos Rumania
Kenia Perd San Marino
Kuwait Polonia Santa Sede
Liberia Portugal Sudén
Libia Reino Unido de Gran Bretafiza Suecia
e Irlanda del Norte
Luxemburgo Repiblica Arabe Unida Suiza
Malasia Republica Centroafricana Tailandia
Mali Repdblica de Gorea Turquia
México Republica Dominicana Unién de Repiblicas
Socialistas Soviéticas
Ménaco Republica Federal de Venezuela
Alemania
Nigeria Repiblica Socialista Yugoslavia

Soviética de Bielorrusia

Estuvieron representados por observadores en la Conferencia los Gobiernos

de los siguilentes Estados:

Bolivia Guatemala
Colombia Nicaragua
Cuba

La Organizacién Internacional del Trabajo, la Organizacidén Mundial de la
Salud y el Organismo de Energia Atdémica estuvieron representados en la
Conferencia a titulo consultivo.

Estuvieron representadas por observadores en la Conferencia las siguien-

tes organizaciones:

A. Organizaciones intergubernamentales:

Comisidén de las Comunidades Europeas

Conferencia Europea de Ministros de Transportes

Consejo de Europa

Consejo Nérdico

Instituto Internacional para la Unificacidén del Derecho Privado
Liga de los Estados Arabes

Organizacidn para la Colaboracién Ferroviaria
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B. Organizaciones no gubernamentales:

Asociacidén Internacional para la prevencidén de Accidentes de Carretera
Cémara de Comercio Internacional

Comisién Internacional del Alumbrado

Comité Europeo de Seguros

Confederacidn Internacional de Organizaciones Sindicales Libres
Confederacidén Internacional de Sindicatos Cristianos

Federacidn Internacional de Carreteras

Fe@eracién Internacional de Funcionarios Superiores de Policia
Federacidn Sindical Mundial

Liga de Sociedades de la Cruz Roja

Oficina Permanente Internacional de Constructores de Automdviles
Oficina Permanente Internacional de Constructores de Motocicletas
Organizacién Internacional de Policia Criminal

Organizacidén Internacional de Unificacidn de Normas

Organizacidn Mundial del Turismo y del Aulomdvil

Unidn Internacional de Ferrocarriles

Unién Internacional de Organismos Oficiales de Turismo

Unidn Internacional de Transportes por Carretera

Unién Internacional de Transportes Fiblicos.

3. La Conferencia tuvo ante si y utilizd como base de discusidn un proyecto
de Convencidn sobre la circulacidn vial y un proyecto de Convencidn sobre la

1/

sefializacidn vial preparados por el Secretario General =',

b Baséndose en sus deliberaciones, registradas en las actas resumidas de
sus sesiones plenarias y en las actas resumidas de las decisiones adoptadas
por sus comisiones principales, la Conferencia ha elaborado y abierto a la
firma una Convencidn sobre la circulacién vial y una Convencidn sobre la

sefializacidén vial.

1/ Documentos E/CONF.56/1 y Add.l y E/CONF.56/3 y Add.l.



5. La Conferencia ha aprobado ademds la siguiente resolucidn titulada "Homenaje

al Gobierno y el pueblo de la Repiblica de Austria":

"La Conferencia de las Naciones Unidas sobre la Circulacidén por
Carretera, al finalizar sus trabajos en Viena el 7 de noviembre de 1968,
desea hacer constar su profundo agradecimiento al pueblo y el Gobierno
de Austria y a la ciudad de Viena por la grata y generosa hospitalidad

ofrecida a todos los delegados de la Conferencia."

En testimonio de lo cual los infrascritos representantes han firmado esta
Acta Final,

Hecho en Viena el dia ocho de noviembre de mil novecientos sesenta y ocho
en un solo ejemplar en chino, espafiol, francés, inglés y ruso, siendo los
cinco textos igualmente auténticos. El texto original serd depositado en
poder del Secretario General de las Naciones Unidas, el cual enviard copias
certificadas del mismo a cada uno de los Gobiernos invitados a enviar repre-

sentantes a la Conferencia.

El Presidente de la Conferencia E1 Secretario Ejecutivo
de la Conferencia

A. Buzzi Quattrini F.D. Masson



For AFGHANISTAN:
Pour L’AFGHANISTAN:
(CNESIEE

3a Adrammcran:
PoR EL AFGANISTAN:

FOR ALGERIA:
Pour L’ALGERIE:

o 7 B I BE
3a Assmmp:

Por ARGELIA:

For ARGENTINA:
Pour L’ ARGENTINE:
o] ART:

3a ApreHTHHY:
POR LA ARGENTINA:

Saadullah YOSUF1

Carlos ORTIZ de ROZAS



For AUSTRALIA:
Pour L’AUSTRALIE:

BORFI R
3a ABcTpaJHio:
Por AusTRALIA:

John PERMEZEL

For AUSTRIA:
Pour L’AUTRICHE:
BLHLF) :

3a AscrpHio:
Por AuSTRIA:

Kurt WALDHEIM
Otto MITTERER

For BELGIUM:
Pour LA BELGIQUE:

Ji L
3a Beapruio:
Por BELcICA:

Georges PUTTHEVILS



For BraziL:
Pour LE BREsIL:
L7 :

3a Dpasuimo:
Por EL Brasivr:

Sylvio Carlos DINIZ BORGES

For BuLcARIA:
Pour LA BULGARIE:

TR N Fl B8 :

3a Boarapmio:
Por BuLcARIA:

Demir BORACHEV

For THE BYELORUSSIAN SoviET SociaList REPuBLIC:

Pour LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE DE BIELORUSSIE:

1 e S0 00T el B ik 8 3 S F Y

3a Beaopycckyio Coeerckyio CoupaJjmcTHYeckyio PecmyGuamky :
Por LA REPUBLICA SOCIALISTA SOVIETICA DE BIELORRUSIA

Andrei Vasilevich ZIJBOVICH



For CANADA:
Pour LE CANADA:
mER:

3a Kanapgy:
Por EL CANADA:

Gilles SICOTTE

For THE CENTRAL AFRICAN REPUBLIC:

Pour LA REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE:

rp At Fr Y

3a IienrpaybHoadpHKaHCKYI0 PecmySiauky:
Por LA ReEpUBLICA CENTROAFRICANA:

For CHILE:
Pour LE CHILI:
A

3a Ymom:

Por CHILE:

Miguel SERRANO



For CHina:
Pour LA CHINE:
R

3a Kwuraii:
Por CHinA:

For Costa Rica:

Pour LE Costa Rica:

AR
3a Hocra-Pmxy:
Por Costa Rica:

For CyPrus:
Pour CHYPRE:
JE36 I
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CONVENTION ON ROAD TRAFFIC

The Contracting Parties,

Desiring to facilitate international road traffic and to increase

road safety through the adoption of uniform traffic rules,

Have agreed upon the following provisions:

Chapter I
GENERAL PROVISIONS

Article 1

Definitions

For the purpose of this Convention the following expressions shall

have the meanings hereby assigned to them:

(a) The "domestic legislation" of a Contracting Party means the
entire body of national or local laws and regulations in force in the

territory of that Contracting Party;

{b) A vehicle is said to be "in international traffic" in the
territory of a State if:
(i) it is owned by a natural or legal person normally resident
outside that State;
(ii) it is not registered in that State; and
(iii) it is temporarily imported into that State;
provided, however, that a Contracting Party may refuse to regard as being
"in international traffic" a vehicle which has remained in its territory
for more than one year without a substantial interruption, the duration of
which may be fixed by that Contracting Party.
A combination of vehicles is said to be "in international traffic"
if at least one of the vehicles in the combination conforms to the above

definition;
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(¢) "Built-up area" means an area with entries and exits specially

sign-posted as such, or otherwise defined in domestic legislation;

(d) "Road" means the entire surface of any way or sireet open to
public traffics

(e) "Carriageway" means the part of a road normally used by vehicular
traffic; a road may comprise several carriageways clearly separated from one

another by, for example, a dividing strip or a difference of level;

(f) On carriageways where one or more side lanes or tracks are reserved
for use by certain vehicles, "edge of the carriageway" means, for other road-

users, the edge of the remainder of the carriageway;

(g) "Lane" means any one of the longitudinal strips into which the
carriageway is diﬁisible, whether or not defined by longitudinal road markings,
which is wide enough for one moving line of motor vehicles other than motor

cycles;

(h) ‘vIntersection" means any level crossroad, junction or fork, including

the open areas formed by such crossroads, junctions or forks;

(1) ‘"Level-crossing" means any level intersection between a road and a

railway or tramway track with its own track formation;

(j) "Motorway" means a road specially designed and built for motor traffic,
which does not serve properties bordering on it, and which
(i) is provided, except at special points or temporarily, with
separate carriageways for the two directions of traffic, separated from each
other either by a dividing strip not intended for traffic or, exceptionally, by

other means;



(ii) does not cross at level with any road, railway or
tramway track, or footpath; and

(iii) is specially sign-posted as a motorway;

(k) A vehicle is said to be:

(i) “"standing" if it is stationary for the time needed to
pick up or set down persons or to load or unload goods; and

(ii) ‘parked" if it is stationary for any reason other than
the need to avoid interference with another road-user or collision with
an obstruction or to comply with traffic regulations, and if the period
during which the vehicle is stationary is not limited to the time needed
to pick up or set down persons or goods;

Nevertheless, it shall be open to Contracting Parties to regard as
"standing" any vehicle which is stationary within the meaning of sub=
paragraph (ii) above for a period not exceeding that fixed by domestic
legislation, and to regard as "parked" any vehicle which is stationary
within the meaning of sub-paragraph (i) above for a period exceeding

that fixed by domestic legislation;

(1) "Cycle" means any vehicle which has at least two wheels and
is propelled solely by the muscular energy of the persons on that

vehicle, in particular by means of pedals or hand-cranks;

(m) "Moped" means any two-wheeled or three-wheeled vehicle which
is fitted with an internal combustion egine having a cylinder capacity
not exceeding 50 cc (3.05 cu. in.) and a maximum design speed not
exceeding 50 km (30 miles) per hour. Contracting Parties are free,
however, not to regard as mopeds, under their domestic legislation,
vehicles which do not have the characteristics of a cycle with respect
to their use, in particular the characteristic that they can be
propelled by pedals, or whose maximum design speed, whose weight, or
certain of whose engine characteristics exceed certain limits.

Nothing in this definition shall be construed as preventing



Contracting Parties from treating mopeds exactly as cycles in applying

the provisions of their domestic legislation regarding road traffic;

(n) "Motor cycle" means any two-wheeled vehicle, with or without
a side-car, which is equipped with a propelling engine, Contracting
Parties may also treat as motor cycles in their domestic legislation
three~wheeled vehicles whose unladen weight does not exceed 400 kg
(900 1b). The term "motor cycle" does not include mopeds, although
Contracting Parties may, provided they make a declaration to this
effect in conformity with Article 54, paragraph 2, of this Convention,

treat mopeds as motor cycles for the purposes of the Convention;

(o) "Power-driven vehicle" means any self-propelled road vehicle,
other than a moped in the territories of Contracting Parties which do not

treat mopeds as motor cycles, and other than a rail-borne vehiclej

(p) "Motor vehicle" means any power-driven vehicle which is
normally used for carrying persons or goods by road or for drawing, on
the road, vehicles used for the carriage of persons or goods. This term
embraces trolley-buses, that is to say, vehicles connected to an electric
conductor and not rail-borne. It does not cover vehicles, such as
agricultural tractors, which are only incidentally used for carrying
persons or goods by road or for drawing, on the road, vehicles used for

the carriage of persons or goods;

(q) "Trailer" means any vehicle designed to be drawn by a power-

driven vehicle and includes semi-trailers;

(r) "Semi-trailer" means any trailer designed to be coupled to a
motor vehicle in such a way that part of it rests on the motor vehicle
and that a substantial part of its weight and of the weight of its load

is borne by the motor vehicle;



(s) "Light trailer" means any trailer of a permissible maximum
weight not exceeding 750 kg (1,650 1b);

(t) "Combination of vehicles" means coupled vehicles which travel

on the road as a unit;

(u) ™Articulated vehicle" means a combination of vehicles
comprising a motor vehicle and a semi-trailer coupled to the motor

vehicles;

(v) "Driver" means any person who drives a motor vehicle or
other vehicle (including a cycle), or who guides cattle, singly or in

herds, or flocks, or draught, pack or saddle animals on a road;

(w) "Permissible maximum weight" means the maximum weight of the
laden vehicle declared permissible by the competent authority of the

State in which the vehicle is registered;

(x) "Unladen weight" means the weight of the vehicle without
crew, passengers or load, but with a full supply of fuel and with the

tools which the vehicle normally carries;

(y) "Laden weight" means the actual weight of the vehicle as

loaded, with the crew and passengers on board;

(z) "Direction of traffic" and "appropriate to the direction of
traffic" mean the right-hand side if, under domestic legislation, the
driver of a vehicle must allow an oncoming vehicle to pass on his left;

otherwise these expressions mean the left-hand side;

(aa) The requirement that a driver shall "give way" to other
vehicles means that he must not continue or resume his advance or
manceuvre if by so doing he might compel the drivers of other vehicles

to change the direction or speed of their vehicles abruptly.



Article 2

Annexes to the Convention

The Annexes to this Convention, namely,

Annex 1: "Exceptions to the obligation to admit motor vehicles

and trailers in international traffic";

Annex 2: "YRegistration number of motor vehicles and trailers in

international traffic";

Amnex 3: "Distinguishing sign of motor vehicles and trailers in

international traffic";

Ammex 4: "Identification marks of motor vehicles and trailers in

international traffic";

Amnex 5: "Technical conditions concerning motor vehicles and

trailers";
Annex 6: “Domestic driving permit"; and
Ammex T: "International driving permit";

are integral parts of this Convention.

Article 3

Obligations of the Contracting Parties

1. (a) Contracting Parties shall take appropriate measures to ensure
that the rules of the road in force in their territories conform in
substance to the provisions of chapter II of this Convention. Provided
that the said rules are in no way incompatible with the said provisions:

(i) the said rules need not reproduce any of the said
provisions which are applicable to situations that do not arise in the
territories of the Contracting Parties in question;

(ii) the said rules may include provisions not contained in

the said chapter II.

(b) The provisions of this paragraph do not require Contracting
Parties to provide penalties for any violation of those provisions of

chapter II which are reproduced in their rules of the road.



26 (a) Contracting Parties shall also take appropriate measures to
ensure that the rules in force in their territories concerning the
technical requirements to be satisfied by motor vehicles and trailers
conform to the provisions of Annex 5 to this Convention; provided that
they are in no way contrary to the safety principles governing the
provisions of Ammex 5, the said rules may contain provisions not
contained in Annex 5. Contracting Parties shall also take appropriate
measures to ensure that motor vehicles and trailers registered in their
territories conform to the provisions of Amnex 5 to this Convention

when entering international traffic.

(b) The provisions of this paragraph do not impose any obligations
on the Contracting Parties with respect to the rules in force in their
territories concerning the technical requirements to be satisfied by
power-driven vehicles which are not motor vehicles within the meaning

of this Convention.

3. Subject to the exceptions provided for in Annex 1 to this
Convention, Contracting Parties shall be bound to admit to their
territories in international traffic motor vehicles and trailers which
fulfil the conditions laid down in Chapter III of this Convention and
whose drivers fulfil the conditions laid down in Chapter IV; they shall
also be bound to recognize registration certificates issued in
accordance with the provisions of Chapter III as prima facie evidence
that the vehicles to which they refer fulfil the conditions laid down in

the said Chapter IIl.

4, Measures which the Contracting Parties have taken or may take either
unilaterally or under bilateral or multilateral agreements to admit to
their territories in international traffic motor vehicles and trailers
that do not satisfy all the conditions stated in Chapter III of this
Convention and to recognize, in cases other than those specified in
Chapter IV, the validity in their territories of driving permits issued
in the territory of another Contracting Party shall be deemed to be in

conformity with the object of this Convention.



5. Contracting Parties shall be bound to admit to their territories in
international traffic cycles and mopeds which fulfil the technical
conditions laid down in chapter V of this Convention and whose drivers
have their normal residence in the territory of another Contracting
Party. No Contracting Party shall require the drivers of cycles or
mopeds in international traffic to hold a driving permit; however,
Contracting Parties which have declared in conformity with Article 54,
paragraph 2, of this Convention that they treat mopeds as motor cycles
may require the drivers of mopeds in intermational traffic to hold a

driving permit.,

6. Contracting Parties undertake to communicate to any Contracting
Party which requests them to do so the information necessary to
determine the identity of the person in whose name a motor vehicle, or
a trailer coupled to a motor vehicle, is registered in their
territories if the request submitted shows that this vehicle has been
involved in an accident in the territory of the Contracting Party

making the request.

7. Measures which the Contracting Parties have taken or may take
either unilaterally or under bilateral or multilateral agreements to
facilitate international road traffic by simplifying Customs, police,
health and other similar formalities or to ensure that Customs offices
and posts at a given frontier point have the same competence and are
kept open during the same hours shall be deemed to be in conformity

with the object of this Convention.

8. Nothing in paragraphs 3, 5 and 7 of this Article shall affect the
right of a Contracting Party to make the admission to its territory in
international traffic of motor vehicles, trailers, mopeds and cycles,

and of their drivers and occupants, subject to its regulations concerning
the commercial carriage of passengers and goods, to its regulations
concerning insurance of drivers against third-party risks, to its

Customs regulations and, in general, to its regulations on matters other

than road traffic.



Article 4

Signs and signals

Contracting Parties to this Convention which are not Contracting
Parties to the Convention on Road Signs and Signals opened for signature

at Vienna on the same day as this Convention undertake that:

(a) all road signs, traffic light signals and road markings installed

in their territory shall form a coherent system;

(b) the number of types of sign shall be limited and signs shall be

placed only at points where they are deemed useful;
warning
(¢) danger/signs shall be installed at a sufficient distance from

obstructions to give drivers adequate warning;

(d) it shall be prohibited:
(i) to affix to a sign, to its support or to any other traffic

control device anything not related to the purpose of such sign
or device; if, however, Contracting Parties or sub-divisions thereof
authorize a non-profit making association to install informative signs, they
may permit the emblem ofthat association to appear on the sign or on its
support provided this does not make it less easy to understand the sign;

(ii) to install any board, notice, marking or device which
might be confused with signs or other traffic control devices, might render
them less visible or effective, or might dazzle road-users or distract their

attention in a way prejudicial to traffic safety.



Chapter IT
RULES OF THE ROAD

Article 5

Status of signs and signals

1. Road-users shall comply with the instructions conveyed by road signs,
traffic light signals and road markings even if the said instructions appear

to contradict other traffic regulations.

2. Instructions conveyed by traffic light signals shall take precedence over

those conveyed by road signs regulating priority.

Article 6

Instructions given by authorized officials

1. When they are directing traffic, authorized officials shall be easily

identifiable at a distance, at night as well as by day.

2. Road-users shall promptly obey all instructions given by authorized
officials directing traffic.

3. It is recommended that domestic legislation should provide that directions

given by authorized officials directing traffic shall include the following:

(a) arm raised upright; this gesture shall mean "attenticn, stop" for all
road-users except drivers who are no longer able to stop with sufficient safety;
further, if made at an intersection, this gesture shall not require drivers

already on the intersection to stop;

(b) arm or arms outstretched horizontally; this gesture shall constitute
a stop signal for all road-users approaching from any direction which would cut
across that indicated by the outstretched arm or arms; after making this
gesture, the authorized official directing traffic may lower his arm or arms;
this gesture shall likewise constitute a stop signal for drivers in front of

or behind the official;
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(c) swinging red light; this gesture shall constitute a stop signal

for road-users towards whom the light is directed.

4. The instructions given by authorized officials directing traffic shall
take precedence over those conveyed by road signs, traffic light signals and

road markings, and over traffic regulations.

Article 7

General rules

1. Road~users shall avoid any behaviour likely to endanger or obstruct
traffic, to endanger persons, or to cause damage to public or private

property.

2. It is recomrended that domestic legislation should provide that road-
users shall not obstruct traffic or risk msking it dangerous by throwing,
depositing or leaving any object or substance on the road or by creating
any other obstruction on the road. If road-users have been unable to
avoid creating an obstruction or danger in that way, they shall take the
necessary steps to remove it as soon as possible and, if they cannot remove

it immediately, to warn other road-users of its presence.

Article 8

Drivers
1. Every moving vehicle or combination of vehicles shall have a driver.

2. It is recommended that domestic legislation should provide that pack,
draught or saddle animals, and, except in such special areas as may be
marked at the entry, cattle, singly or in herds, or flocks, shall have a

driver.

3. Every driver shall possess the necessary physical and mental ability

and be in a fit physical and mental condition to drive.
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4. Every driver of a power-driven vehicle shall possess the knowledge and
skill necessary for driving the vehicle; however, this requirement shall not
be a bar to driving practice by learner-drivers in conformity with domestic

legislation.

5. Bvery driver shall at all times be able to control his vehicle or to

guide his animals.

Article 9
Flocks and hexds

It is recommended that domestic legislation should provide that, save
where exceptions are granted to facilitate their mass movement, flocks and
herds shoulc be divided into sections of moderate length spaced sufficiently

far apart for the convenience of traffic.

Article 10

Position on the carriageway

1. The direction of traffic shall be the same on all roads in a State except,
where appropriate, on roads used solely or principally by through traffic

between two other States.

2. Animals moving along the carriageway shall be kept as close as possible

to the edge of the carriageway appropriate to the direction of traffic.

3. Without prejudice to the provisions to the contrary of Article 7, paragraph 1,
Article 11, paragraph 6, and to other provisions of this Convention to the
contrary, every driver of a vehicle shall, to the extent permitted by circum-
stances, keep his vehicle near the edge of the carriageway appropriate to the
direction of traffic. However, Contracting Parties or sub-divisions thereof may
lay down more precise rules concerning the position of goods vehicles on the

carriageway.
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4. Where a road comprises two or three carriageways, no driver shall take
the carriageway situated on the side opposite to that appropriate to the

direction of traffic.

5 (a) On two-way carriageways having four or more lanes, no driver
shall take the lanes situated entirely on the half of the carriageway opposite

to the side appropriate to the direction of traffic.

(b) On two-way carriageways having three lanes, no driver shall take
the lene situated at the edge of the carriageway opposite to that appropriate

to the direction of traffic.

Article 11

Overtaking and movement of traffic in lines

1. (a) Drivers overtaking shall do so on the side opposite to that

appropriate to the direction of traffic.

(b) However, drivers shall overtake on the side appropriate to the
direction of traffic if the driver to be overtaken has signalled his intention
to turn to the side of the carriageway opposite to that appropriate to the
direction of traffic and has moved his vehicle or animals over towards that
side in order to turn to that side for the purpose of taking another road,

to enter a property bordering on the road, or to stop on that side,

2. Before overtaking, every driver shall, without prejudice to the pro-
visions of Article 7, paragraph 1, or to those of Article 14, of this

Convention, make sure:
(a) that no driver who is following him has begun to overtake him;

(b) that the driver ahead of him in the same lane has not given

warning of his intention to overtake another;

(c) that the lane he is about to take is clear far enough ahead,

having regard to the difference between the speed of his vehicle while

- 13 -



overtaking and that of the road-users to be overtaken, for him not to endanger

or impede oncoming traffic; and

(d) that, except when using a lane closed to oncoming traffic, he will
be able, without inconvenience to the road-user or road-users overtaken, to

resume the position prescribed in Article 10, paragraph 3, of this Convention.

3. In pursuance of the provisions of paragraph 2 of this Article, overtaking

on two-way carriageways is in particular prohibited when approaching the crest

of a hill and, if visibility is inadequate, on bends, unless there are at these
points lanes defined by longitudinal road markings and overtaking is carried

out without leaving the lanes marked as closed to oncoming traffic.

4. When overtaking, a driver shall give the road-user or road-users overtaken

a sufficiently wide berth.

5. (a) On carriageways with at least two lanes reserved for traffic moving
in the direction in which he is proceeding, a driver who would be obliged,
immediately or shortly after moving back to the position prescribed by Article
10, paragraph 3, of this Convention, to overtake agzin may, in order to perform
that manoeuvre, and provided he makes sure he can do so without undue incon-
venience to the drivers of faster vehicles approaching from behind, remain in

the lane he has occupied for the first overtaking manoeuvre.

(b) -However, Contracting Parties or sub-divisions thereof shall be free
not to apply the provisions of this paragraph to the drivers of cycles, mopeds,
motor cycles and vehicles which are not motor vehicles within the meaning of
this Convention, or to the drivers of motor vehicles whose permissible maximum
weight exceeds 3,500 kg (7,700 1b) or whose maximum speed, by design, cannot
exceed 40 km (25 miles) per hour.
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6, Where the provisions of sub-paragraph 5 (a) of this Article are
applicable and the density of traffic is such that vehicles not only occupy
the entire width of the carriageway reserved for traffic taking the
direction in which they are moving but also are moving only at a speed

which is governed by that of the vehicle preceding them in the line:

(a) without prejudice to the provisions of paragraph 9 of this
Article, the movement of the vehicles in one line at a higher speed than
that of those in another shall not be deemed to constitute overtaking

within the meaning of this article;

(b) a driver not in the lane nearest to the edge of the carriageway
appropriate to the direction of traffic may change lanes only in order
to prepare to turn right or left or to park; however, this requirement shall
not apply to changes of lane effected by drivers in accordance with domestic
legislation resulting from the application of the provisions of paragraph
5 (b) of this Article.

7. When moving in lines as described in paragraphs 5 and 6 of this Article,
drivers are forbidden, if the lanes are indicated on the carriageway by

longitudinal markings, to straddle these markings,

8. Without prejudice to the provisions of paragraph 2 of this Article and
to other restrictions which Contracting Parties or sub-divisions thereof
may lay down concerning overtaking at intersections and at level-crossings,
no driver of a vehicle shall overtake a vehicle other than a two-wheeled

cycle, a two-wheeled moped or a two-wheeled motor cycle without side-car:

(a) immediately before or on an intersection other than a roundabout,

except:

(i) in the case provided for in paragraph 1 (b) of this Article;
(ii) where the road on which overtaking takes place has priority
at the intersection;
(iii) where traffic is directed at the intersection by an authorized

official or by traffic light signals;
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(b) immediately before or on a level-crossing not equipped with gates
or half-gates, provided however that Contracting Parties or sub-divisions
thereof shall be free to permit such overtaking at a level-crossing where
road traffic is regulated by traffic light signals incorporating a positive

signal authorizing vehicles to proceed.

9. A vehicle shall not overtake another vehicle which is approaching a
pedestrian crossing marked on the carriageway or sign-posted as such, or which
is stopped immediately before the crossing, otherwise than at a speed low
enough to enable it to stop immediately if a pedestrian is on the crossing.
Nothing in this paragraph shall be construed as preventing Contracting Parties
or sub-divisions thereof from prohibiting overtaking within a prescribed
distance from a pedestrian crossing, or from imposing stricter requirements

on a driver of a vehicle proposing fto overtake another vehicle stopped

immediately before such a crossing.

10. A driver who perceives that a driver following him wishes to overtake him
shall, except in the case provided for in Article 16, paragraph 1 (b), of this
Convention, keep close to the edge of the carriageway avopropriate to the
direction of traffic and refrain from accelerating. If, owing to the narrow-
ness, profile or condition of the carriageway, taken in conjunction with the
density of oncbming traffic, a vehicle which is slow or bulky or is required

to observe a speed limit cannot be easily and safely overtaken, the driver of
such vehicle shall slow down and if necessary pull in to the side as soon as

possible in order to allow vehicles following him to overtake.

11. (a) Contracting Parties or sub-divisions thereof may, on one-way carriage-
ways and on two-way carriageways where at least two lanes in built-up areas
and three lanes outside built-up areas are reserved for traffic in the same
direction and are indicated by longitudinal markings:

(i) allow vehicles in one lane to overtake on the side appropriate

to the direction of traffic vehicles in another lane; and
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(ii) make inapplicable the provisions of Article 10,
paragraph 3, of this Conventionj
provided that there are adequate restrictions on the possibility of

changing lanes;

(b) 1In the case referred to in sub-paragraph (a) of this
paragraph, without prejudice to the provisions of paragraph 9 of this
Article, the manner of driving provided for shall not be deemed to

constitute overtaking within the meaning of this Convention.

Article 12

Passing of oncoming traffic

1. When passing oncoming traffic, a driver shall leave sufficient
lateral space and, if necessary, move close to the edge of the
carriageway appropriate to the direction of traffic. If in so doing
he finds his progress impeded by an obstruction or by the presence of
other road-users, he shall slow down and if necessary stop to allow

the oncoming road-user or road-users to pass,

2. On mountain roads and steep roads with characteristics similar
to those of mountain roads, where the passing of oncoming traffic is
impossible or difficult, it is the driver of the vehicle travelling
downhill who should pull in to the side of the road in order to allow
any vehicle proceeding uphill to pass, except where the arrangement
of lay-bys to enable vehicles to pull in to the side of the road is
such that, having regard to the speed and position of the vehicles,
the vehicle proceeding uphill has a lay-~by ahead of it and the need
for one of the vehicles to reverse could be avoided if the vehicle
proceeding uphill pulled in to that lay-by. Where one of the two
vehicles which are about to pass is obliged to reverse in order to
make passing possible, this manhoeuvre shall be performed by the
driver of the vehicle proceeding downhill unless it can manifestly
be more easily performed by the driver of the vehicle proceeding
uphils. However, Contracting Parties or sub-divisions thereof may
prescribe for certain vehicles or certain roads or sections of roads

special rules differing from those laid down in this paragraph.
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Article 13

Speed and distance between vehicles

1. Every driver of a vehicle shall in all circumstances have his
vehicle under control so as to be able to exercise due and proper care
and to be at all times in a position to perform all manoeuvres required

of him. He shall, when adjusting the speed of his vehicle, pay constant
regard to the circumstances, in particular the lie of the land, the state
of the road, the condition and load of his vehicle, the weather conditions
and the density of traffic, so as to be able to stop his vehicle within
his range of forward vision and short of any foreseeable obstruction,

He shall slow down and if necessary stop whenever circumstances so

require, and particularly when visibility is not good.

2. No driver shall impede the normal progress of other vehicles by

travelling abnormally slowly without proper cause.

3, The driver of a vehicle moving behind another vehicle shall keep
at a sufficient distance from that other vehicle to avoid collision if

the vehicle in front should suddenly slow down or stop.

4. Outside built-up areas, in order to facilitate overtaking,
drivers of vehicles or combinations of vehicles of more than 3,500 kg
(7,700 1b) permissible maximum weight, or of more than 10 m (33 feet)
over-all length, shall, except when they are overtaking or preparing
to overtake, keep at such distance from power-driven vehicles ahead
of them that other vehicles overtaking them can without danger move
into the space in front of the overtaken vehicle. However, this
provision shall not apply in very dense traffic or in circumstances

where overtaking is prohibited. 1In additions

- 18 =



(a) the competent authorities may exempt certain convoys of
vehicles from this provision, or may similarly make it inapplicable on
roads where two lanes are allotted to traffic in the direction

concerned ;

(b) Contracting Parties and sub-divisions thereof may prescribe
different figures from those given in this paragraph with respect to

the vehicle characteristics concerned.

5. Nothing in this Convention shall be construed as preventing
Contracting Parties or sub-divisions thereof from prescribing general
or local speed limits for all vehicles or for certain categories of
vehicles or from prescribing minimum and maximum speeds or either a
maximum or a minimum speed on certain roads or on certain types of
road or from prescribing minimum intervals because of the presence
on the road of certain categories of vehicles presenting a special

danger, in particular by reason of their weight or their load,

Article 14

General requirements governing manoeuvres

1. Any driver wishing to perform a manoeuvre such as pulling out
of or into a line of parked vehicles, moving over to the right or to
the left on the carriageway, or turning left or right into another
road or into a property bordering on the road, shall first make sure
that he can do so without risk of endangering other road-users
travelling behind or ahead of him or about to pass him, having regard

to their position, direction and speed.

2. Any driver wishing to make a U-turn or to reverse shall first
make sure that he can do so without endangering or impeding other

road-users.

3 Before turning or before a manoeuvre which involves moving

laterally, the driver shall give clear and sufficient warning of his
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intention by means of the direction-indicator or direction-indicators on
his vehicle, or, failing this, by giving if possible an appropriate
signal with his arm. The warning given by the direction-indicator or
direction-indicators shall continue to be given throughout the manoeuvre

and shall cease as soon as the manoeuvre is completed,

Article 15

Special regulations relating to regular
public-transport service vehicles

It is recommended that domestic legislation should provide that
in built-up areas, in order to facilitate the movement of regular
public~transport service vehicles, the drivers of other vehicles shall,
subject to the provisions of Article 17, paragraph 1, of this Convention,
slow down and if necessary stop in order to allow thé public~transport
vehicles to perform the manoeuvre required for moving off from stops
marked as such. The provisions thus laid down by Contracting Parties
or sub-divisions thereof shall in no way affect the duty incumbent on
drivers of public-transport vehicles to take, after having given warning
by means of their direction-indicators of their intention to move off,

the precautions necessary to avoid any risk of accident.

Article 16

Change of direction

1. Before turning right or left for the purpose of entering another
road or entering a property bordering on the road,a driver shall,
without prejudice to the provisions of Article 7, paragraph 1, and of

Article 14, of this Convention:

(a) if he wishes to turn off on the side appropriate to the
direction of traffic, keep as close as possible to the edge of the
carriageway appropriate to that direction and make as tight a turn as

possible;
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(b) if he wishes to turn off on the other side, and subject to
such other provisions as Contracting Parties or sub-divisions thereof may
enact for cycles and mopeds, move as close as possible to the centreline
of the carriageway if it is a two-way carriageway or to the edge opposite
to the side appropriate to the direction of traffic if it is a one-way
carriageway and, if he wishes to enter another two-way road, make his
turn so as to enter the carriageway of such other road on the side

appropriate to the direction of traffic,

2, While changing direction, the driver shall, without prejudice to the
provisions of Article 21 of this Convention regarding pedestrians, allow
oncoming vehicles on the carriageway he is preparing to leave, and
cycles and mopeds moving on cycle tracks crossing the carriageway he is

about to enter, to pass.

Article 17
Slowing down

1. DNo driver of a vehicle shall brake abruptly unless it is

necessary to do so for safety reasons.

2. Every driver intending to slow down to an appreciable extent shall,
except where his slowing down is in response to an imminent danger,
first make sure that he can do so without danger or undue inconvenience
to other drivers. He shall also, unless he has made sure that there is
no vehicle following him or that any following vehicle is a long way
behind, give clear and timely warning of his intention by making an
appropriate signal with his arm. However, this provision shall not
apply if warning of slowing down is given by the vehicle's stop lights,

referred to in Annex 5, paragraph 31, of this Convention.
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Article 18

Intersections and obligation to give way

1. Every driver approaching an intersection shall exercise such extra
care as may be appropriate to local conditions. Drivers of vehicles
shall, in particular, drive at such a speed as to be able to stop to

allow vehicles having the right of way to pass.

24 Every driver emerging from a path or an earth-track (dirt road)

on to a road other than a path or an earth-track shall give way to
vehicles travelling on that road. For the purposes of this Article the
terms "path" and Y"earth-track" ("dirt road") may be defined in domestic

legislation.

3 Every driver emerging on to a road from a property bordering

thereon shall give way to vehicles travelling on that road.
4o Subject to the provisions of paragraph 7 of this Article:

(a) in States where traffic keeps to the right the driver of
a vehicle shall give way, at intersections other than those specified
in paragraph 2 of this Article and in Article 25, paragraphs 2 and 4

of this Convention, to vehicles approaching from his right;

(b) Contracting Parties or sub-divisions thereof in whose
territories traffic keeps to the left shall be free to regulate the

right of way at intersections as they see fil.

5 Even if traffic light signals authorize him to do so, a driver
shall not enter an intersection if the density of traffic is such that
he will probably be obliged to stop on the intersection, thereby

obstructing or preventing the passage of cross traffic.

6. A driver who has entered an intersection where traffic is

regulated by traffic light signals may clear the intersection without
waiting for the way to be opened in the direction in which he wishes
to proceed, provided that this does not impede the progress of other

road-users moving in the open direction.

Te At intersections, drivers of vehicles not moving on rails shall

give way to rail-borme vehicles,
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Article 19

Level-crossings

Road-users shall exercise extra care in approaching and traversing

level-crossings. In particular:
(a) every driver of a vehicle shall drive at a moderate speed;

(b) without prejudice to the obligation to obey an instruction to
stop given by a light signal or a sound signal, no road-user shall
enter a level-crossing at which the gates or half-gates are across the road
or in process of being placed across the road, or at which the half-gates

are in process of being raised;

(¢) if a level-crossing is not equipped with gates, half-gates or
light signals, no road-user shall enter it without making sure that no

rail-borne vehicle is approaching;

(@) no road-user shall linger while traversing a level-crossing; if
a vehicle is compelled to stop, its driver shall endeavour to move it off
the track and, if he is unable to do so, immediately do everything he can
to ensure that the drivers of rail-borne vehicles are warned of the danger

in time,

Article 20

Rules applicable to pedestrians

1. Contracting Parties or sub-divisions thereof shall be free not to
enforce the provisions of this Article except in cases where pedestrian

traffic on the carriageway would be dangerous or would obstruct vehicular
traffic.

2. If at the side of the carrizgeway, there are pavements (side-walks)
or suitable verges for pedestrians, pedestrians shall use them. Neverthe-
less, if they take the necessary precautionss

(a) pedestrians pushing or carrying bulky objects may use the carriage-
way if they would seriously inconvenience other pedestrians by walking on

the pavement (side-walk) or verge;
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(b) groups of pedestrians led by a person in charge or forming a

procession may walk on the carriageway.

3. If it is not possible to use pavements (side-walks) or verges, or if nomne
is provided, pedestrians may walk on the carriageway; where there is a cycle
track and the density of traffic so permits, they may walk on the cycle track,

but shall not obstruct cycle and moped traffic in doing so.

4. Pedestrians walking on the carriageway in accordance with paragraphs 2 and

3 of this Article shall keep as close as possible to the edge of the carriageway.

S It is recommended that domestic legislation should provide as follows:
pedestrians walking on the carriageway shall keep to the side opposite to that
appropriate to the direction of traific except where to do so places them in
danger, However, persons pushing a cycle, a moped or a motor cycle, and groups
of pedestrians led by a person in charge or forming a procession ghall in all
cases keep to the side of the carriageway appropriate to the direction of traffic.
Unless they form a procession, pedestrians walking on the carriageway shall, by
night or when visibility is poor and, by day, if the density of vehicular traffic

so requires, walk in single file wherever possible,

6. (a) Pedestrians wishing to cross a carriageway shall not step on to it
without exercising care; they shall use a pedestrian crossing whenever there is

one nearby.

(b) In order to cross the carriageway at a pedestirian crossing sign-posted
as such or indicated by markings on the carriageway,
(i) if the crossing is equipped with light signals for pedestrians,
the latter shall obey the instructions given by such lights;
(ii) 4if the crossing is not equipped with such lights, but vehicular

traffic is regulated by traffic light signals or by an authorized official,
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pedestrians shall not step onto the carriageway while the traffic
light signal or the signal given by the authorized official indicates
that vehicles may proceed along it:
(1ii) at other pedestrian crossings, pedestrians shall not step
on to the carriageway without taking the distance and speed of approaching

vehicles into account.

(¢) 1In order to cross the carriageway elsewhere than at a pedestrian
crossing sign-posted as such or indicated by markings on the carriageway,
pedestrians shall not step on to the carriageway without first making sure

that they can do so without impeding vehicular traffic.

(d) Once they have started to cross a carriageway, pedestrians shall
not take an unnecessarily long route, and shall not linger or stop on the

carriageway unnecessarily.

7. However, Contracting Parties or sub-divisions thereof may impose stricter

requirements on pedestrians crossing the carriageway.

Article 21

Behaviour of drivers towards pedestrians

1., Without prejudice to the provisions of Article 7, paragraph 1, Article
11, paragraph 9, and Article 13, paragraph 1 of this Convention, where there
is on the carriageway a pedestrian crossing sign-posted as such or indicated

by markings on the carriageway,

(a) if vehicular traffic is regulated at that crossing by traffic
light signals or by an authorized official, drivers forbidden to proceed shall
stop short of the crossing and, when they are permitted to proceed, shall not

prevent or obstruct the passage of pedestrians who have stepped on to and are
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proceeding over the crossing in the conditions laid down in Article 20 of
this Convention; drivers turning into another road at the entrance to which
there is a pedestrian crossing shall do so slowly and give way, if necessary
stopping for this purpose, to pedestrians already using or about to use the
crossing in the conditions laid down in Article 20, paragraph 6,of this

Convention;

(b) if vehicular traffic is not regulated at that crossing by traffic
light signals or by an authorized officlal, drivers shall approach the
crossing only at a speed low enough not to endanger pedestrians using, or
about to use, it; if necessary, they shall stop to allow such pedestrians to

cCross.

2. Drivers intending to overtake, on the side appropriate to the direction of
traffic, a public transport vehicle at a stop marked as such shall slow down

and if necessary stop to allow passengers to board or alight from that vehicle.

3. No provision of this Article shall be construed as preventing Contracting
Parties or sub-divisions thereof from:

~ requiring drivers of vehicles to stop in all cases when pedestrians are
proceeding over or stepping on to a pedestrian crossing sign-posted as such or
indicated by markings on the carriageway in the conditions laid down in
Article 20 of this Convention, or

~ from prohibiting them from preventing or obstructing the passage of
pedestrians who are crossing the carriageway at or very near an intersection
even if there is at that point no pedestrian crossing sign-posted as such or
indicated by markings on the carriageway.

Article 22

Islands on the carriageway

Without prejudice to the provisions of Article 10 of this Convention, a
driver may pass to the left or to the right of islands, posts and other devices
set up on the carriageway on which he is travelling, except in the following
cases:

(a) where the side on which the island, post or device shall be passed is

indicated by a sign;
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(b) where the island, post or device is on the centreline of a
two-way carriageways; in this case the driver shall keep to the side of

the island, post or device corresponding to the direction of traffic.

Article 23

Standing and parking

1. Outside built-up areas, standing or parked vehicles and halted
animals shall so far as possible be stationed elsewhere than on the
carriageway. They shall not be stationed on cycle tracks or, save
where applicable domestic legislation so permits, on pavements or on

verges specially provided for pedestrian traffic.

2. (a) Animals halted and vehicles standing or parked on the
carriageway shall be kept as close as possible to the edge of the
carriageway. A driver shall not stand or park his vehicle on a
carriageway save on the side appropriate, for him, to the direction

of traffic; nevertheless, standing or parking on the other side shall
be permitted where standing or parking on the side appropriate to the
direction of traffic is prevented by the presence of rail tracks,

Moreover, Contracting Parties or sub-divisions thereof may:

(i) refrain from prohibiting standing and parking on one
side or the other in certain conditions, for instance where standing
on the side appropriate to the direction of traffic is prohibited by
road signs;

(ii) on one-way carriageways, authorize standing and
parking on the other side as well as or instead of on the side
appropriate to the direction of traffics

(iii) authorize standing and parking in the middle of the

carriagewsay at places specially marked.

(b) Save where domestic legislation provides otherwise, vehicles
other than two-wheeled cycles, two-wheeled mopeds and two-wheeled motor
cycles without side-car shall not stand or be parked two abreast on the
carriageway. Standing or parked vehicles shall, unless the lay-out of
the area permits otherwise, be placed parallel io the edge of the

carriageway.

3. (a) The standing or parking of a vehicle on the carriageway

shall be prohibited: 27



(i) on pedestrian crossings, on crossings for cyclists, and
on level-crossingss

(ii) on tramway or railway tracks on a road or so close to such
tracks that the movement of trams or trains might be impeded, and also,
subject to the possibility for Contracting Parties or sub-divisions thereof

to provide otherwise, on pavements and cycle tracks;

(b) The standing or parking of a vehicle at any point where it
would constitute a danger shall be prohibited, more particularly:
(i) save in such spaces as may be specially marked, under
flyovers and in tunnels;

(ii) on the carriageway, close to the crests of hills, and on
bends where visibility is not sufficient for the vehicle to be overtaken in
complete safety, having regard to the speed of vehicles on the section of
the road in questions

(iii) on a carriageway beside a longitudinal road marking, where
sub-paragraph (b)(ii) of this paragraph does not apply but the width of the
carriageway between the marking and the vehicle is less than 3 m (10 feet)
and the marking is such that vehicles approaching it on the same side are

forbidden to cross it;

(¢) The parking of a vehicle on the carriageway shall be prohibited:
(i) on approaches to level-crossings, to intersections, and to
bus, trolley-bus or rail-vehicle stops: within the distances prescribed
by domestic legislations

(ii) in front of the vehicle entries to properties;

(iii) at any point where the parked vehicle would prevent access
to another vehicle properly parked or prevent such other vehicle from
moving out;

(iv) on the central carriageway of three-carriageway roads and,
outside built-up areas, on the carriageways of roads marked as priority
roads by appropriate signs; and

(v) at any place where the parked vehicle would conceal road
signs or traffic light signals from the view of road-users,
4. A driver shall not leave his vehicle or his animals without having
taken all suitable precautions to avoid any accident and, in the case of

a motor vehicle, to prevent its unauthorized use,
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5. It is recommended that domestic legislation should provide as
follows: every power-driven vehicle other than a two-wheeled moped or a
two-wheeled motor cycle without sidecar, and every trailer coupled or
uncoupled, shall when stationary on the carriageway outside a built-up
area be signalled to approaching drivers at a sufficient distance by
means of at least one appropriate device placed at the most suitable point

to give them adequate advance warning;

(a) if the vehicle is stationary at night on the carriageway in
circumstances such that approaching drivers cannot be aware of the

obstacle which the vehicle constitutess

(b) if the driver, in other cases, has been compelled to halt his

vehicle at a place where standing is prohibited.

6. Nothing in this Article shall be construed as preventing
Contracting Parties or sub-divisions thereof from introducing other

prohibitions on parking and standing.

Article 2

Opening of doors

It shall be prohibited to open the door of a vehicle, to leave
it open; or to alight from the vehicle without having made sure that

to do so cannot endanger other road-users,

Article 2

Motorways and similar roads

1. On motorways and, if so provided in domestic legislation, on

special approach roads to and exit roads from motorways:

(a) the use of the road shall be prohibited to pedestrians,
animals, cycles, mopeds unless they are treated as motor cycles, and
all vehicles other than motor vehicles and their trailers, and to
motor vehicles or motor-vehicle trailers which are incapable, by virtue
of their design,of attaining on a flat road a speed specified by

domestic legislations



(b) drivers shall be forbiddens
(i) to have their vehicles standing or parked elsewhere than
at marked parking sites; if a vehicle is compelled to stop, its driver
shall endeavour to move it off the carriageway and also off the flush
verge and, if he is unable to do so, immediately signal the presence of
the vehicle at a distance so as to warn approaching drivers in time;
(i1) to make U-turns, to travel in reverse, and to drive on to
the central dividing strip, including the crossovers linking the two

carriageways.
2, Drivers emerging on to a motorway shall:

(a) if the approach road is not continued by an acceleration

lane, give way to vehicles travelling on the motorway;

(b) if there is an acceleration lane, use it and, when merging
into the motorway traffic, do so in conformity with the requirements of

Article 14, paragraphs 1 and 3, of this Convention.

3 A driver leaving a motorway shall move into the traffic lane
appropriate to the motorway exit in good time and enter the

deceleration lane, if there is one, as soon as he can.

4. For the purpose of the application of paragraphs 1, 2 and 3 of
this Article, other roads reserved for motor vehicle traffic, duly
sign-posted as such and not affording access to or from properties

alongside, shall be treated as motorways,

Article 26

Special rules applicable to processions
and handicapped persons

1, It shall be prohibited for road-users to cut across troop columns,
files of school-children accompanied by a person in charge, and other

processions.

2e Handicapped persons travelling in invalid chairs propelled by
themselves or moving at a walking pace may use pavements (side-walks)

and suitable verges.
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Article 27

Special rules applicable to cyclists,
moped drivers and motor cyclists

1. Notwithstanding the provisions of Article 10, paragraph 3, of this
Convention, Contracting Parties or sub-divisions thereof shall be free

not to prohibit cyclists from travelling two or more abreast.

2. It shall be prohibited for cyclists to ride without holding the handle-
bars with at least one hand, to allow themselves to be towed by another
vehicle, or to carry, tow or push objects which hamper their cycling or
endanger other road-users. The same provisions shall apply to moped

drivers and motor cyclists; in addition, however, moped drivers and motor
cyclists shall hold the handlebars with both hands except when signalling

the manoeuvre described in Article 14, paragraph 3, of this Convention.

3, It shall be prohibited for cyclists and moped drivers to carry
passengers on their vehicle; however, Contracting Parties or sub-divisions
thereof may authorize exceptions to this provision and, in particular,
authorize the transport of passengers on such additional saddle or saddles
as may be fitted on the vehicle. Motor cyclists shall not be permitted to
carry passengers except in the side-car, if there is one, and on the

additional saddle (pillion), if any, fitted behind the driver.

4. Where cycle tracks exist, Contracting Parties or sub-divisions thereof
may forbid cyclists to use the rest of the carriageway. In the same cir-
cumstances they may authorize moped drivers to use the cycle track and, if
they consider it advisable, prohibit them from using the rest of the

carriageway.
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Article 28

Audible and luminous warnings

1. Audible warning devices may be used only:
(a) to give due warning with a view to avoiding an accident;

(b) outside built-up areas when it is desirable to warn a driver that
he is about to be overtaken.
The sounds emitted by audible warning devices shall not be prolonged

more than necessary.

2. Kotor-vehicle drivers may give the luminous warnings specified in Article
33, paragraph 5, of this Convention, instead of audible warnings,

between nightfall and dawn. They may also do so in daylight hours for the
purpose indicated in paragraph 1 (b) of this Article, if to do so is more

appropriate in the prevailing circumstances.

3. Contracting Parties or sub-divisions thereof may authorize the use of
luminous warnings in built-up areas also for the purpose referred to

in paragraph 1 (b) of this Article.

Article 29

Rail-borne vehicles

1. Where a railway uses a carriageway, every road-user shall, on the
approach of a tram or other rail-borne vehicle, clear the track as soon as

possible to allow the rail-borne vehicle to pass.

2. Contracting Parties or sub-divisions thereof may adopt special rules,
differing from those laid down in this Chapter, for the movement of rail-borne
vehicles on the road and for passing or overtaking such vehicles. However,
Contracting Parties or sub-divisions thereof may not adopt provisions which

conflict with those of Article 18, paragraph 7, of this Convention.
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Article 30
Loading of vehicles

1. If a permissible maximum weight is laid down for a vehicle, the laden

weight of the vehicle shall never exceed the permissible maximum weight.

2. Every load on a vehicle shall be so arranged and, if necessary, stowed

as to prevent it from:

(a) endangering persons or causing damage to public or private

property, more particularly by trailing on or falling on to the road;

(b) obstructing the driver's view or impairing the stability or

driving of the vehicle;

(¢) causing noise, raising dust, or creating any other nuisance which

can be avoided;

(d) masking lights, including stop lights and direction-indicators,
reflex reflectors, registration numbers and the distinguishing sign of the
State of registration with which, under this Convention or under domestic
legislation, the vehicle is required to be equipped, or masking signals
given by arm in accordance with Article 14, paragraph 3 or Article 17,

paragraph 2, of this Convention.

3, All sccessories, such as cables, chains and sheets, used to secure or
protect the load shall be drawn tight around the load and be firmly fastened.
All accessories used to protect the load shall satisfy the requirements laid

down for the load in paragraph 2 of this Article.

4. Loads projecting beyond the front, rear or sides of the vehicle shall

be clearly marked in all cases where their projection might not be noticed
by the drivers of other vehicles; at night, a white light and a white
reflecting device shall be used for such marking at the front and a red light
and a red reflecting device at the rear. More particularly, on power-driven

vehicles:
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(a) loads projecting more than one metre (3 feet 4 inches) beyond the

front or rear of the vehicle shall always be marked;

(b) loads projecting laterally beyond the outer edge of the vehicle
in such a way that their lateral outer edge is more than 0.40 m (16 inches)
from the outer edge of the vehicle's front position (side) light shall be
marked at the front at night, and loads projecting in such a way that their
lateral outer edge is more than 0.40 m (16 inches) from the outer edge of the
vehicle's red rear position (side) light shall be similarly marked at the rear
at night.
5. Nothing in paragraph 4 of this Article shall be construed as preventing
Contracting Parties or sub-divisions thereof from prohibiting, restricting,

or subjecting to special authorization, load projections as referred to in the

aforesaid paragraph 4.

Behaviour in case of accident

1. Without prejudice to the provisions of domestic legislation concerning
the obligation to assist the injured, every driver or other road-user involved

in a traffic accident shall:

(a) stop as soon as he can do so without causing an additional danger
to traffic;

(b) endeavour to ensure traffic safety at the site of the accident and,
if a person has been killed or seriously injured in the accident, to prevent,
insofar as such action does not affect traffic safety, any change in conditions
at the site, including the disappearance of traces which might be useful for

determining responsibilities;

(c) 1if so requested by other persons involved in the accident, identify
himself to them;
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(d) if a person has been injured or killed in the accident, notify
the police and remain on the scene of the accident or return to it and wait
there until the arrival of the police, unless he has been authorized by the

police to leave or has to assist the injured or to receive attention himself.

2. Contracting Parties or sub-divisions thereof may, under their domestic
legislation, refrain from imposing the provision of paragraph 1 (d) of this
Article in cases where no serious injury has been caused and none of the

persons involved requests that the police should be notified.

Article 32

Lighting: General requirements

1. Within the meaning of this Article, "night" means the period between
nightfall and dawn, and also other times when visibility is inadequate on
account, for example, of fog, snowfall, heavy rain, or passage through a

tunnel.
2. At night:

(a) every power-driven vehicle on a road, other than a moped or a
two-wheeled motor cycle without side-car, shall show not less than two white
or selective yellow lights to the front and an even number of red lights to
the rear, in conformity with the provisions for motor vehicles given in
Annex 5, paragraphs 23 and 24; domestic legislation may, however, permit
amber position (side) lights towards the front. The provisions of this
sub-paragraph shall apply to combinations of a motor wvehicle with one or
more trailers, and in such a case the red lights shall be fitted at the
rear of the rearmost trailer; trailers to which the provisions of Annex 5,
paragraph 30, of this Convention are applicable shall show at the front the
two white lights with which they are required to be equipped in accordance

with the provisions of the said paragraph 30;
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(b) every vehicle or combination of vehicles to which the provisions
of sub-paragraph (a) of this paragraph do not apply shall, when on a road,
show at least one white or selective-yellow light to the front and at least
one red light to the rear; where there is only one light at the front or
only one light at the rear, the light shall be placed on the centre line of
the vehicle or on the side opposite to that corresponding to the direction
of traffic; in the case of animal-drawn vehicles and handcarts, the device
emitting these lights may be carried by the driver or by an escort walking

at the aforesaid side of the vehicle.

3. The lights specified in paragraph 2 of this Article shall be such as to
ensure that the presence of the vehicle is clearly indicated to other road-
users; the front light and the rear light shall not be emitted by the same
lamp or the same device unless the characteristics of the vehicle, and in
particular its small length, are such that this requirement can be met in

these conditions.

4. (a) Notwithstanding the provisions of paragraph 2 of this Article,

(i) +the provisions of that paragraph shall not apply to vehicles
standing or parked on a road which is so illuminated that the vehicles are
clearly visible at a sufficient distance;

(ii) power-driven vehicles not exceeding 6 m (20 feet) in length
and 2 m (6 feet 6 inches) in width and to which no vehicle is coupled may,
when standing or parked on a road in a built-up area, show only one light
placed on that side of the vehicle which is further from the carriageway edge
alongside which the vehicle is standing or parked; +this light shall be white
or amber towards the front and red or amber towards the rear;

(1ii) the provisions of paragraph 2 (b) of this Article shall not
apply to two-wheeled cycles, to two-wheeled mopeds, or to two-wheeled motor
cycles without side-car which are not equipped with batteries and are standing

or parked at the extreme edge of the carriageway in a built-up area;

- 36 -



(b) moreover, domestic legislation may grant exemptions from the
provisions of this Article in favour of:
(i) wvehicles standing or parked in special areas away from the
carriageway;
(ii) vehicles standing or parked in residential streets where

there is very little traffic.

5. 1In no case shall a vehicle display red lights, red reflecting devices
or red reflecting materials towards the front, or white or selective-

yellow lights, white or selective-yellow reflecting dewices or white or
selective-yellow reflecting materials towards the rear; this provision shall
not apply to the use of white or selective-yellow reversing lights, nor

to the reflectorization of the light-coloured numerals or letters of rear
registration plates, distinguishing signs, or other distinctive marks
prescribed by domestic legislation, nor to the reflectorization of the

light background of such plates or signs, nor to the rotating or flashing

red lights of certain priority vehicles.

6. Contracting Parties or sub-divisions thereof may, to such extent as
they deem it possible without impairing traffic safety, allow derogations
in their domestic legislation from the provisions of this Article in

favour of':
(a) animal-drawn vehicles and handcarts;

(b) vehicles of a special shape or kind or used for special purposes

and in special conditions.,

7. Nothing in this Convention shall be construed as preventing domestic
legislation from requiring groups of pedestrians led by a person in

charge or forming a procession, and the drivers of cattle, singly or in
herds, or flocks, or of draught, pack or saddle animals, to display, when
moving along the carriageway in the circumstances defined in paragraph 2(b)
of this Article, a reflecting device or a light; the light reflected or
emitted shall in such case be white or selective-yellow to the front and

red to the rear, or amber in both directions.
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Article 33

Lighting: rules for the use of the lights specified in Annex 5

1. The driver of a vehicle equipped with driving lights, passing lights or
position (side) lights as defined in Annex 5 to this Convention shall use
the saild lights in the following conditions when the vehicle is required
under Article 32 of this Convention to show at least one or two white or

selective-yellow lights to the front:

(a) the driving lights shall not be switched on in built-up areas where
the road is adequately lighted, nor outside bullt-up areas where the
carriageway is continuously lighted and the lighting is sufficient to enable
the driver to see clearly for an adequate distance, nor when the vehicle is

standing;

(b) subject to domestic legislation authorizing the use of driving
lights during daylight hours when visibility is inadequate on account,
for example, of fog, snowfall, heavy rain or passage through a tunnel, the
driving lights shall not be switched on or their operation shall be so
modified as to prevent dazzle:

(1) when a driver is about to pass another vehicle; the lights,
if used, shall in this case be switched off or their operation shall be so
modified as to prevent dazzle far enough away to enable the driver of the
other vehicle to proceed easily and without danger;

(i1) when a vehicle is following closely behind another;
however, driving lights may be used in accordance with the provisions of
paragraph 5 of this Article to give warning of the intention to overtake, as
provided for in Article 28 of this Convention;
(iii) in any other circumstances in which it is necessary to avoid
dazzling other road-users or the users of a waterway or railway running

alongside the road;

(c) subject to the provisions of sub-paragraph (d) of this paragraph,
the passing lights shall be switched on when the use of driving lights is
prohibited by the provisions of sub-paragraphs (a2) and (b) above and may be
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used instead of the driving lights when the passing lights are sufficient
to enable the driver to see clearly at an adequate distance and to enable

other road-users to see the vehicle far enough away;

(d) the position (side) lights shall be used together with the
driving lights, the passing lights or the fog lights. They may be used
alone when the vehicle is standing or parked or when, on roads other than
motorways and roads as referred to in Article 29, paragraph 4, of this
Convention, the light conditions are such that the driver can see clearly
for an adequate distance and other road-users can see the vehicle far

enough away.

2. A vehicle equipped with fog lights as defined in Annex 5 to this
Convention shall use the said lights only in fog, snowfall or heavy rain.
Notwithstanding the provisions of paragraph 1(c) of this Article, the use of
fog lights at such times shall be a substitute for the use of passing
lights, although domestic legislation may in this case authorize the

simultaneous use of fog lights and passing lights.

3. Notwithstanding the provisions of paragraph 2 of this Article, domestic
legislation may permit fog lights to be used on narrow, winding roads even

in the absence of fog, snowfall or heavy rain.

4, Nothing in this Convention shall be construed as preventing domestic
legislation from making it compulsory for drivers to use passing lights in

built-up areas.

5. The luminous warning referred to in Article 28, paragraph 2, shall
consist in switching on the passing lights intermittently at short intervals
or in switching on the driving lights intermittently or in switching on

the passing lights and the driving lights alternatively at short intervals.
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Article 34

Exemptions
1. When warned of the approach of a priority vehicle by its special
luminous and audible warning devices, every road-user shall leave room

clear for it to pass on the carriageway and shall, if necessary, stop.

2. Domestic legislation may provide that drivers of priority vehicles shall
not be bound, when warning of their movement is given by the vehicle's
special warning devices, and provided that they do not endanger other
road-users, to comply with all or any of the provisions of this (hapter II

other than those of Article 6, paragraph 2.

3. Domestic legislation may determine to what extent persons working on
the construction, repair or maintenance of the road, including the drivers
of equipment used for such work, shall not be bound, provided they take the
necessary precautions, to observe the provisions of this chapter II during

their work.

4. For the purpose of overtaking or passing the eguipment referred to
in paragraph 3 of this Article while it is engaged in work on the road, the
drivers of other vehicles may, to the extent necessary and on condition that
they take all due precautions, disregard the requirements of Articles 11

and 12 of this Convention.

Chapter III

CONDITIONS FOR THE ADMISSION OF MOTOR VEHICLES AND TRAILERS
TO INTERNATIONAL TRAFFIC

Article 35

Registration
1. (a) In order to be entitled to the benefits of this Convention, every
motor vehicle in international traffic, and every trailer, other than a light
trailer, coupled to a motor vehicle shall be registered by a Contracting
Party or a sub-division thereof, and the driver of the motor vehicle shall carry

a valid certificate of such registration issued either by a competent
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authority of such Contracting Party or sub-division thereof or on behalf
and by authorization of such Contracting Party or sub-division thereof
by an association duly empowered thereto by that Contracting Party or
sub-division thereof. This certiiicate, to be known as the registration
certificate, shall bear the following particulars at least:
- a serial number, to be known as the registration number, composed in
the manner indicated in Annex 2 to this Convention;
- the date of first registration of the vehicle;
- the full name and home address of the holder of the certificate;
- the name or the trade mark of the maker of the vehicle;
- the serial number of the chassis (the maker's production or serial
number);
- in the case of a vehicle intended for "the carriage of goods, the
permissible maximum weight;
- the period of validity, if not unlimited.
The particulars entered in the certificate shall either be in Latin
characters or so-called English cursive script only, or be repeated in that

form.

(b) Contracting Parties or sub-divisions thereoflmay, however, decide
that the year of manufacture, instead of the date of first registration,

shall be entered on certificates issued in their territories.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this Article, an
articulated vehicle which is not disassembled while in international

traffic shall be entitled to the benefits of the provisions of this Convention
even if it has only a single registration and a single certificate for the

drawing vehicle and semi-trailer composing it.

3. Nothing in this Convention shall be construed as limiting the right of
Contracting Parties or sub-divisions thereof to require, in the case of a
vehicle in international traffic which is not registered in the name of a
person travelling in it, proof of the driver's right to be in possession of

the vehicle.

4. It is recommended that Contracting Parties should set up, if they have
not already done so, a service responsible for keeping at the national or
regional level a record of motor vehicles brought into use and a centralized
record, for each vehicle, of the particulars entered in each certificate of

registration.
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Article 36

Registration number

1. Every motor vehicle in international traffic shall display its registration
number at the front and at the rear; motor cycles, however, shall only be

required to display this number at the rear.

2. Every registered trailer in international traffic shall display its
registration number at the rear. Where a2 motor vehicle draws one or more
trailers, the sole trailer or the last trailer, if not registered, shall display

the registration mumber of the arawing vehicle.

3, The composition of the registration number referred to in this Article,
and the manner of displaying it, shall conform to the provisions of Annex 2

to this Convention.

Article 57

Distinguishing sign of the State of registration

1. Every motor vehicle in international traffic shall display at the rear,
in addition to its registration number, a distinguishing sign of the State

in which it is registered.

2, Every trailer coupled to a motor vehicle and required under Article 36
of this Convention to display a registration number at the rear shall also
display at the rear the distinguishing sign of the State where the
registration number was assigned, The provisions of this paragraph shall
be applicable even if the trailer is registered in a State other than the
State of registration of the motor vehicle to which it is coupled; if the
trailer is not registered, it shall display at the rear the distinguishing
sign of the State of registration of the drawing vehicle except when it is

travelling in that State.

3. The composition of the distinguishing sign referred to in this Article,
and the manner of displaying it, shall conform to the requirements of Annex 3

to this Convention.
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Article 38

Identification maxks

Every motor vehicle and every trailer in international traffic shall

bear the identification marks specified in Annex 4 to this Convention.

Article 39

Technical requirements

kvery motor vehicle, every trailer and every combination of vehicles in
international traffic shall satisfy the provisions of Annex 5 to this

Convention. It shall also be in good working order.

Article 40

Transitional provision

For a period of ten years from the entry into force of this Convention
in accordance with Article 47, paragrapn 1, trailers in international
traffic, whatever their permissible maximum weight, shall be entitled to
the benefits of the provisions of this Convention even if they are not

registered.
Chapter IV
DRIVERS OF MOTOER VEHICLES

Article 41

Validity of driving permits

1. Contracting Parties shall recognize:

(a) any domestic permit drawn up in their national language or in
one of their national languages or, if not drawn up in such a language,

accompanied by a certified translation;

(b) any domestic permit conforming to the provisions of Annex 6

to this Convention; and
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(¢) any international permit conforming to the provisions of Annex 7
to this Convention
as valid for driving in their territories a vehicle coming within the
categories covered by the permit, provided that the permit is still valid and
that it was issued by another Contracting Party or sub-division thereof or
by an association duly empowered thereto by such other Contracting Party.

The provisions of this paragraph shall not apply to learner-driver permits.
2. Notwithstanding the provisions of the preceding paragraph;

(a) where the validity of the driving permit is made subject by
special endorsement to the condition that the holder shall wear certain
devices or that the vehicle shall be equipped in a certain way to take
account of the driver's disability, the permit shall not be recognized

as valid unless those conditions are observed;

(b) Contracting Parties may refuse to recognize the validity in
their territories of driving permits held by persons under eighteen years

of age;

(¢) Contracting Parties may refuse to recognize the validity in their
territories, for the driving of motor wvehicles or combinations of vehicles
in categories C, D and E referred to in Annexes 6 and 7 to this
Convention, of driving permits held by persons under twenty-one years of

age.

3. Contracting Parties undertake to adopt such measures as may be
necessary to ensure that the domestic and international driving permits
referred to in sub-paragraphs 1 (a), (b) and (¢) of this Article are not

issued in their territories without a reasonable guarantee of the driver's

aptitude and physical fitness.

4. For the purpose of the application of paragraph 1 and
sub-paragraph 2 (c¢) of this Article:

(a) a motor vehicle of the category B referred to in Annexes 6
and 7 to this Convention may be coupled to a light trailer; it may also be
coupled to a trailer whose permissible maximum weight exceeds 750 kg

(1,650 1b) but does not exceed the unladen weight of the motor vehicle



if the combined permissible maximum welghts of the vehicles so coupled
does not exceed 3,500 kg (7,700 1b);

(b) a motor vehicle of the category ¢ or of the category D
referred to in Annexes 6 and 7 to this Convention may be coupled to a light
trailer without the resultant combination ceasing to belong to category C

or category D.

5. An international permit shall be issued only to the holder of a
domestic permit for the issue of which the minimum conditions laid down
in this Convention have been fulfilled. It shall not be valid after the
expiry of the corresponding domestic permit, the number of which shall be

entered in the international permit.
6. The provisions of this Article shall not require Contracting Parties:

(a) to recognize the validity of domestic or international permits
issued in the territory of another Contracting Party to persons who had
their normal residence in their territories at the time of such issue or
whose normal residence has been transferred to their territories since

such issue; or

(b) to recognize the validity of permits as aforesaid issued to
drivers whose normal residence at the time of such issue was
not in the territory in which the permit was issued or who since such

issue have transferred their residence to another territory.

Article 42

Suspension of the validity of driving permits

1. Contracting Parties or sub-divisions thereof may withdraw from a
driver the right to use his domestic or international driving permit in
their territories if he commits in their territories a breach of their
regulations rendering him liable under their legislations to the
forfeiture of his permit. In such a case the competent authority of
the Contracting Party or sub-division thereof withdrawing the right

to use the permit may:
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(a) withdraw and retain the permit until the period of the withdrawal
of use expires or until the holder leaves its territory, whichever is the

earlier;

(b) notify the withdrawal of the right to use the permit to the

authority by or on behalf of which the permit was issued;

(¢) in the case of an international permit, enter in the space
provided for the purpose an endorsement to the effect that the permit is

no longer valid in its territory;

(d) where it has not applied the procedure for which provision is
made in sub-paragraph (a) of this paragraph, supplement the communication
referred to in sub-paragraph (b) by requesting the authority which issued
the permit or on behalf of which the permit was issued to notify the person

concerned of the decision taken with regard to him.

2. Contracting Parties shall endeavour to notify the persons concerned
of the decisions communicated to them in accordance with the procedure

laid down in paragraph 1 (d) of this Article.

3. Nothing in this Convention shall be construed as prohibiting Contracting
Parties or sub-divisions thereof from preventing a driver holding a

domestic or international driving permit from driving if it is evident

or proved that his condition is such that he is unable to drive safely or

if the right to drive has been withdrawn from him in the State in which he

has his normal residence.

Article 43

Transitional provisions

International driving permits conforming to the provisions of the
Convention on Road Traffic done at Geneva on 19 September 1949 and issued
within a period of five years from the date of the entry into force of this
Convention in accordance with Article A7, paragraph 1 thereof shall be
accorded, for the purposes of Articles 41 and 42 of this Convention, the
same treatment as the international driving permits provided for in this

Convention.
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Chapter V

CONDITIONS FOR THE ADMISSION OF CYCLES AND MOPEDS
TO INTERNATIONAL TRAFFIC

Article 44

1. Cycles without an engine in international traffic shalls
(a) have an efficient brake;

(b) be equipped with a bell capable of being heard at a sufficient

distance, and carry no other audible warning device;

(¢) be equipped with a red reflecting device at the rear and with
devices such that the cycle can show a white or selective-yellow light

to the front and a red light to the rear.

2. In the territory of Contracting Parties which have not, in accordance
with Article 54, paragraph 2, of this Convention, made a statement to the
effect that they treat mopeds as motor cycles, mopeds in international

traffic shall:
(a) have two independent brakes;

(b) be equipped with a bell or some other audible warning device

capable of being heard at a sufficient distance;
(¢c) be equipped with an effective exhaust silencer;

(d) be so equipped that they can show a white or selective-yellow
light to the front and a red light and a red reflex reflector to the

rear;

(e) display the identification mark specified in Annex 4 to this

Convention.

3. In the territories of Contracting Parties which have, in accordance
with Article 54, paragraph 2 of this Convention, declared that they treat
mopeds as motor cycles, the conditions to be fulfilled by mopeds in order
to be admitted to international traffic shall be those laid down for

motor cycles in Annex 5 to this Convention.

- 47 -



Chapter VI
FINAL PROVISIONS

Article 45
1. This Convention shall be open at United Nations Headquarters,
New York, until 31 December 1969 for signature by all States Members of
the United Nations or of any of the specialized agencies or of the
International Atomic Energy Agency or Parties to the Statute of the
International Court of Justice, and by any other State invited by the

General Assembly of the United Nations to become a Party to the Conventiom.

2. This Convention is subject to ratification. The instruments of
ratification shall be deposited with the Secretary-General of the United

Nations,

3. This Convention shall remain open for accession by any of the States
referred to in paragraph 1 of this Article. The instruments of accession
shall be deposited with the Secretary-General.

4.\ On signing this Convention or on depositing its instrument of
ratification or accession, each State shall notify the Secretary-

General of the distinguishing sign it has selected for display in
international traffic on vehicles registered by it, in accordance with
Annex 3 to this Convention. By a further notification addressed to the
Secretary-General, any State may change a distinguishing sign it has

previously selected.

Article 46

1. Any State may, at the time of signing or ratifying this Convention, or
of acceding thereto, or at any time thereafter, declare by notification
addressed to the Secretary-General that the Convention $hall become
applicable to all or any of the territories for the international relations
of which it is responsible. The Convention shall become applicable to the
territory or territories named in the notification thirty days after the
«receipt of the notification by the Secretary-General or on the date of
entry into force of the Convention for the State making the notification,

whichever is the later.
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2. Any State which has made a declaration under paragraph 1 of this
Article may at any time thereafter declare by notification addressed to
the Secretary-General that the Convention shall cease to be applicable

to the territory named in the notification and the Convention shall cease
to be applicable to such territory one year from the date of receipt by

the Secretary-General of the notification.

3, A State making a notification under paragraph 1 of this Article shall
notify the Secretary-General of the distinguishing sign or signs it has
selected for display in international traffic on vehicles registered in
the territory or territories concerned, in accordance with Annex 3 to

this Convention. By a further notification addressed to the Secretary-
General, any State may change a distinguishing sign it has previously

selected.

Article 47

1. This Convention shall enter into force twelve months after the date

of deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession.

2. For each State ratifying or acceding to this Convention after the
deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession, the
Convention shall enter into force twelve months after the date of deposit

by such State of its instrument of ratification or accession.

Article 48

Upon its entry into force, this Convention shall terminate and replace,
in relations between the Contracting Parties, the International Convention
relative to Motor Traffic and the International Convention relative to
Road Traffic, both signed at Paris on 24 April 1926, the Convention on the
Regulation of Inter-American Automotive Traffic, opened for signature at
Washington on 1% December 1943, and the Convention on Road Traffic,

opened for signature at Geneva on 19 September 1949.
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Article 49

1. After this Convention has been in force for one year, any Contracting
Party may propose one or more amendments to the Convention. The text

of any proposed amendment, accompanied by an explanatory memorandum,

shall be transmitted to the Secretary-General who shall communicate it to
all Contracting Parties. The Contracting Parties shall have the opportunity
of informing him within a period of twelve months following the date of

its circulation whether they: (a) accept the amendment; or (b) reject the
amendment; or (c) wish that a conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall also transmit the text of the
proposed amendment to all other States referred to in Article 45,

paragraph 1 ol this Convention.

2. (a) Any proposed amendment communicated in accordance with

the preceding paragraph shall be deemed to be accepted if within the

period of twelve months referred to in the preceding paragraph less than
one~third of the Contracting Parties inform the Secretary-General that

they either reject the amendment or wish that a conference be convened to
consider it. The Secretary-General shall notify all Contracting Parties of
each acceptance or rejection of any proposed amendment and of requests

that a conference be convened. If the total number of such rejections and
requests received during the specified period of twelve months is less than
one-third of the total number of Contracting Parties, the Secretary-General
shall notify all Contracting Parties that the amendment will enter into
force six months after the expiry of the period of twelve months referred
to in the preceding paragraph for all Contracting Parties except those
which, during the period specified, have rejected the amendment or requested

the convening of a conference to consider it.

(b) Any Contracting Party which, during the said period of twelve
months, has rejected a proposed amendment or requested the convening
of a conference to consider it may at any time after the end of such period
notify the Secretary-General that it accepts the amendment, and the
Secretary-General shall communicate such notification to all the other
Contracting Parties. The amendment shall enter into force, with respect
to the Contracting Parties which have notified their acceptance, six

months after receipt by the Secretary-General of their notification.
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3. If a proposed amendment has not been accepted in accordance with
paragraph 2 of this Article and if within the period of twelve months
specified in paragraph 1 of this Article less than half of the total

number of the Contracting Parties inform the Secretary-General that

they reject the proposed amendment and if at least one-third of the total
number of Contracting Parties, but not less than ten, inform him that they
accept it or wish a conference to be convened to consider it, the Secretary-
General shall convene a conference for the purpose of considering the
proposed amendment or any other proposal which may be submitted to him in

accordance with paragraph 4 of this Article.

4. If a conference is convened in accordance with paragraph 3 of this
Article, the Secretary-General shall invite to it all States referred to
in Article 45, paragraph 1 of this Convention. He shall request all
States invited to the conference to submit to him, at least six months
before its opening date, any proposals which they may wish the conference
to consider in addition to the proposed amendment and shall communicate
such proposals, at least three months before the opening date of the

conference, to all States invited to the conference.

5. (a) Any amendment to this Convention shall be deemed to be accepted
if it has been adopted by a two-thirds majority of the States represented
at the conference, provided that such majority comprises at least two-
thirds of the Contracting Parties represented at the conference. The
Secretary-General shall notify all Contracting Parties of the adoption

of the amendment, and the amendment shall enter into force twelve months
after the date of his notification for all Contracting Parties except those
which during that period have notified the Secretary-General that they

reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected an amendment during the
sald period of twelve months may at any time notify the Secretary-General
that it accepts the amendment, and the Secretary-General shall communicate
such notification to all the other Contracting Parties. The amendment

shall enter into force, with respect to the Contracting Party which has
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notified its acceptance, six months after receipt by the Secretary-
General of the notification or at the end of the said period of twelve

months, whichever is later.

6. If the proposed amendment is not deemed to be accepted pursuant
to paragraph 2 of this Article and if the conditions prescribed by
paragraph 3 of this Article for convening a conference are not fulfilled,

the proposed amendment shall be deemed to be rejected.

Article 50

Any Contracting Party may denounce this Convention by written
notification addressed to the Secretary-General. The denunciation shall
take effect one year after the date of receipt by the Secretary-General

of such notification.

Article 51

This Convention shall cease to be in force if the number of Contracting

Parties is less than five for any period of twelve consecutive months.

Article 52

Any dispute between two or more Contracting Parties which relates to
the interpretation or application of this Convention and which the Parties
are unable to settle by negotiation or other means of settlement may be
referred, at the request of any of the Contracting Parties concerned, to

the International Court of Justice for decision.

Article 53
Nothing in this Convention shall be construed as preventing a
Contracting Party from taking such action, compatible with the provisions
of the Charter of the United Nations and limited to the exigencies of the

situation, as it considers necessary to its external or internal security.
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Article 54

1. Any State may, at the time of signing this Convention or of depositing
its instrument of ratification or accession, declare that it does not
consider itself bound by Article 52 of this Convention., Other Contracting
Parties shall not be bound by Article 52 with respect to any Contracting

Party which has made such a declaration.,

2e At the time of depositing its instrument of ratification or accession,
any State may, by notification addressed to the Secretary-General, declare
that for the purposes of the application of this Convention it treats mopeds
as motor cyeles (Article 1 (n)). By notification addressed to the Secretary-

General, any State may subsequently at any time withdraw its declaration.

3. The declarations provided for in paragraph 2 of this Article shall
become effective six months after the date of receipt by the Secretary-
General of notification of them or on the date on which the Convention
enters into force for the State making the declaration, whichever is the

later.

4. Any modification of a previously selected distinguishing sign notified
in conformity with Article 45, paragraph 4, or Article 46, paragraph 3 of
this Convention, shall take effect three months after the date on which the

Secretary-General receives notification thereof.

5e Reservations to this Convention and its annexes, other than the
reservation provided for in paragraph 1 of this Article, shall be permitted
on condition that they are formulated in writing and, if formulated before
the deposit of the instrument of ratification or accession, are confirmed
in that instrument. The Secretary-General shall communicate such
reservations to all States referred to in Article 45, paragraph 1, of

this Convention.

6. Any Contracting Party which has formulated a reservation or made a
declaration under paragraphs 1 or 4 of this Article may withdraw it at

any time by notification addressed to the Secretary-General.
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7 A reservation made in accordance with paragraph 5 of this Article:

(a) modifies for the Contracting Party which made the reservation
the provisions of the Convention to which the reservation relates, to the

extent of the reservation;

(b) modifies those provisions to the same extent for the other
Contracting Parties in their relations with the Contracting Party which

entered the reservation.

Article 55
In addition to the declarations, notifications and communications
provided for in Articles 49 and 54 of this Convention, the Secretary-
General shall notify all the States referred to in Article 45, paragraph 1,
of the followings:

(a) signatures, ratifications and accessions under Article 45;

(b) notifications and declarations under Article 45, paragraph 4,
and Article 463

(¢) the dates of entry into force of this Convention in accordance

with Article 47;

(d) the date of entry into force of amendments to this Convention in

accordance with Article 49, paragraphs 2 and 5;
(e) denunciations under Article 50;

(f) the termination of this Convention under Article 51.

Article 56

The original of this Convention, of which the Chinese, English, French,
Russian and Spanish texts done in a single copy are eqﬁally authentic,
shall be deposited with the Secretary-General of the United Nations, who
shall send certified true copies thereof to all the States referred to in

Article 45, paragraph 1, of this Convention.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly

authorized by their respective Governments, have signed this Convention.

DONE AT Viernna this eighth day of November, one thousand nine

hundred and sixty-eight.
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ANNEX 1

EXCEPTIONS TO THE OBLIGATION TO
ADMIT MOTOR VEHICLES AND TRAILERS
IN INTERNATIONAL TRAFFIC

1. Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic motor vehicles, trailers or combinations of
vehicles whose over-all weight or weight per axle or dimensions exceed
the limits fixed by their domestic legislation for vehicles registered in
their territories. Contracting Parties in whose territories there is
international heavy vehicle traffic shall endeavour to conclude
regional agreements under which roads in the region, with the exception
of minor roads, will be open, in international traffic, to vehicles or
combinations of vehicles whose weight and dimensions do not exceed the

figures specified in these agreements.

2. For the purposes of paragraph 1 of this Annex; the lateral
projection of the following shall not be regarded as projection beyond

the permissible maximum width:

(a) tyres, near their point of contact with the ground and

connexions of tyre-pressure indicators;
(b) anti-skid devices mounted on the wheels;

(c) driving mirrors so designed as to yield both forwards and
backwards under moderate pressure so that they no longer project

beyond the permissible maximum width;

(d) side direction-indicators and marker lights, provided that
such projection does not exceed a few centimetres;

(e) Customs seals affixed to the load, and devices for the

securing and protection of such seals,

3, Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic the following combinations of vehicles insofar
as the use of such combinations is prohibited by their domestic

legislation:
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(a) motor cycles with trailers;

(b) combinations of vehicles consisting of a motor vehicle and

several trailers;
(¢) articulated vehicles used for passenger transport.

4o Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic the motor vehicles and trailers to which the
exceptions specified in paragraph 60 of Annex 5 to this Convention are

applicable,

5e Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic mopeds and motor cycles whose drivers and

passengers, if any, are not equipped with protective helmets,

6. Contracting Parties may make it a condition for the admission to their
territories in international traffic of any motor vehicle other than

a two-wheeled moped or a two-wheeled motor cycle without side-car, that

the motor vehicle shall carry a device referred to in paragraph 56 of
Annex 5 to this Convention, to give warning of the danger constituted by

the vehicle's presence when it is stationary on the carriageway.

Te Contracting Parties may make it a condition for the admission to
certain difficult roads or to certain areas of difficult terrain in
their territories in international traffic of motor vehicles with a
permissible maximum weight exceeding 3,500 kg (7,700 1b), that such
vehicles shall comply with the special requirements laid down in their
domestic legislation concerning the admission tc such roads or areas of

vehicles of the same permissible maximum weight registered by them.

8, Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic any motor vehicle equipped with passing lights
with asymmetric beams if such beams have not been adapted to suit the

direction of traffic in their territories.

9. Contracting Parties may refuse to admit to their territories in
international traffic any motor vehicle, or any trailer coupled to a
motor vehicle, which displays a distinguishing sign other than that

prescribed in Article 37 of this Convention.
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ANNEX 2

REGISTRATION NUMBER OF MOTOR
VEHICLES AND TRAILERS IN
INTERNATIONAL TRAFFIC
1. The registration number referred to in Articles 35 and 36 of this
Convention shall be composed either of numerals or of numerals and
letters, The numerals shall be Arabic numerals and the letters shall
be in capital Latin characters, Other numerals or characters may,
however, be used, but if so the registration number shall be repeated in

Arabic numerals and capital Latin characters.,

2, The registration number shall be so composed and displayed as to be
legible in normal daylight at a distance of at least 40 m (1%0 feet) by
an observer placed on the axis of the vehicle, the vehicle being
stationary; Contracting Parties may, however, in respect of the vehicles
they register, reduce this minimum legibility distance for motor cycles
and for special categories of motor vehicle on which it would be
difficult to fit registration numbers of sufficient size to be legible
at 40 m (130 feet).

30 When the registration number is displayed on a special plate, this
plate shall be flat and fixed in a vertical or nearly vertical position

and at right angles to the vehicle's median longitudinal plane, When the
number is displayed or painted on the vehicle, the surface on which it is
displayed or painted shall be flat and vertical, or nearly flat and
vertical, and at right angles to the vehicle's median longitudinal plane,

4.  Subject to the provisions of Article 32, paragraph 5, the plate or
sﬁrface on which the registration numbér ié displayed or painted may be 6f a

reflecting material.
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ANNEX 3

DISTINGUISHING SIGN OF MOTOR VEHICLES AND
TRAILERS IN INTERNATIONAL TRAFFIC

1. The distinguishing sign referred to in Article 37 of this Convention
shall consist of one to three letters in capital Latin characters. The
letters shall have a height of at least 0.08 m (3.1 inches) and their
strokes a width of at least 0.01 m (0.4 inches)., The letters shall be
painted in black on a white ground having the shape of an ellipse with the

major axis horizontal,

2. When the distinguishing sign consists of only one letter, the major

axis of the ellipse may be vertical.

3 The distinguishing sign shall not be incorporated in
the registration number, or be affixed in such a way that it could be

confused with that number or impair its legibility.

4. On motor cycles and their trailers, the dimensions of the axes of the
ellipse shall be at least 0.175 m (6.9 inches) and 0,115 m (4.5 inches).
On other motor vehicles and their trailers, the dimensions of the axes of

the ellipse shall be at least:

(a) 0.24 m (9.4 inches) and 0.145 m (5.7 inches) if the distinguishing

sign comprises three letters;

(b) 0.175 m (6.9 inches) and 0.115 m (4.5 inches) if the

distinguishing sign comprises less than three letters.

56 The provisions of Annex 2, paragraph 3, shall apply to the display

of the distinguishing sign on vehicles,
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ANNEX 4

IDENTIFICATION MARKS OF MOTOR VEHICLES AND TRAILERS
IN INTERNATIONAL TRAFFIC

1. The identification marks shall comprise:

(a) 1In the case of a motor vehicle:
(i) the name or the trade mark of the maker of the vehicle;
(ii) on the chassis or, in the absence of a chassis, on the body,
the maker's production or serial number;
(iii) on the engine, the engine number if such a number is placed

on it by the maker;

(b) In the case of a trailer, the information referred to in sub-

paragraphs (i) and (ii) above.
(¢) 1In the case of a moped, the cylinder capacity and the mark "CM",

2. The marks mentioned in paragraph 1 of this Annex shall be placed in
accessible positions and shall be easily legible; in addition, they
shall be such that they cannot be easily altered or removed. The
letters and figures included in the marks shall be either in Latin
characters or in English cursive script and in Arabic numerals only, or

be repeated in that form.
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ANNEX 5

TECHNICAL CONDITIONS CONCERNING MOTOR VEHICLES
AND TRAILERS

sub-paragraph (n),
1. Contracting Parties which, in conformity with Article 1,bf this

Convention, have declared that they wish to treat as motor cycles three-
wheeled vehicles the unladen weight of which does not exceed 400 kg (900 1b),
shall make such vehicles subject to the rules laid down in this Annex either

for motor cycles or for other motor vehicles.

2. For the purposes of this Annex, the term "trailer" applies only to a

trailer designed to be coupled to a motor vehicle.

3.  Without prejudice to the provisions of Article 3, paragraph 2 (a) of
this Convention, any Contracting Party may, with respect to motor vehicles
which it registers and to trailers which it allows on the road under its
domestic legislation, lay down rules which supplement, or are stricter than,

the provisions of this Ammex.

Chapter I
Braking

4. For the purposes of this chapter,

(a) the term "wheels of one axle" means wheels which are arranged
symmetrically, or largely symmetrically, in relation to the vehicle's
median longitudinal plane, even if they are not placed on the same axle
(a tandem axle is counted as two axles);

(b) the term "service brake" means the device normally used to slow

down and stop the vehicle;

(¢) the term "parking brake" means the device used to hold the
vehicle stationary in the driver's absence, or, in the case of trailers,

when the trailer is uncoupled;

(d) the term "secondary (emergency) brake'" means the device designed
to slow down and stop the vehicle in the event of failure of the service

brake.
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A, Braking of motor vehicles other than motor cycles

5 Every motor vehicle other than a motor cycle shall have brakes which
can be easily operated by the driver when in his driving position. These

brakes shall be capable of performing the following three braking functions:

(a) a service brake capable of slowing down the vehicle and of stopping
it safely, rapidly and effectively, whatever its conditions of loading and

whatever the upward or downward gradient of the road on which it is moving;

(b) a parking brake capable of holding the vehicle stationary,
whatever its conditions of loading, con an upward or downward gradient of
16 per cent, the operative surfaces of the brake being held in the braking

position by a device whose action is purely mechanical;

(c) a secondary (emergency) brake capable of slowing down and stopping
the vehicle, whatever its conditions of loading, within a reasonable

distance, even in the event of failure of the service brake.

6. Subject to the provisions of paragraph 5 of this Annex, the devices
providing the three braking functions (service brake, secondary brake and
parking brake) may have parts in common; combination of the controls

shall be permitted only on condition that at least two separate controls

remain.

T. The service brake shall act on all the wheels of the vehicle;
nevertheless, on vehicles having more than two axles, it shall be

permissible for the wheels of one axle not to be braked.

8. The secondary (emergency) brake shall be capable of acting on at
least one wheel on each side of the vehicle's median longitudinal plane;

the same provision shall apply to the parking brake.

9. The service brake and the parking brake shall act on braking
surfaces permanently connected to the wheels through components of

adequate strength.
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10. No braking surface shall be capable of being disconnected from the
wheels. Nevertheless, such disconnection shall be permitted in the case of

some of the braking surfaces, on conditions

(a) that it is only momentary, as for example, during a change of

gears;

(b) that so far as concerns thevparking brake, it can be effected

only by the action of the driver; and

(¢) that so far as concerns the service or secondary (emergency) brake,
braking remains possible with the efficiency prescribed in paragraph 5 of

this Annex.

B. Braking of trailers

11. Without prejudice to the provisions of paragraph 17 (c¢) of this Annex,
every trailer, with the exception of a light trailer, shall have brakes as

follows:

(a) a service brake capable of slowing down the vehicle and of stop-
ping it safely, rapidly and effectively, whatever its conditions of loading
and whatever the upward or downward gradient of the road on which it is

movings

(b) a parking brake capable of holding the vehicle stationary, whatever
its conditions of loading, on an upward or downward gradient of 16 per cent,
the operétive‘surfaces of the brake being held in the braking position
by a device whose action is purely mechanical. This provision shall not
apply to trailers which cannot be uncoupled from the drawing vehicle without
the use of tools, provided that the requirements for parking brakes are

satisfied for the combination of vehicles.

12, The devices providing the two braking functions (service and parking)

may have parts in common.
13. The service brake shall act on all the wheels of the trailer.

14. The service brake shall be capable of being brought into action by
the service brake control of the drawing vehicle; if, however, the
permissible maximum weight of the trailer does not exceed 3,500 kg

(7,700 1b), the brakes may be such as to be brought into action, while
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the trailer is in motion, only by the trailer moving up on the drawing

vehicle (overrun braking).

15, The service brake and the parking brake shall act on braking surfaces

permanently connected to the wheels through components of adequate strength.

16, The braking devices shall be such that the trailer is stopped
automatically if the coupling device breaks while the trailer is in motion.
This requirement shall not apply, however, to trailers with only one axle
or with two axles less than 1 m (40 inches) apart, provided that their
permissible maximum weight does not exceed 1,500 kg (3,%00 1b) and, except
for semi-trailers, that they are fitted, in addition to the coupling device,

with the secondary attachment provided for in paragraph 58 of this Annex.

C. Braking of combinations of vehicles

17. In addition to the provisions of parts A and B of this Chapter
relating to separate vehicles (motor vehicles and trailers), the following

provisions shall apply to combinations of such vehicles:

(a) the braking devices on each of the component vehicles shall be

compatible;

(b) the service braking action shall be properly distributed and

synchronized between the component vehicles;

(¢) the permissible maximum weight of a trailer without a service
brake shall not exceed half of the sum of the unladen weight of the drawing

vehicle and the weight of the driver.

D. Braking of motor cycles

18, (a) Bvery motor cycle shall be equipped with two brakes, one of

which acts at least on the rear wheel or wheels and the other at least on
the front wheel or wheels; if a side-car is attached to a motor cycle,
braking of the side-car wheel shall not be required. These braking devices

shall be capable of slowing down the motor cycle and of stopping it safely,
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rapidly and effectively, whatever its conditions of loading and whatever

the upward or downward gradient of the road on which it is moving.

(b) In addition to the provisions of sub-paragraph (a) of this
paragraph, motor cycles having three wheels symmetrically arranged in
relation to the vehicle's median longitudinal axis shall be equipped with a
parking brake that fulfils the conditions stated in paragraph 5 (b) of this

Annex.

Chapter II
Lights and reflecting devices

19. PFor the purposes of this chapter, the term:
"driving light" means the vehicle light used to illuminate the road over a

long distance ahead of the wvehicle;
"passing light" means the vehicle light used to illuminate the road ahead of
the vehicle without causing undue dazzle or inconvenience to oncoming

drivers and other road users;

"front position (side) light" means the vehicle light used to indicate the

presence and the width of the vehicle when viewed from the front;

"prear position (side) light" means the vehicle light used to indicate the

presence and the width of the vehicle when viewed from the rear;

"stop light" means the vehicle light used to indicate to other road users to
the rear of the wvehicle that the driver is applying the service brake;

"fog light" means the vehicle light used to improve the illumination of the
road in case of fog, snow fall, rain storms or dust clouds;

"reversing light" means the vehicle light used to illuminate the road to the

rear of the vehicle and provide a warning signal to other road users that
the vehicle is reversing or about to reverse;

"direction-indicator light" means the vehicle light used to indicate to other

road users that the driver intends to change direction to the right or to
the left;
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"reflex reflector" means a device used to indicate the presence of a vehicle

by reflection of light emanating from a light source unconnected with that
vehicle, the observer being placed near this source;

"illuminating surface" means, for lights, the visible surface from which light

is emitted and, for reflex reflectors, the visible surface from which light

is reflected.

20. The colours of lights mentioned in this chapter should, as far as
possible, be in accordance with the definitions given in the appendix to
this Annex.

21. With the exception of motor cycles, every motor vehicle capable of
exceeding 40 km (25 miles) per hour on level road shall be equipped in front
with an even number of white or selective-yellow driving lights capable of
adequately illuminating the road at night in clear weather over a distance
of at least 100 m (325 feet) ahead of the vehicle. The outer edges of the
illuminating surfaces of the driving lights shall in no case be closer to
the extreme outer edge of the vehicle than the outer edges of the

illuminating surfaces of the passing lights.

22, With the exception of motor cycles, every motor vehicle capable of
exceeding 10 km (6 miles) per hour on level road shall be equipped in front
with two white or selective-yellow passing lights capable of adequately
illuminating the road at night in clear weather for a distance of at least
40 m (130 feet) ahead of the vehicle. On either side, that point of the
illuminating surface which is furthest from the vehicle's median
longitudinal plane shall not be more than 0.40 m (16 inches) from the
extreme outer edge of the vehicle. A motor vehicle shall not be equipped
with more than two passing lights. Passing lights shall be so adjusted

as to comply with the definition in paragraph 19 of this Annex.

23, Every motor vehicle other than a two-wheeled motor cycle without

side-car shall be equipped in front with two white front position (side)
lights; however, selective yellow shall be permitted for front position (side)
lights incorporated in driving lights or passing lights which emit a

side
selective yellow beam. These front position}lights, when they are the
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only lights switched on at the front of the vehicle, shall be visible at
night in clear weather at a distance of at least 300 m (1,000 feet) without
causing undue dazzle or inconvenience to other road-users. On either side,
that point on the illuminating surface which is furthest from the vehicle's
median longitudinal plane shall not be more than 0.40 m (16 inches) from the

extreme outer edge of the vehicle.

24. (a) Every motor vehicle other than a two-wheeled motor cycle without
side-car shall be equipped at the rear with an even number of red rear
positionjiights visible at night in clear weather at a distance of at

least 300 m (1,000 feet) without causing undue dazzle or inconvenience to
other road-users. On either side, that point on the illuminating surface
which is furthest from the vehicle's median longitudinal plane shall not be

more than 0.40 m (16 inches) from the extreme outer edge of the vehicle.

(b) Every trailer shall be equipped at the rear with an even number
of red rear positioé?&gzgts visible at night in clear weather at a distance
of at least 300 m (1,000 feet) without causing undue dazzle or inconvenience
to other road users. On either side, that point on the illuminating
surface which is furthest from the trailer's median longitudinal plane
shall not be more than 0.40 m (16 inches) from the extreme outer edge of the
trailer. It shall, however, be permissible for a trailer whose over-all
width does not exceed 0.80 m (32 inches) to be equipped with only one such
light if the trailer is coupled to a two-wheeled motor cycle without

side-car.

25. Every motor vehicle or trailer displaying a registration number at the
rear shall be equipped- with a device for lighting that number, such that
the number, when lighted by the device, is legible at night in clear
weather, when the vehicle is stationary, at a distance of 20 m (65 feet)
from the rear; any Contracting Party may, however, reduce this minimum-
legibility distance at night in the same proportion as, and in respect of
the same vehicles for which, it has reduced the minimum legibility distance

by day in accordance with paragraph 2 of Annex 2 to this Convention.

- 68 -



26. The electrical connexions on all motor vehicles (including motor cycles)
and on all combinations consisting of a motor vehicle and one or more trailers
shall be such that the driving lights, passing lights, fog lights andyggsition
(side) lights of the motor vehicle and the lighting device referred to in
paragraph 25 above can not be switched on unless the rearmost rear position (side)
lights of the motor vehicle or combination of -vehicles are switched on as well.
However, this provision shall not apply to driving lights or passing
lights when they are used to give the luminous warning referred to in
Article 33, paragraph 5, of this Convention., In addition, the electrical
connexions shall be such that the front position (side) lights of the motor
vehicle are always switched on when the passing lights, driving lights or

fog lights are on.

27. Bvery motor vehicle other than a two-wheeled motor cycle without
side~car shall be equipped at the rear with at least two red reflex
reflectors of other than triangular form. On either side, the outer edge
of the illuminating surface furthest from the vehicle's median longitudinal
plane shall not be more than 0.40 m (16 inches) from the extreme outer edge
of the vehicle. The reflex reflectors shall be visible to the driver of a
vehicle at night in clear weather at a distance of at least 150 m (500 feet)

when illuminated by the driving lights of that vehicle.

28, Every trailer shall be equipped at the rear with at least two red
reflex reflectors. These reflex reflectors shall have the shape of an
equilateral triangle with one vertex uppermost and one side horizontal,
and with sides not less than 0.15 m (6 inches) or more than 0,20 m

(8 inches) long; no signal light shall be placed inside the triangle.
These reflex reflectors shall meet the requirements for visibility laid
down in paragraph 27 above. On either side, the outer edge of the
illuminating surface furthest from the trailer's median longitudinal plane
shall not be more than 0.40 m (16 inches) from the extreme outer edge of
the trailer. However, trailers with an over-all width not exceeding
0.80 m (32 inches) may be equipped with only one reflex reflector

if they are coupled to a two-wheeled motor cycle without side-car.

- 69 -



29. BEvery trailer shall be equipped at the front with two white reflex
reflectors of other than triangular form. These reflex reflectors shall
meet the positioning and visibility requirements laid down in paragraph 27

above.

30. A trailer shall be equipped at the front with two white front position
(side) é%g? if its width exceeds 1.60 m (5 feet 4 inches). The front
position/lights thus prescribed shall be fitted as near as possible to the
extreme outer edges of the trailer and in any case in such a way that the
outer edges of the illuminating surface that is furthest from the trailer's
median longitudinal plane are not more than 0.15 m (6 inches) from these

edges.

3l. With the exception of two-wheeled motor cycles with or without side=-
car, every motor vehicle capable of exceeding 25 km (15 miles) per hour on
level road shall be equipped at the rear with two red stop lights, the
luminous intensity of which is markedly higher than that of the rear position
(side) lights. The same provision shall apply to evéry trailer which is

the last vehicle in a combination of vehicles; no stop light shall, however,
be required on small trailers whose dimensions are such that the stop lights

of the drawing vehicle remain visible,

32, BSubject to the possibility that exemption from all or some of these
obligations may be grantéd in respect of mopeds by Contracting Parties which,
in conformity with Article 54, paragraph 2, of the Convention, have declared

that they treat mopeds as motor cycles:

(a) every two-wheeled motor cycle with or without side-car shall be
equipped with a passing light satisfying the conditions regarding colour

and visibility laid down in paragraph 22 above;

(b) every two-wheeled motor cycle with or without side-car capable of
exceeding 40 km (25 miles) per hour on level road shall be equipped, in
addition to the passing light, with at least one driving light satisfying
the conditions regarding colour and visibility laid down in paragraph 21
above, If such a motor cycle has more than one driving light, these

lights shall be situated as close together as possible;

(¢) a two-wheeled motor cycle with or without side-car shall not be

equipped with more than one passing light and more than two driving lights.
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33. Every two-wheeled motor cycle without side-car may be equipped at the

front with one or two front position (side) lights satisfying the conditions
regarding colour and visibility laid down in paragraph 23 above. If such a
motor cycle has two front position (side) lights, these lights shall be
situated as close together as possible.’ A two-wheeled motor cycle without side-

car shall not be equipped with more than two front position lights.

34. Every two-wheeled motor cycle without side-car shall be equipped at the
rear with one rear position light satisfying the conditions regarding colour

and visibility laid down in paragraph 24 (a) above.

35. Every two-wheeled motor cycle without side-car shall be equipped at the
rear with a reflex reflector satisfying the conditions regarding colour and

visibility laid down in paragraph 27 above.

36. Subject to the possibility for Contracting Parties which, in conformity
with Article 54, paragraph 2, have declared that they treat mopeds as motor
cycles, to exempt two-wheeled mopeds with or without side-cars from this
obligation, every two-wheeled motor cycle with or without side-car shall be

equipped with a stop light conforming to the provisions of paragraph 31 above.

37. Without prejudice to the provisions concerning lights and devices
prescribed for two-wheeled motor cycles without side-car, any side-car
attached to a two-wheeled motor cycle shall be equipped at the front with
a front position (side) light satisfying the conditions regarding colour
and visibility laid down in paragraph 23 above, and at the rear with a
rear position light satisfying the conditions regarding colour and
visibility laid down in paragraph 24 (a) above and with a reflex
reflector satisfying the conditions regarding colour and visibility

laid down in paragraph 27 above. The electrical connexions shall be such
that the front position (side) light and rear position (side} light of the
side-car are switched on at the same time as the rear position (side)
light of the motor cycle. In any case, a side-car may not be equipped with
a driving light or passing light.

38. Motor vehicles with three wheels placed symmetrically in relation to
the vehicle's median longitudinal plane, which are treated as motor

cycles pursuant to Article 1, sub-paragraph (n), of the Convention,

shall be equipped with the devices prescribed in

paragraphs 21, 22, 23, 24 (a), 27 and 31 above. However,
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if the width of such a vehicle does not exceed 1.30 m (4 feet 3 -inches), a
single driving light, and a single passing light are sufficient. The provisions
relating to the distance of the illuminating surface from the outer edge of

the vehicle are not applicable in this case.

39. Every motor vehicle, except a vehicle whose driver can indicate his
changes of direction by arm signals visible to other road-users from all
angles, shall be equipped with fixed direction-indicators with flashing amber
lights, fitted on the vehicle in even numbers and visible by day and by night
to road-users affected by the vehicle's movements. The flashing-frequency

of the light shall be 90 flashes per minute, with a tolerance of + 30.

40. If fog lights are fitted on a motor vehicle other than a two-wheeled
mobtor cycle with or without side-car, they shall be white or selective yellow,
be two in number and be placed in such a way that no point on their
illuminating surface is above the highest point on the illuminating surface
of the passing lights and that, on either side, that point on the
illuninating surface which is furthest from the vehicle's median longitudinal
plane is not more than 0.40 m (16 inches) from the extreme outer edge of the

vehicle.

41. No reversing light shall cause undue dazzle or inconvenience to other
road-users. If a reversing light is fitted on a motor vehicle it shall
emit white, amber or selective yellow light. The device controlling the
light shall be such that the light can be lit only when the reverse gear

is engaged.

42, No lights fitted on a motor wehicle or a trailer, other than direction-
indicator lights, shall be flashing lights, with the exception of those
which are used, in accordance with the domestic legislation of the
Contracting Parties, to mark vehlcles or combinations of vehicles which are
not required to observe the general rules of traffic or whose presence on
the road makes it necessary for other road-users to take special precautions,

in particular vehicles which have priority, convoys of vehicles, vehicles of
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exceptional size? and construction or road maintenance vehicles or
equipment. However, the Contracting Parties may permit or require
certain lights, other than those emitting a red light, to be such that
all or some of them give a flashing signal to indicate that for the time

being the vehicle represents a special danger.
43, For the purposes of the provisions of this Annex:

(a) any combination of two or more lights, whether identical or
not, but having the same function and the same colour, shall be deemed
to be a single light if the projections of their illuminating surfaces
on a vertical plane perpendicular to the vehicle's median longitudinal
plane occupy not less than 50% of the smallest rectangle circumscribing

the projections of the said illuminating surfaces;

(b) a single illuminating surface in the shape of a band shall be
deemed to be two or an even number of lights ignét is placed symmetrically
to the median longitudinal plane of the vehicle, if it extends to within
at least 0.40 m (16 inches) of the extreme outer edge of the vehicle and
if it has a length of at least 0.80 m (32 inches). The illumination of
such a surface shall be provided by at least two light sources placed as
close as possible to its ends. The illuminating surface may consist of
a number of elements so arranged that the projections of the illuminating
surfaces of the different elements on a vertical plane perpendicular to
the median longitudinal plane of the vehicle occupy not less than 50%
of the smallest rectangle circumscribing the projections of the said

illuminating surfaces of the elements,

44, Lights on a given vehicle having the same function and facing in
the same direction, shall be of the same colour, Lights and reflex
reflectors which are of even number shall be placed symmetrically in
relation to the vehicle's median longitudinal plane, except on vehicles
with an asymmetrical external shape., The intensity of the lights in

each pair shall be substantially the same.

45, Lights of different kinds, and, subject to the provisions of other

paragraphs of this Chapter, lights and reflex reflectors, may be grouped
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or incorporated in the same device, provided that each of these lights and

reflectors complies with the applicable provisions of this Annex.

Chapter III
Other requirements

Steering mechanism

46, Every motor vehicle shall be equipped with a strong steering
mechanism which will allow the driver to change the direction of the

vehicle, easily, quickly and surely,

Driving (rear-view) mirror

47. Every motor vehicle other than a two-wheeled motor cycle with or
without side~car shall be equipped with one or more driving (rear—view)
mirrors; the number, dimensions and arrangement of these mirrors shall
be such as to enable the driver to see the traffic to the rear of his

vehicle.

Audible warning device

48, Every motor vehicle shall be equipped with at least one audible
warning device of sufficient power. The sound emitted by the warning
device shall be continuous and uniform, but not strident. Priority

vehicles and public passenger-transport vehicles may have additional audible

warning devices which are not subject to these requirements.

Windscreen-wiper

49, Every motor vehicle having a windscreen of such dimensions and shape
that the driver cannot normally see the road ahead from his driving position
except through the transparent part of the windscreen, shall be equipped
with at least one efficient and strongly built windscreen-wiper in an
appropriate position, the functioning of which does not require constant

action by the driver,

Windscreen-~-washer

50. Every motor vehicle required to be equipped with gt least one windscreen-

wiper shall also be equipped with a windscreen-washer.
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Windscreen and windows

51, On all motor vehicles and on all trailers:

(a) transparent substances forming part of the vehicle's bodywork,
including the windscreen and any interior partition, shall be such that

in case of breakage, the risk of physical injury will be minimized:

(b) the transparent parts of the windscreen shall be made of a
substance whose transparency does not deteriorate; they shall be such
that they do not cause any appreciable distortion of objects seen
through the windscreen, and that, in case of breakage, the driver still

has a sufficiently clear view of the road.

Reversing device

52. Every motor vehicle shall be equipped with a reversing device
controlled from the driving position. This device shall not, however,
be compulsory on motor cycles or on motor vehicles having three wheels
arranged symmetrically in relation to the vehicle's median longitudinal
plane unless their permissible maximum weight exceeds 400 kg (900 1b).

Exhaust silencer

internal combustion .
5%, Every / engine used for propelling a motor vehicle shall be /éf

equipped with an efficient exhaust silencer; this device shall be such
that it cannot be rendered inoperative by the driver from his driving

position,.

Tyres
54. The wheels of motor vehicles and of their trailers shall be fitted
with pneumatic tyres, the state of which shall be such as to ensure
conditions of safety, including adhesion, even on a wet road. This
provision shall not, however, prevent Contracting Parties from
authorizing the use of devices producing results at least equivalent

to those obtained with pneumatic tyres.

Speedometer
55. Every motor vehicle capable of exceeding 40 km (25 miles) per

hour on a level road shall be equipped with a speedometer;
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Contracting Parties may, however, exempt certain categories of motor cycles

and other light vehicles from this requirement.,

Warning device to be carried on motor vehicles

56, When, in accordance with article 23, paragraph 5 of this Convention
and paragraph 6 of Annex 1 thereto certain motor vehicles are required
to carry a device to indicate if necessary, their presence on the

carriageway, this device shall be either:

(a) a signplate consisting of an equilateral triangle with sides
not less than 0.40 m (16 inches) long and a red border not less than
0,05 m (2 inches) wide, and with its interior part either hollow or of
a light colour; the red border shall be illuminated by transparency or
fitted with a reflectorized strip; the signplate shall be such that it

can be stood firmly in a vertical position; or

(b) some other equally effective device prescribed by the

legislation of the country in which the vehicle is registered.

Anti-theft device

57. Every motor vehicle shall be fitted with an anti-theft device by
means of which one of its essential components can be put out of action

or blocked when the vehicle is parked.

Attachment device for light trailers

58. Trailers, other than semi-trailers, which are not equipped with
the automatic brake referred to in paragraph 16 of this Annex, shall
be equipped, in addition to the coupling device, with a secondary
attachment (chain, cable, etc.) which, if the coupling device breaks,
can prevent the drawbar from touching the ground and provide some

residual steering action on the trailer.

General provisions

59. (a) The mechanical parts and equipment of a motor vehicle shall
not, so far as this can possibly be avoided, give rise to any danger of
fire or explosion; nor shall they cause excessive emission of noxious

gases, opaque fumes, smells or noise.

(b) So far as possible, the high tension ignition device of a
motor vehicle shall not cause a perceptible nuisance by excessive

emission of radio interference.
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(¢) Every motor vehicle shall be so constructed that the driver's
field of vision ahead, and to both right and left, is sufficient to

enable him to drive safely.

(d) Motor vehicles and trailers shall, as far as possible, be
so constructed and equipped as to reduce the danger to their occupants
and to other road-users in case of accident. In particular, they shall
have no ornaments or other objects, inside or outside, with unnecessary
projections or ridges which may be dangerous to the occupants or other

road-usSers,

Chapter IV
Exemptions
60. For domestic purposes, Contracting Parties may grant exemptions

from the pfovisions of this Annex in respect of:

(a) motor vehicles and trailers which, by virtue of their design,
cannot exceed a speed of 25 km (15 miles) per hour on a level road or

whose speed is limited by domestic legislation to 25 km per hour;

(b) invalid carriages, i.e. small motor vehicles specially
designed and constructed - and not merely adapted - for use by a
person suffering from some physical defect or disability and normally

used by that person only;

(¢) vehicles used for experiments whose purpose is to keep up

with technical progress and improve road safety;

(d) wvehicles of a special form or type, or which are used for

particular purposes under special conditions.

6l. Contracting Parties may also grant exemptions from the
provisions of this Annex in respect of vehicles which they register

and which may enter international traffic:
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(a) by authorizing the use of the colour amber for the position
(side) lights referred to in paragraphs 23 and 30 of this Ammex and for

the reflex reflectors referred to in paragraph 29 of this Annex;

(b) by authorizing the use of the colour red for those of the
direction-indicator lights referred to in paragraph 39 of this Annex

which are placed at the rear of the vehicle;

(e¢) by authorizing the use of the colour red for those of the
lights referred to in the last sentence of paragraph 42 of this Annex

which are placed at the rear of the vehicle;

(d) as regards the position of lights on special-purpose vehicles
whose external shape is such that the said provisions could not be
observed without the use of mounting devices which could easily be

damaged or torn off;

(e) by authorizing the use of an odd number, greater than two, of

driving lights on motor vehicles it registers; and

(f) as regards trailers,carrying long loads (tree-trunks, pipes
etc,),which are not coupled to the drawing vehicle when in movement, but
merely attached to it by the load.

Chapter V

Transitional provisions

62. Motor vehicles first registered and trailers put into service in

the territory of a Contracting Party before the entry into force of this
Convention or within the two years following such entry into force shall
not be subject to the provisions of this Anmex, provided that they satisfy
the requirements of parts I, II and III of Amnex 6 of the 1949 Convention
on Road Traffic,
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APPENDIX

DEFINITION OF COLOUR FILTERS FOR OBTAINING
THE COLOURS REFERRED TO IN THIS ANNEX
(TRICHROMATIC CO-ORDINATES)

RED : liwit tOWﬁrdS yell;zl/ : vy 8,832
purp 3 2 S .
WHLTE : limit towards blue : x == 0,310
" " yellow s x = 0.500
" " green 2 vy 0.150+0.640x%
" " green B o= 0.440
" " purple H ¥y —=  0.050+0.750x
" " red : y = 0.382
e .
AMBERg/ : limit towards yellowi? 5 y == 0.429
" " red }:/ H ¥ E 0.398
" " white B z = 0.007
SELECTIV?Q/ 1/
YELLOW limit towards red i/ : y === 0.138+0.580x
" " green T/ : y = 1.29%-0.100
" " white : Yy == ~x+0.966
" " spectra}
value ¥ y < -x+0.992

For verifying the colorimetric characteristics of these filters, a
source of white light at a colour temperature of 2854OK (corresponding to
illuminant A of the International Commission on Illumination / CIE/) shall be

used.

;/ In these cases, different limits have been adopted from those
recommended by the CIE since the supply voltages at the
terminals of the lamps with which the lights are fitted
vary very considerably.

2

Applies to the colour of motor vehicle signs hitherto commonly called
"orange" or orange-yellow. Corresponds to a specific part of the "yellow"
zone of the triangle of CIE colours.

j/ Applies only to passing and driving lights. In the particular case of
fog-lights, the selectivity of the colour shall be considered satisfactory
if the purity factor is not less than 0.820, the limit towards white,

y ==-x+0.966, being in that case y === -x+0.940 and y = 0.440,
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ANNEX 6
DOMESTIC DRIVING PERMIT
1. The domestic driving permit shall consist either of a sheet in format
A7 (74 x 105 mm - 2,91 x 4.13 inches), or of a double (148 x 105 mm - 5.82 x
4.13 inches) or triple (222 x 105 mm - 8.78 x 4.13 inches) sheet which can be
folded to that format. The colour shall be pink.

2. The permit shall be printed in the language or languages prescribed by
the authority issuing it or empowered to issue it; it shall, however, bear

the title "Permis de conduire" in French, with or without the same title in

other languages.

3. Handwritten or typed entries made on the permit shall either be in

Latin characters or English cursive script only, or be repeated in that form.

4. Two of the pages of the permit shall conform to model pages Nos. 1 and 2
below. Provided that no changes are made in the definitions of categories

A, B, C, D-and Etgking into7c%g%%%le 41, paragraphj , of this Convention, or
in their reference letters, or in the substance of the items relating to the
identity of the holder of the permit, this provision shall be deemed to be
satisfied even if departures are made from these models in matters of detail.
In particular, domestic driving permits conforming to the model in Annex 9 to
the Convention on Road Traffic done at Geneva on 19 September 1949 shall be

considered as satisfying the provisions of this Annex.

5. It shall be a matter for domestic legislation to determine whether model
page No. 3 shall or shall not be included in the permit and whether the permit
shall contain further entries; if a space is provided to indicate changes of
address, it shall, except on permits conforming to the model in Annex 9 to the

1949 Convention, be at the top of the reverse side of page 3 of the permit.
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MODEL PAGE

No. 1

DRIVING PERMITl/ PERMIS DE CONDUIHEl/

N
e

No.

SUTNAME ccovoesscsoacoososoconsasscsosoassasscsooonssscsosos
Other namesé/...............,..........,..,..........,°,

Dateé/and placeé/of birth tvvvverievoescnnvaccsossoscaans

© 9600000600006 00006D0500S5SC00000006506060G06005000606060a8bO0GCOOCESEEEGOOC

AdQTYesSS ..cceacsecsscoscococasescacsans ceccscascaacacan N

9906008 000000000a300000DbBDOGGE0000GC6 500600660945 e€0004u 860060630060

Photograph
Signature of 35 x 45 mm
holder: 6/ (1.37 x 1.75
inches

Issued DY coceososveconcsssccsosososasosassososnsonnnane
Ab cevoeroonnteoseecectecssconsossacaovevossssancscsranna

Valid untill/.......a..............,..........,g..,...oo

©e©000060¢000b50605 20060005000 0500D000000005 0000600060000 00D00G6 00

Signature, etc,§/
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MODEL PAGE

No. 2

2/

Categories of vehicles for which the permit is valid:

A

Motor cycles

Motor vehicles, other than those in category A,
having a permissible maximum weight not exceeding
3,500 kg (7,700 1b) and not more than eight

seats in addition to the driver's seat

Motor vehicles used for the carriage of goods
and whose permissible maximum weight exceeds
3,500 kg (7,700 1b)

Motor vehicles used for the carriage of passengers
and having more than eight seats in addition to
the driver's seat

Combinations of vehicles of which the drawing
vehicle is in a category or categories for which
the driver is licensed (B and/or C and/or D),
but which are not themselves in that category

or categories
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MODEL PAGE

No. 3

Valid untile Renewed until:

4 000000000000060000060000DGG ceo0o0000000e0

155u€d ON cocosossoconnscnas OIl cssooo00onaa

Valid untils Renewed untils
wovovassossbosoanosesnanns ceccossssosson

15SU€d ON cevccsvvosscscos ON soscesncosna

Valid untils Renewed untils

© 0060002029608 008060600D0GC0O000 9eocac00s000o0 0

15SUEA ON cwsoesossscosccon cecssnscccsoes

Valid untils Renewed until:
6000 0ssocosssacosoneccn0o cevcosbessoana

issued ON cevcsosoocssosce ON ocecovcosanss

Valia untils Renewed until:

©060500066006060006a00000000¢0 6 o080 000000008 0

issued ON cevocvososccscsna ON ssevsscnovos
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S

On models with one fold (if so folded that the front page is not a
model page) and on models with two folds, this entry may be placed on
the front page.

Enter the State's name or distinguishing sign, as defined in Annex 3
to this Convention. Note 1 above applies to this box also.

Father'!s or husband's name may be inserted here.

If date of birth is unknown, state approximate age on date of issue
of permit.

If place of birth is unknown, leave blank.

"Or thumbprint". The signature or thumbprint, and the space for them,
may be omitted,

This entry is optional on permits including model page No.3.

Signature and/or seal or stamp of the authority issuing the permit or
of the association empowered to do so. On folded models with one
fold (if so folded that the front page is not a model page) and on
models with two folds, the seal or stamp may be placed on the front

page.

Seal or stamp of the authority issuing the permit and, if required,

the date when the seal or stamp was affixed. This seal or stamp shall
be affixed in the right-hand column on model page No.2, beside the
definitions of the categories of vehicles, and only opposite those for
which the permit is valid; the same provisions shall apply in the

case of the information concerning renewals to be recorded in the right-
hznd column on model page No.3.

Contracting Parties may, instead of affixing a seal or stamp in
the right-hand column on model page No.2, enter under a new item 8:
"Categories", on model page No.l, the letter or letters for the
category or categories for which the driving permit is valid and an
asterisk for each category for which the permit is not valid (for
- HHFE
example: "8. Categories A, B ").

Space reserved for other categories of vehicles as defined by domestic
legislation,
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l;/ Space for additional remarks, if any, by the competent authorities
of the issuing State, including restrictive conditions of use (for
example, "Must wear corrective lenses", "Valid only for driving
vehicle No...", "Vehicle must be equipped to be driven by a one-
legged person"). In the case provided for in the second sub-
paragraph of note 9 above, these additional remarks should
preferably be entered on model page No.l.

Other remarks may be entered on pages other than model pages.
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ANNEX 7
INTERNATIONAL DRIVING PERMIT

1. The permit shall be a booklet in format A 6 (148 x 105 mm, 5.82 x
4.13 inches), The cover shall be grey and the inside pages white.

2, The outside and inside of the front cover shall conform, respectively,
to model pages Nos.l and 2 below; they shall be printed in the national A
language, or in at least one of the national languages, of the issuing
State. The last two inside pages shall be facing pages conforming to
model No.3 below; they shall be printed in French. The inside pages
preceding these two pages shall repeat the first of them in several

languages, which must include English, Russian and Spanish.,

3 Handwritten or typed entries made on the permit shall be in Latin

characters or in English cursive script.

4. Contracting Parties issuing or authorizing the issuance of
international driving permits of which the cover is printéd in a

language other than English, French, Russian or Spanish shall communicate
to the Secretary-General of the United Nations the translation into that

language of the text of model page No.3 below.
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Model page No, 1

(Outside of front cover)

International Motor Traffic
INTERNATIONAL DRIVING PERMIT
Noe coes

Convention on Road Traffic of & November 1968
Valid until eeeeecocoocas vecessensssnsccssenssens 2/
Issued DY cccecoscccoscccescoosscessscosascssason
At ooccoocvcooncscsncasossossossosnsesosnsscnsos

Date coosccsoccccccocacsoosascesncoanosasosaassasae

Number of domestic driving permit sececsceccscscs

4/ N V4

Name of the issuing State and its distinguishing sign as defined in
Annex 3.

Three years after the date of issue or the date of expiry of the
domestic driving permit, whichever is earlier.,

Signature of the authority or association issuing the permit.,

Seal or stamp of the authority or association issuing the permit.
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Model page No., 2

(Inside of front cover)

This permit is not valid for the
territory of seeeeecsoacoccscosccscoscsaconssscssssse 1/

It is valid for the territories of all the other
Contracting Parties, The categories of vehicles for the
driving of which it is valid are stated at the end of the
booklet,

This permit shall in no way affect the obligation of
the holder to conform sirictly to the laws and regulations
relating to residence and to the exercise of a profession
in each State through which he travels. In particular,
it shall cease to be valid in a State if its holder
establishes his normal residence there,

Enter here the name of the Contracting party in which the
holder is normally resident.

Space reserved for a list of the States which are Contracting
Parties (optional),
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Model No. 3
Left~hand page

PARTICULARS CONCERNING THE DRIVER Surname 1.
Other namesl/ 24

Place of birthg/ 3.

Date of birthé/ 4,

Home address 5e

CATEGORIES OF VEHICLES FOR WHICH THE PERMIT IS VALID

Motor cycles A

Motor vehicles, other than those in category A, having a permissible
maximum weight not exceeding 3,500 kg (7,700 1b) and not more than B
eight seats in addition to the driver's seat.

Motor vehicles used for the carriage of goods and whose permissible
maximum weight exceeds 3,500 kg (7,700 1b).

Motor vehicles used for the carriage of passengers and having more
than eight seats in addition to the driver's seat.

Combinations of vehicles of which the drawing vehicle is in a
category or categories for which the driver is licensed (B and/or C and/or B
D), but which are not themselves in that category or categories.

RESTRICTIVE CONDITIONS OF USEE/

©00800000¢006004000000803000600800000800800C00C0NADCNN0C0O00QC0D00000000000600000060800000000
© 6000080000068 60000000060000000000000900008§0000P0S00000000000800000000000BG00000000S
MO0 000O0O00000600000000C0SS800000008000000000600000000000600d080000006000000°0000000006006000
0000000000000 06006Re00000Q3000000000000080000000000900000000000000080000G000C00000A000CQD0
0000090000000 000C0000C00%0000¢060606090000CQ0000000O00CG0CE00200C0000609000000838e0000CCQ060C0CEOED
oonocoaaoovn.u.ooool!odooccoaeooocnboteuliooco;aocna.llnclo.--.oo..oe.oooooe.o.eeo

000”0 000000000000200608008H000B0RO0O000000000000000000C00006000000000000000000000000000C0

Father's or husband's name may be inserted here.

If the place of birth is unknown, leave blank.

If date of birth is unknown, state approximate age on date of issue of permit.
Seal or stamp of the authority or association issuing the permit. This seal
or stamp shall be affixed against categories, A, B, C, D and E only if the
holder is licensed to drive vehicles in the category in question.

ECUNN
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Model No., 3
Right-hand page

lo Q0000000000000 0000000000D00G60600000000600008@C000000CC00000000000050080GCOC0LO0OD
20 00000000000 0C00C000B00000000000000C00000C00000000000C800000D0CORIOOGGO0ORCAB00O0OGOCOO
30 ©006000D00006060000000800660606000600060008000C000000000CG0000000000000G6OOCOCG60000GDHGO
4n 8000000000000 0C0O0D000S000000000000CV0LPO0000C00000000000C0C00000B00000000C0O0000OCO0GO
50 ©O0DO0LOOODOOO0LO0GODROODOOOBV000000000000C0C00000AVG00000V00000000V0O000000QACO000C000CC0 OO
/
£,

C//é/ Photograph

a &)

- X 6
4/ Signature of holder—/ ©0000000060000000600000000000600000006a

N
DISQUALIFICATIONS:

The holder is deprived of the right to drive in the
territory Of coosocscoccccocnscs l/ until 96 000000000000000000000C000000VO0O0D0GO00OCD

At cocvocovccscoocacoscosoeoonoo ON ococoosoosnooscoosoooo

TN
000000000 QCOOOD0CO 0000 §/ K_B_/

The holder is deprived of the right to drive in the
£erritory Of eevoccosscsscsccss 1/ UNEIL cacoscoosascscsosoccosasoosacscacsassosns

At 6060200000000 008C0000090000000 ON ococoevoccccconccoonocos

2000080000030 CGCCG000 8[ 8[

For example, "Must wear corrective lenses", "Valid only for driving
vehicle No. «..", "Vehicle must be equipped to be driven by a one-

legged person'.

Or thumbprint.

Name of State.

Signature and seal or stamp of the authority which has invalidated the
permit in its territory. If the spaces provided for disqualifications on
this page have already been used, any further disqualifications should be
entered overleaf,

&

SN
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CONVENTION SUR LA CIRCULATION ROUTIéRE

Les Parties contractantes,

Désireuses de faciliter la circulation routiére internationale et
d'accroitre la sécurité sur les routes gr8ce & 1'adoption de régles

uniformes de circulation,

Sont convenues des dispositions sulvantes

Chapitre premier
GENBRALITES

Article premier

Définitions
Pour 1'application des dispositions de la présente Convention, les

termes ci-aprés auront le sens qui leur est donné dans le présent

article :

a) le terme "législation nationale" d'une Partie contractante
désigne l'ensemble des lois et réglements nationaux ou locaux en vigueur

sur le territoire de cette Partie contractante;

g) un véhicule est dit en "ciwrculation internationale" sur le
territoire d'un Etat lorsque :
i) il appartient & une personne physique ou morale qui a sa
résidence normale hors de cet Etat;
ii) il n'est pas immatriculé dans cet Etaty
iii) et 11 y est temporairement importé;
toute Partie contraétante restant libre, toutefois, de refuser de consi-
dérer comme étant en "circulation internationale" tout vdhicule qui
serait resté sur son territoire pendant plus d'un an sans une interrup-
tion importante, dont cette Partie contractante peut fixer la durée.
Un ensemble de véhicules est dit en "circulation internationale"

8i 1'un au moins des véhicules gui le composent répond & la définition.



/
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g) le terme "agglomération' désigne un espace qui comprend des
immeubles bAtis et dont les entrées et les sorties sont spéoialement
désignées comme telles, ou qui est défini de quelque autre maniére dans

la législation nationale;

g) le terme "route" désigne toute l'emprise de tout chemin ou

rue ouvert & la circulation publique;

g) le terme "chaussée" désigne la partie de la route normalement
utilisée pour la circulation des véhicules; une route peut comporter
plusieurs chaussées nettement séparées 1'une de 1'autre, notamment par

un terre-plein central ou une différence de niveaus

o o . . /une/ .
£) sur les chaussées ou une voie latérale ou piste ou des voies

. des . s . . . oy s
) ~dwm\laterales ou’pistes sont réservées & la circulation de certains véhicules,

le terme '"bord de la chaussée" désigne, pour les autres usagers de la

route, le bord du reste de la chaussée;

g) le terme "voie" désigne l%une quelconque des bandes.longitu-
dinales, matérialisées ou non par des marques routiéres longitudinales,
mais ayant une largeur suffisante pour permettre 1'écoulement d'une file
d'automobiles autres que des motocycles, en lesquelles peut &tre subdi-

visée la chaussée;

Q) le terme "intersection'" désigne toute croisée a niveau,
jonction ou bifurcation de routes, y compris les places formées par de

telles croisées, jonctions ou bifurcations;

i) le terme "passage & niveau'" désigne tout croisement & niveau
d'une route et d'une voie de chemin de fer ou de tramway & plate-forme

indépendante;

1) le terme "autoroute" désigne une route qui est spécialement
congue et construite pour la circulation automobile, qui ne dessert pas
les propriétés riveraines et qui :

i) sauf en des points singuliers ou & titre temporaire,
comporte, pour les deux seng de la circulation, des chaussées distinctes
séparées l'une de l'autre par une bande de terrain non destinde & la

circulation ou, exceptionnellement, par d'autres moyens;



ii) ne croise a niveau ni route, ni voie de chemin de fer ou
de tramway, ni chemin pour la circulation de piétons;

iii) est spécialement signalée comme étant une autoroute;

k) un véhicule est dit
i) "3 1'arrdt", lorsqu'il est immobilisé pendant le temps
nécessaire pour prendre ou déposer des personnes ou charger ou décharger
des chosess
ii) "en stationnement", lorsqu'il est immobilisé pour une
raison autre gque la nécessité d'éviter un conflit avec un autre usager
de la route ou un obstacle ou d'obéir aux prescriptions de la réglemen—
tation de la circulation et que son immobilisation ne se limite pas au
temps nécessaire pour prendre ou déposer des personnes ou des choses.
Les Parties contractantes pourront, toutefois, considérer comme
"3 l'arrét'" les véhicules immobilisés dans les conditions définies &
1'alinéa ii) ci-dessus si la durée de 1'immobilisation n'excéde pas une
limite de temps fixée par la législation nationale et considérer comme
"en stationnement' les véhicules immobilisés dans les conditions définies
4 1'alinéa i) ci-dessus si la durée de 1'immobilisation excéde une limite

fixée par la législztion nationaley

l) le terme "cycle" désigne tout véhicule qui a deux roues au
moins et qui est propulsé exclusivement par 1'énergie musculzire des
personnes se trouvant sur ce véhicule, notamment & l'aide de pédales

ou de manivelles;

m) le terme "cyclomoteur" désigne tout véhicule & deux ou trois
roues qui est pourvu d'un moteur thermique de propulsion de cylindrée au
plus égale & 50 cm3 (3,05 pouces cubes) et dont la limite de vitesse,
par construction, n'excéde pas 50 km (30 milles) & 1'heure. Les Parties
contractantes peuvent, toutefois, ne pas considérer comme cyclomoteurs,
au regard de leur législation nationale, les engins qui n'ont pas les
caractéristiques des cycles gquant & leurs possibilités d'emploi, notam-
ment la caractéristique de pouvoir &tre mus par des pédales, ou dﬁnt la
vitesse maximale, par construction, le poids ou certaines caractéristiques

du moteur excédent des limites données. Rien dans la présente définition



ne saurait étre interprété comme empéchant les Parties contractantes
d'assimiler complétement les cyclomoteurs aux cycles pour lfapplication
des prescriptions de leur législation nationale sur la circulation

routiére;

3) le terme "motocycle' désigne tout véhicule & deux roues, avec
ou sans side~car, pourvu d'un moteur de propulsion. Les Parties contrac-
tantes peuvent, dans leur législation nationale, assimiler aux motocycles
les véhicules & trois roues dont le poids & vide n'excéde pas 400 kg
(900 livres). Le terme "motocycle” n'englobe pas les cyclomoteurs;
toutefois, les Parties contractantes peuvent, & condition de faire une
déclaration & cet effet, conformément au paragraphe 2 de 1l'article 54
de la présente Convention, assimiler les cyclomoteurs aux.motocycles

pour 1'application de la Convention;

9) le terme '"véhicule & moteur" désigne, & 1l'exception des cyclo-
moteurs sur le territoire des Parties contractantes qui ne les ont pas
assimilés aux motocycles et & l'exception des véhicules qui se déplacent
sur rails, tout véhicule pourvu d'un moteur de propulsion et circulant
sur route par ses moyens propres;

2) le terme "automobile" désigne ceux des véhicules & moteur qui
servent normalement au transport sur route de personnes ou de choses ou
4 la traction sur route de véhicules utilisés pour le transport de
personnes ou de choses. Ce terme englobe les trolleybus, cfest-a-dire
les véhicules reliés & une ligne électrique et ne circulant pas sur
rails, Il n'englobe pas les véhicules, tels que les tracteurs agricoles,
dont l'utilisation pour le transport sur route de personnes ou de choses
ou la traction sur route de véhicules utilisés pour le transport de

ersonnes ou de choses n'est qu'accessoire;
9

g) le terme "remorque" désigne tout véhicule destiné & &ire

attelé & un véhicule & moteur; ce terme englobe les semi-remorgques;

E) le terme'"semi-remorque" désigne toute remorque destinée & 8&tre
accouplée & une automobile de telle maniére gqu'elle repose en partie sur
celle-ci et qu'une partie appréciable de son poids et du poids de son

chargement soit supportée par ladite automobile;



g) le terme "remorgue légére' désigne toute remorque dont le

poids maximal autorisé n'excéde pas 750 kg (1 650 livres);

t) le terme 'ensemble de véhicules' désigne des véhicules couplés

qui participent & la circulation voutiére comme une unité;

u) le terme "véhicule articulé" désigne l'ensemble de véhicules
constitué par une automobile et une semi-remorque accouplée a cette

automobile;

z) le terme '"conducteur" désigne toute personne qui assume la
direction d'un véhicule, automobile ou autre (cycle compris), ou qui,
sur une route, guide des bestiaux, isolés ou en troupeaux, ou des ani-

maux de trait, de charge ou de selle;

ﬂ) le terme "poids maximal autorisé'" désigne le poids maximal du
véhicule chargé, déclaré admissible par 1l'autorité compétente de 1'Etat

dans lequel le véhicule est immatriculé;

5) le terme "poids & vide" désigne le poids du véhicule sans équi-
page, passagers, ni chargement, mais avec son plein de carburant et son

outillage normal de bord;

l) le terme '"poids en charge" désigne le poids effectif du véhi-

cule tel qu'il est chargé, 1l'équirage et les passagers restant & bord;

g) les termes "sens de la circulation" et "correspondant au sens
de la circulation" désignent la droite lorsque, d'aprés la législation
nationale, le conducteur d'un véhicule doit croiser un autre véhicule
en laissant ce véhicule & sa gauche; ils désignent la gauche dans le

cas contraires

gg) 1'obligation pour le conducteur d'un véhicule de "céder le
passage" & dfautres véhicules signifie que ce conducteur ne doit pas
continuer sa marche ou sa manoeuvre ou la reprendre si cela risque
d'obliger les conducteurs d'autres véhicules & modifier brusquement

la direction ou la vitesse deleurs véhicules.



Article 2

Annexes de la Convention

Les annexes de la présente Convention, savoir

l'annexe 1 ¢ Dérogations & l'obligation d'admettre en circulation

internationale les automobiles et les remorques,

1'annexe 2 3 Numéro d'immatriculation des automobiles et des

remorques en circulation internationale,

l'annexe 3 : Signe distinctif des automobiles et des remorques en

circulation internationale,

1'annexe 4 : Marques d'identification des automobiles et des

remorques en circulation internationale,

1l'annexe 5 3 Conditions pechniques relatives aux automobiles et aux
remorques,

l'annexe 6 ¢ Permis national de conduire, et

l'annexe 7 ¢ Permis international de conduire,

font partie intégrante de la présente Convention.

Article 3

Obligations des Parties contractantes

1. E) Les Parties contractantes prendront les mesures appropriées pour
que les regles de circulation en vigueur sur leur territoire soient, quant
a4 leur substance, en conformité avec les dispositions du chapitre II de la
présente Convention. A condition qu'elles ne soient sur aucun point incom-
patibles avec lesdites dispositions @
i) ces régles peuvent ne pas reprendre celles de ces disposi-

tions qui s'appliquent-d des situations ne se présentant pas sur le terri-
toire des Parties contractantes en cause;

ii) ces régles peuvent contenir des dispositions non prévues a

ce chapitre II.

E) Les dispositions du présent paragraphe n'obligent pas les
Parties contractantes 4 prévoir des sanctions pénales pour toute violation

des dispositions du chapitre II reprises dans leurs régles de circulation.



20 g) Les Parties contractantes prendront également les mesures
appropriées pour que les régles en vigueur sur leur territoire concer-
nant les conditions techniques & remplir par les automobiles et les
remorques soient en conformité avec les dispositions de l'annexe 5 de

la présente Convention; & condition de n'@tre sur aucun point contraires
aux principes de sécurité régissant lesdites dispositions, ces régles
peuvent contenir des dispositions non prévues & ladite annexe. Elles
prendront, en outre, les mesures appropriées pour que les automobiles et
remorques immatriculées sur leur territoire soient en conformité avec
les dispositions de 1'annexe 5 lorsqu'elles s'engageront dans la circu-

lation internationale.

3) Les dispositions du présent paragraphe n'imposent aucune obli-
gation aux Parties contractantes en ce qul concerne les régles en vigueur
sur leur territoire pour les conditions techniques a4 remplir par les
véhicules & moteur qui ne sont pas des automobiles au sens de la

présente Convention.

3. Sous réserve des dérogations prévues & l'annexe 1 de la présente
Convention, les Parties contractantes seront tenues d'ddmettre sur leur
territoire en circulation internationale les automobiles et les remorques
remplissant les conditions définies par le chapitre III de la présente
Convention et dont les conducteurs remplissent les conditions définies
par le chapitre IV; elles seront tenues de reconnalitre aussi les certi-
ficats d'immatriculation délivrés conformément aux dispositions du
chapitre III comme attestant, jusqu'a preuve du contraire, que les véhi-
cules qui en font 1l'objet remplissent les conditions définies audit

chapitre III.

4. Les mesures gqu'ont prises, ou que prendront les Parties contractantes,
soit unilatéralement, soit par voie d'accords bilatéraux ou multilatéraux,
pour admettre sur leur territoire en circulation internationale des auto-
mobiles et des remorques qui ne remplissent pas toutes les conditions
définies au chapitre III de la présente Convention et pour reconnaitre,

en dehors des cas prévus au chapitre IV, la validité sur leur territoire
de permis délivrés par une autre Partie contractante, seront considérées

comme conformes & l'objet de la présente Convention.
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5a Les Parties contractantes seront tenues d'admettre en circulation
internationale sur leur territoire les cycles et les cyclomoteurs remplis-—
sant les conditions techniques définies au chapitre V de la présente
Convention et dont le conducteur a sa résidence normale sur le territoire
d'une autre Partie contractante. Aucune Partie contractante ne pourra
exiger que les conducteurs de cycles ou de cyclomoteurs en circulation
internationale soient titulaires d'un permis de conduire; toutefois, les
Parties contractantes qui auront, conformément au paragraphe 2 de
ltarticle 54 de la présente Convention, fait une déclaration assimilant
les cyclomoteurs aux motocycles pourront exiger un permis de conduire

des conducteurs de c¢yclomoteurs en circulation internationale.

6. Les Parties contractantes s'engagent & communiquer a toute Partie
contractante qui les leur demandera les renseignements propres & établir
1'identité de la personne au nom de gqui une automobile, ou une remorque
attelée & une automobile, est immatriculée sur leur territoire lorsgue
la demande présentée indique que ce véhicule a été impliqué dans un acci-

dent sur le territoire de la Partie contractante demanderesse.

7. Les mesures qu'ont prises, ou prendront, les Parties contractantes,
soit unilatéralement, soit par voie d'accords bilatéraux ou multilaté~
raux, pour faciliter la circulation routidre internationale par la simpli-
fication des formalités de douane, de police et de santé et des autres
formalités du m8me genre, aiasi que les mesures prises pour faire coinci-
der les compétences et les heures d'ouverturs des bureaux et des postes

de douane & un méme point frontidre, seront considérées comme conformes

a 1l'objet de la présente Convention.

8. Les dispositions des paragraphes 3, 5 et 7 du présent article ne
font pas obstaclz au droit de chaque Partie contractante de subordonner
1'admission sur son territoire, en circulation internationales, des auto-
mobiles, des remorques, des cycles et des cyclomoteurs, ainsi gue de
leurs conducteurs et de leurs occupants, & sa réglementation des trans-

ports commerciaux de voyageurs et de marchandises, & sa réglementation

27

en matiére d'assurance de la responsabilité civile des conducteurs et
une .
sa réglementation en matiére de douane, ainsi que, d' fagdn générale, a

ses réglementations dans lss domaines autres que la circulation routiére.



Article 4
Signalisation
Les Parties contractantes A la présente Convention qui ne seraient
pas Partiss contractantes & la Convention sur la signalisation routigre
ouverte & la signature & Vienne lz méme jour jue la présente Convention

s'engagent 3

g) 4 ce que tous les signaux routiers, signaux lumineux de
circulation et marques routisres mis en place sur son territoire consti-

tuent un systeme cohérent;

b) 4 ce que l2 nombre des types de signaux soit limité et que les
signaux ne soient implantés qu'aux endroits ol leur présence est jugée

utiles

. ' /d'avertissement/ o ‘
g) a ce que les signaux de danger soient implantés 4 une distance

suffisante des obstacles pour annoncer efficacement ceux—ci aux

conducteurs;

d) et a faire en sorte gqu'il soit interdit :

i) de faire figurer sur un signal, sur son support ou sur
toute autre installation servant & régler la circulation quoi que ce soit
qui ne se rattache pas & l'objet de ce signal ou de cette installation;
toutefois, lorsque les Parties contractantes ou leurs subdivisions auto-
risent une association sans but lucratif & implanter les signaux d'indi-
cation, elles peuvent permettre que l'embléme de cette association figure
sur le signal ou sur son support, & condition que la comprdhension du
signal n'en soit pas rendue moins aisée;

i) de mettre en place des panneaux, affiches, marques ou
installations gqui risquent soit d'&tre confondus avec des signaux ou
d'autres installations servant & régler la circulation, soit d'en rZduire
la visibilité ou l'efficacité, soit d'éblouir les usagers de la route ou

de distraire leur attention de fagon dangereuse pour la sécurité de la

circulation.



Chapitre II
RﬁGLES APPLICABLES A LA CIRCULATION ROUTIERE

Articls 5

Valeur de la signalisation

1. Les usagers de la route doivent, méme si les prescriptions en cause
semblent en contradiction avec d'autres régles de circulation, se confor-
mer aux prescriptions indiguées par les signaux routiers, les signaux

lumineux de circulation ou less marques routiéres.

2. Les prescriptions indigquées par les signaux lumineux de circulation
prévalent sur celles qui sont indiquées par les signaux routiers réglemen-

tant la priorité.

Article 6

Injonctions données par les agents réglant la circulation

1. Les agents réglant la circulation seront facilement reconnaissables

et visibles & distance, de nuit comme de jour.

2. Les usagers de la route sont tenus d'obtempérer immédiatement &

toute injonction des agents réglant la circulation,

3. I1 est recommandé que les législations nationales prévoient gue sont

notamment considérés comme injonctions des agents rdglant la circulation:

a) le bras levé verticalemant; ce geste signifie "attention,
arrét" pour tous les usagers de la route, sauf pour les conducteurs qui
ne pourraient plus s'arrvéter dans des conditions de sécurité suffisantes;
de plus, si ce geste est fait & une intersection, il n'impose pas 1l'arrét

aux conducteurs déja engagés dans 1'intersection;

3) le bras ou les bras tendus horizontalement; ce geste signifie
"arrét" pour tous les usagers de la route qui viennent, quel gue soit le
sens de lsur marche, de directions coupant celle qui est indiquée par le
ou les bras tendus; aprés avoir fait ce geste, l'agent réglant la civcu~
lation pourra abaisser le bras ou lss bras; pour les conducteurs se trou-
vant en face de l'agent ou derridre lui, ce geste signifie égalément

"arrét";

- 10 -



<) le balancement d'un feu rouge; ce geste signifie "arrét"

.

pour les usagers de la route vers lesjyuels les feu est dirigé.

4. Les injonctions des agents réglant la circulation prévalent sur
les prescriptions indiguées par les signaux routiers, les signaux lumi-
neux de circulation ou les marques routiéres, ainsi que sur les reglss

de circulation.

Article 7

Régles générales

1. Les usagers de la route doivent éviter tout comportement susceptible
de constituer un danger ou un obstacle pour la circulation, de mettre en
danger des personnes ou de causer un dommage & des propridtés publigues

ou privées.,

2. I1 est recommandé que les législations nationales prévoient que les
usagers de la route doivent éviter de géner la circulation ou de risguer
de la rendre dangereuse en jetant, déposant ou abandonnant sur la route
des objets ou matisres ou en créant quelque autre obstacle sur la route.
Les usagers de la routs guli n'ont pu ainsi 3viter de crder un obstacle
ou un danger doivent prendre les mesures nécessaires pour le faire dis-
paraitre le plus tdt possible et, s'ils ne peuvent le faire disparaltre

immédiatement; pour le signaler aux autres usagers de la route.

Article 8
Conducteurs
1. Tout véhicule en mouvement ou tout ensemble de védhicules en mou~

vement doit avoir un conducteur.

2. Il est recommandé que les législations nationales prévoient guse
les bdtes de charge, les b&tes de trait ou de selle et, sauf éventuel-
lement dans les zones spidcialement signalées & l'entrée, les bestiaux

isolés ou en troupeaux doivent avoir un conducteur.

3. Tout conducteur doit posséder les qualités physigues et psychiques

nécessaires et &tre en état physique et mental de conduire.

- 11 -



4. Tout conducteur de véhicule & moteur doit avoir les connaissances
et l'habiletd nécessaires & la conduite du véhicule; cette disposition
ne fait pas obstacle, toutefois, & l'apprentissage de la conduite selon

la législation nationale.

Se Tout conducteur doit constamment avoir le contrdle de son véhicule

ou pouvoir guider ses animaux.

Article 9

Troupeaux

Il est recommandé que les législations nationales prévoient que,
sauf dérogation accordée pour faciliter les migrations, les troupeaux
soient fractionnés en trongons de longueur modérie et séparés lss uns
des autres par des intervalles suffisamment grands pour la commodité de

la circulation.

Article 10

Place sur la chaussée

1. Le sens de la circulation doit &tre le méme sur toutes les routes
d'un Btat, réserve faite, le cas échéant, des routes servant exclusi-

vement ou principalement au transit entre deux autres Etats.

2, Les animaux circulant sur la chaussée doivent &tre maintenus, dans
toute la mesure du possible, pres du bord de la chaussée correspondant au

sens de la circulation.

3, Sans préjudice des dispositions contraires du paragraphe 1 de
1'article 7, du paragraphe 6 de l'article 11 et des autres dispositions
contraires de la présente Convention, tout conducteur de véhicule doit,
autant que le lui permettent les circonstances, maintenir son véhicule
prés du bord de la chaussde correspoundant au sens de la circulation. Les
Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent toutefois prescrire
des régles plus précises concernant la place sur la chaussée des véhicules

affectés au transport de marchandises.



4. Lorsqu'une route comporte deux ou trois chaussées, aucun conducteur

ne doit emprunter la chaussée située du cdté opposé & celuil correspondant

au sens de la circulation.

5. g) 3ur les chaussées ou la circulation se fait dans lz2s deux sens
et qui comportent quatre voies au moins, aucun conducteur ne doit emprunter
les voies situédes tout entiéres sur la moitié de la chaussée opposée au

cd0té correspondant au sens de la circulation.

E) Sur les chaussées ou la circulation se fait dans les deux sens
et qui comportent trois voies; aucun conducteur ne doit emprunter la voie

située au bord de la chaussée opposé & celul correspondant au sens de la

circulation.

Article 11

Dépassement et circulation en files

1. g) Le dépassement doit se faire par le ¢dté opposé & celul corres—

pondant au sens de la circulation.

E) Toutefolis, le dépassement doit se faire par le cdté corres-
pondant au sens de la circulation dans le cas ou le conducteur & dépasser,
aprés avoir indiqué son intention de se diriger du cdté opposé & celui
correspondant au sens de la circulation, a porté son véhicule ou ses
animaux vers ce cd0té de la chaussée en vue soit de tourner de ce c8té
pour emprunter une autre route ou entrer dans une propriété riveraine,

soit de s'arréter de ce ciOté.

2 Avant de dépasser, tout conducteur doit, sans préjudice des dispo-
sitions du paragraphe 1 de l'article T et de celles de 1l'article 14 de

la présente Convention, s'assurer :

g) qu'aucun conducteur qui le suit n'a commencé une manoeuvre

pour le dépasser;

b ue celui qui le précéde sur la médme voie n'a pas signalé son
2 gn

intention de dépasser un tiers;

3) que la voie qu'il va emprunter est libre sur une distance suf-

fisante pour que, compte tenu de la différence entre la vitesse de son

- 13 -



/ véhicule au cours de la manoeuvre et celle des usagers de la route 3

i » . a.s Y - ~
ZQ 7 )depasser, sa manoeuvre ne s0it ge nature a mettre en danger ou a4 géner

'

la circulation venant en sens inverse;

g) et que, sauf s'il emprunte une voie interdite & la circulation
venant en sens inverse, il pourra, sans inconvénient pour 1'usager ou
les usagers de la route dépassés, regagner la place prescrite au para-

graphe 3 de l'article 10 de la présente Convention.

3. Conformément aux dispositions du paragraphe 2 du présent article,
est en particulier interdit sur les chaussées ol la circulation se fait
dans les deux sens le dépassement & l'approche du sommet d'une clte et,

-

lorsque la visibilité est insuffisante, dans les virages, & moins qu'il
n'existe & ces endroits des voies matérialisées par des marques routiéres
longitudinales et que le dépassement ne s'effectue sand sortir de celles
de ces voies que les margques interdisent & la circulation venant en

sens lnverse;

4. Pendant gu'il dépasse, tout conducteur doit s'écarter de l'usager
ou des usagers de la route dépassés de fagon & laisser libre une distance

latérale suffisante.

5. a) Sur les chaussées ayant au moins deux voies réservées i la cir—
culation dans le sens qu'il suit, un conducteur qui serait amené a
entreprendre une nouvelle manoeuvre de dépassement aussitdt ou peu aprés
avoir regagné la place prescrite par le paragraphe 3‘de 1'article 10 de
la présente Convention peut, pour effectuer cette manoeuvre et & condi-
tion de s'assurer gue cela n'apporte pas de géne notable & des conduc-
teurs de véhiqules plus rapides survenant derriére le sien, rester sur

I
la voie qu'il a empruntée pour le premier dépassement.

3) Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent,
toutefois, ne pas rendre applicables les dispositions du ﬁrésent para-
graphe aux conducteurs de cycles, de cyclomoteurs, de motocycles et de
véhicules qui ne sont pas des automobiles au sens de la présente
Convention, ainsi qu'aux conducteurs d'automobiles dont le poids maximal
autorisé excdde 3 500 kg (7 700 livres) ou dont la vitesse par construc-

tion ne peut excéder 40 km (25 milles) a 1l'heurs.
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6. Lorsque les dispositions du paragraphe 5 g) du présent article sqnt
applicables et gque la densité de la circulation est telle gque lss véhi-
cules, non seulement occupent toute la largeur de la chaussée riéservée a
leur sens de circulation, mais encore ne circulent qu'ad une vitesse
dépendant de la vitesse du véhicule qui les précéde dans la file qu'ils

suivent

3) sans préjudice des dispositions du paragraphe 9 du présent
article, le fait que les véhicules d'une file circulent plus vite que
les véhicules d'une autre file n'est pas considéré comme un dépassement

au sens du présent articlej;

2) un conducteur ne se trouvant pas sur la voie la plus rappro-
chée du bord de la chaussée correspondant au sens de la circulation doit
ne changer de file que pour se préparer & tourner & droite ou & gauche
ou & stationner, réserve faite des changements de vole opérés par les
conducteurs conformément & la législation nationale qui résulterait de

1'application des dispositions du paragraphe 5 E) du présent article.

T Dans les circulations en file décrites aux paragraphes 5 et 6 du
présent article, il est interdit aux conducteurs, lorsque les voies
sont délimitées sur la chaussée par des marques loagitudinales, de cir-

culer en chevauchant ces marques.

8. Sans préjudice des dispositions du paragraprhe 2 du présent article
et d'autres restrictions que les Parties contractantes ou leurs subdi~-
visions pourront énoncer en ce qui concerne le dépassement aux inter-—
sections et aux passages & niveau, aucun conducteur de véhicule ne doit
dépasser un véhicule autre gu'un cycle & deux roues, un cyclomoteur a

~

deux roues ou un motocycle & deux roues sans side-car

3) immédiatement avant et dans une intersection autre gqu'un
carrefour & sens giratoire, sauf
i) dans le cas prévu au paragraphe 1 E) du présent article;
ii) dans le cas ou la route oli a lieu le dépassement béné-
ficie de la priorité & 1l'intersection;
iii) dans le cas ol la circulation est réglée & l'intersection

par un agent de la circulation ou par des signaux lumineux de circulation;
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3) immédiatement avant et sur des passages & niveau non munis de
barriéres ni de demi-barriéres, les Parties contractantes ou leurs
subdivisions pouvant, toutefois, permettre ce dépassement aux passages
a4 niveau ou la circulation routiére est réglée par des signaux lumineux
de circulation comportant un signal positif qui donne aux véhicules

1'autorisation de passer.

9, Un véhicule ne doit dépasser un autre véhicule s'approchant d'un
passage pour piétons, délimité par des marques sur la chaussée ou signa-
1é comme tel, ou arrété i 1'aplomb de celui-ci, qu'ad allure suffisam-
ment réduite pour pouvoir s'arr8ter sur place si un piéton se trouve sur
le passage. Aucune disposition du présent paragraphe ne sera interprétée
comme empéchant les Parties contractantes ou leurs subdivisions d'inter-
dire le dépassement & partir d'une certaine distance & un passage pour
piétons ou d'imposer des prescriptions plus strictes au conducteur d'un
véhicule qui se propose de dépasser un autre véhicule arr8té & 1l'aplomb

du passage.

10, Tout conducteur qui constate gu'un conducteur qui le suit désire

le dépasser, doit, sauf dans le cas prévu au paragraphe 1 b) de l'ar-
ticle 16 de la présente Convention, serrer le bord de la chaussée corres—
pondant au sens de la circulation et ne doit pas accélérer son allure,
Lorsque 1'insuffisance de largeur, le profil ou 1'état de la chaussée ne
permettent pas, compte tenu de la densité de la circulation en sens
inverse, de dépasser avec facilité et sans danger un véhicule lent,
encombrant ou tenu de respecter une limite de vitesse, le conducteur de
ce dernier véhicule doit ralentir et au besoin se ranger dés que possible

pour laisser passer les véhicules gui le suivent.

11, g) Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent, sur
les chaussées & sens unigue et sur les chaussées ol la circulation se
fait dans les deux sens lorsyu'aumoins deux voies dans les aggloméra—
tions et trois voies hors des agglomérations sont réservées & la circu-
lation dans le méme sens et sont délimitées par des marques
longitudinales,

i) autoriser les véhicules circulant dans une voie & dépasser,
du ¢8té correspondant au sens de la circulation, les véhicules qui

suivent une autre voie;
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ii) rendre non applicables les dispositions du para-
graphe 3 de l'article 10 de la présente Convention;
sous réserve d'édicter des dispositions appropriées restreignant la
possibilité de changer de voie.

E) Dans le cas prévu a l'alinéa 3) du présent paragraphe, le
mode de conduite prévu sera réputé ne pas constituer un dépassement
au sens de la présente Convention; toutefois, les dispositions du

paragraphe 9 du présent article restent applicables.

Croisement

1. Pour croiser, tout conducteur doit laisser libre une distance
latérale suffisante et, au besoin, serrer vers le bord de la chaussée
correspondant au sens de la circulation; si, ce faisant, sa progression
se trouve entravée par un obstacle ou par la présence d'autres usagers
de la route, il doit ralentir et, au besoin, s'arréter pour laisser
passer l'usager ou les usagers venant en Sens inverse.

2, 3ur les routes de montagne et sur les routes a forte pente qui

ont des caractéristigues similaires, ou le croisement est impossible

ou difficile, il incombe au conducteur du véhicule descendan® de ranger
son véhicule pour laisser passer tout véhicule montant, sauf dans le cas
ol la fagon dont sont disposés, le long de la chaussée, des refuges pour
permettre aux véhicules de se ranger'est telle que, compte tenu de la
vitesse et de la position des véhicules, le véhicule montant dispose
d'un refuge devant luli et qu'une marche arrigre d'un des véhicules
serait nécessaire si le véhicule montent ne se rangeait pas sur ce
refuge. Dans le cas olt 1'un des deux véhicules qui vont se croiser doit
faire marche arriére pour permettre le croisement, c'est le conducteur
du véhicule descendant qui doit faire cetle manoeuvre, sauf si celle~ci
est manifestement plus facile pour le conducteur du véhicule montant.
Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent, toutefois, pour
certains véhicules ou certaines routes ou sections de routes, prescrire

des régles spéciales différentes de celles du présent paragraphe,
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Article 13

Vitesse et distance entre véhicules

1, Tout conducteur de véhicule doit rester, en toutes circonstances,
maltre de son véhicule, de fagon & pouvoir se conformer aux exigences
de la prudence et & dtre constamment en mesure d'effectuer toutes les
manoeuvres qui lul incombent. Il doit, en réglant la vitesse de son
véhicule, tenir constamment compte des circonstances, notamment de la
disposition des lieux, de 1'état de la route, de 1l'état et du chargement
de son véhicule, des conditions atmosphériques et de l'intensité de la
circulation, de maniére & pouvoir arrdter son véhicule dans les limites
de son champ de visibilité vers l1l'avant ainsi que devant tout obstacle
prévisible. Il doit ralentir et au besoir s'arréter toutes les fois que
les circonstances 1l'exigent, notamment lorsque la visibilité n'est pas

bonne.

20 Aucun conducteur ne doit géner la marche normale des autres véhi-
cules en circulant, sans raison valable, & une vitesse anormalement

réduite.

3. Le conducteur d'un véhicule circulant derriére un autre véhicule
doit laisser libre, derriére celui-ci, une distance de sécurité suffisante
pour pouvoir éviter une collision en cas de ralentissement brusque ou

d'arrét subit du véhicule qui le précéde.

4. En dehors des agglomérations, en vue de faciliter les dépassements,

les conducteurs de wvéhicules ou d'ensembles de véhicules de plus de 3 500 kg
(7 700 livres) de poids maximal autorisé, ou de plus de 10 m (33 pieds)

de longueur hors tout, doivent, sauf lorsqu'ils dépassent ou s'appr8tent

4 dépasser, adapter l'intervalle entre leurs véhicules et les véhicules

4 moteur les précédant de fagon que les véhicules les dépassant puissent
sans danger se rabattre dans 1'intervalle laissé devant le véhicule

dépassé. Cette disposition n'est toutefois applicable ni lorsgue la cir-
culation est trés encombrée ni lorsque le dépassement est interdit.

En outre 3
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g) les autorités compétentes peuvent faire bénéficier certains
convois de véhicules de dérogations & cette disposition ou rendre celle-
¢i inapplicable également sur les routes ol deux voies sont affectées

a la circulation dans le sens en cause;

E) Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent fixer
des chiffres différents de ceux qui sont mentionnés au présent paragraphe

pour les caractéristiques des véhicules en cause.

5 Rien dans la présente Convention ne saurait étre interprété comme
empBchant les Parties contractantes ou leurs subdivisions de prescrire
des limitations, générales ou locales, de vitesse, pour tous les véhi-
cules ou pour certaines catégories de véhicules ou de prescrire sur
certaines routes ou sur certaines catégories de routes soit des vitesses
minimales et maximales , soit seulement des vitesses minimales ou maxi-
males, ou de prescrire des intervalles minimaux justifiés par la présence
sur la route de certaines catégories de véhicules présentant un danger

spécial en raison notamment de leur poids ou de leur chargement.

Article 1

Prescriptions générales pour les manoeuvres

1. Tout conducteur gqui veut exécuter une manoceuvre, telle que sortir
d'une file de véhicules en stationnement ou y entrer, se déporter a
droite ou & gauche sur la chaussée, tourner & gauche ou & droite pour
emprunter une autre route ou pour entrer dans une propriété riveraine,
doit ne commencer & exécuter cette manceuvre qu'aprés s'dtre assuré
qu'il peut le faire sans risquer de constituer un danger pour les autres
usagers de la route qui le suivent, le précédent ou vont le croiser,

compte tenu de leur position, de leur direction et de leur vitesse.

2. Tout conducteur qui veut effectuer un demi-tour ou une marche
arriére doit ne commencer & exécuter cette manoeuvre qu'aprés s'@tre
assuré qu'il peut le faire sans constituer un danger ou un obstacle

pour les autres usagers de la route.

3. Avant de tourner ou d'accomplir une manoeuvre impliquant un dépla-

cement latéral, tout conducteur doit annoncer son intention clairement
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et suffisamment & 1l'avance au moyen de l'indicateur ou des indicateurs
de direction de son véhicule ou, & défaut, en faisant si possible un
signe approprié avec le bras. L'indication donnée par le ou les indica-
teurs de direction doit continuer & &tre donnée pendant toute la durée
de la manoeuvre. L'indication doit cesser dés que la manoeuvre est

accomplie.

Article 1

Prescriptions particuliéres relatives aux véhicules
des services réguliers de transport en commun

I} est recommandé que les législations nationales prévoient que,
dans les agglomérations, afin de faciliter la circulation des véhicules
des services réguliers de transport en commun, les conducteurs des autres
véhicules, sous réserve des dispositions du paragraphe 1 de l'article 17
de la présente Convention, ralentissent et, au besoin, s'arrétent pour
laisser ces véhicules de transport en commun effectuer la manoeuvre néces-—
saire pour se remettre en mouvement au départ des arréts signalés comme
tels, Les dispositions ainsi édictées par les Parties contractantes ou
leurs subdivisions ne modifient en rien 1'obligation pour les conducteurs
de véhicules de transport en commun de prendre, aprés avoir annoncé au
moyen de leurs indicateurs de direction leur intention de se remettre en

mouvement, les précautions nécessaires pour éviter tout risque d'accident.

Article 16

Changement de direction

l. Avant de tourner & droite ou a gauche pour s'engager sur une autre
route ou entrer dans une propriété riveraine, tcut conducteur doit, sans
préjudice des dispositions du paragraphe 1 de l'article 7 et de celles

de l'article 14 de la présente Convention,

g) s'il veut quitter la route du c¢bté correspondant au sens de la
circulation, serrer le plus possible le bord de la chaussée correspondant
a4 ce sens et exécuter sa manoeuvre dans un espace aussi restreint que

possible;
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2) 3'il veut quitter la route de l'autre cdté, sous réserve de
la possibilité pour les Parties contractantes ou leurs subdivisions
d'édicter des digpositions différentes pour les cycles et les cyclo-
moteurs, serrer le plus possible l'axe de la chaussée s'il s'agit d'une
chaussée oli la circulation se fait dans les deux sens, ou le bord opposé
au ¢dté correspondant au sens de la circulation s'il s'agit d'une chaus-
sée & sens unique, et, s'il veut s'engager sur une autre route ol la
circulation se fait dans les deux sens, exécuter sa manoeuvre de maniére

3 aborder la chaussée de cette autre route par le c¢6té correspondant au

sens de la circulation.

2. Pendant sa manoeuvre de changement de direction, le conducteur doit,
sans préjudice des dispositions de 1lVarticle 21 de la présente Convention
en ce qul concerne les piétons, lalsser passer les véhicules venant en
sens inverse sur la chaussée qu'il s'appréte & quitter et les cycles et
cyclomoteurs circulant sur les pistes cyclables gui traversent la chaus-

sée sur laquelle 11 va s'engager.

Article 17

Ralentissement

1. Aucun conducteur de véhicule ne doit procéder a4 un freinage brusque

non exigé par des raisons de sécurité.

2. Tout conducteur qui veut ralentir de fagon notable 1l'allure de son
véhicule doit, & moins que ce ralentissement ne soit motivé par un danger
imminent, s'assurer au préalable qu'il peut le faire sans danger ni géne
excessive pour d'autres conducteurs. Il doit en outre, sauf lorsqu'il
s'est assuré gqu'il n'est suivi par aucun véhicule ou ne l'est qu'ad une
distance trés éloignée, indiguer son intention clairement et suffisam-
ment & 1'avance, en faisant avec le bras un signe approprié; toutefois,
cette disposition ne s'appligue pas si 1'indication de ralentissement

est donnée par 1'allumage sur le véhicule des feux—stop mentionnés au

paragraphe 31 de l'annexe 5 de la présente Convention.
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Article 18

Intersections et obligation de céder le passage

1. Tout conducteur abordant une intersection doit faire preuve d'une
prudence accrue, appropriée aux conditions locales. Le conducteur d'un
véhicule doit, en particulier, conduire & une vitesse telle gu'il ait la
possibilité de s'arréter pour laisser passer les véhicules ayant la prio-

rité de passage.

2e Tout conducteur débouchant d'un sentier ou d'un chemin de terre sur
une route gui n'est ni un sentier ni un chemin de terre est tenu de céder
le passage aux véhicules circulant sur cette route. Aux fins du présent
article, les termes "sentier" et "chemin de terre" pourront 8tre définis

dans les législations nationales.

3. Tout conducteur débouchant d'une propriété riveraine sur une route

est tenu de céder le passage aux véhicules circulant sur cette route.
4o Sous réserve des dispositions du paragraphe 7 du présent article,

g) dans les Etats ol le sens de la circulaticn est & droite, aux
intersections autres que celles qul sont visées au paragraphe 2 du pré-
sent article et aux paragraphes 2 et 4 de l'article 25 de la p.ésente
Convention, le conducteur d'un véhicule est tenu de céder le passage aux

véhicules venant sur sa droite;

2) les Parties contractantes ou leurs subdivisions sur le terri-
toire desjuelles ls sens de la circulation sst & gauche sont libres de

fixer comme elles l'entendent les régles de priorité aux intersections.

56 M&me si les signaux lumineux lui en donnen®t l'autorisation, un
conducteur ne doit pas s'engager dans une iatersection si 1'encombrement
de la circulation est tel gu'il serait vraisemblablement immobilisé dans

1'intersection, gBnant ou emp8chant ainsi la circulation transversale.

6. Tout conductsur sngagé dans une iutersection ol la circulation est
réglée par des signaux lumineux de circulation peut évacuer l'intersec-
tion sans attendre que la circulation soit ouverte dans le sens ol il va
s'engager, mais & condition de ne pas géner la circulation des autres

usagers de la route qui avancent dans le sens ol la circulation est ouverte.

Te Aux intersections, les conducteurs de véhicules ne se déplagant pas
sur rails ont 1l'obligation de céder le passage aux véhicules se déplagant

sur rails.
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Article 19

Pagsages a niveau

Tout usager de la route doit faire preuve d'une prudence accrue

4 l'approche et au franchissement des passages & niveau. En particulier :
a) tout conducteur de vdhicule doit circuler & une allure modérée;

b) sans préjudice de 1l'obligation d'obéir aux indications d'arrét

données par un signal lumineux ou un signal acoustique, aucun usager de

la route ne doit s'engager sur un passage & niveau dont les bharrizres %
es/ . "~
ou %eml—barrleres sont en travers de la route ou en mouvement pour se /// Mz

placer en travers de la route ou dont les demi~barriéres sont en train /

de se relever;

g) 81 un passage a niveau n'‘est muni ni de barriéres, ni de demi-
barriéres, ni de signaux lumineux, aucun usager de la route ne doit s'y
engager sans s'dire assuré qu'aucun véhicule sur rails n'approches

g) aucun usager de la route ne doit prolongser indOment le fran-
chigsement d'un passage & niveau; en cas d'immobilisation forcée d'un
véhicule, son conducteur doit s'efforcer de l'amener hors de 1'emprise
des voles ferrées et, s'il ne psut le faire, prendre immédiatement
toutes mesures en son pouvoir pour que les mécaniciens des véhicules

sur rails soient prévenus suffisamment & temps de 1'exigtence du danger.

Article 20

Prescriptions applicables aux pidtons

1. Les Parties contractantes ou leurs subdivisions pourront he rendre
applicables les dispositions du présent article que dans les cas ol la
circulation de piétons sur la chaussée seralt dangereuse ou serait génante

pour la circulation des véhicules.

2,. S'il existe, en bordurs de la chaussée, des trottoirs ou des
accotements praticables par les piétons, ceux-ci doivent les emprunter.
Toutefois, en prenant les précautions nécessaires 3

g) les piétons gul poussent ou qui portent des objets encombrants
peuvent emprunter ls chaussée si leur circulation sur le trottoir ou

l'accotement devait causer une géne importante aux autres piétons;
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E) les groupes de piftons conduits par un monitsur, ou formant un

cortége, peuvent circuler sur la chaussde,

3. 3'i{]l n'est pas possible d'utiliser lss trottoirs ou les accotements
ou en 1l'absence de ceux-ci, les pidtons peuvent circulsr sur la chaussde;
lorsyu'il existe uns piste cyclable et lorsque la densité de la circu-—
lation le leur permet, ils peuvent circuler sur cette piste cyclable,

mals sans géner le passage des cyclistes et des cyclomotoristes.

4. Lorsque des pidtons circulent sur la chaussdée en application des
paragraphes 2 et 3 dua présent article, ils doivent se tenir le plus pras

possible du bord de la chaussse.

5e I1 est recommandé gue les législations nationales prévoisnt ce qui
suit ¢ lorsgue des pidtons circulent sur la chaussée, ils doivent se
teniv, sauf si cela est ds nature & compromsttre leur sécurité, du cots
opposé & celul correspondant au sens de la circulation. Toutefois, les
personnes qui poussent & la main un cycle, un cyclomoteur ou un moto-
cycle doivent toujours se tenir du cb6té de la chaussde correspondant au
sens de la circulation et il en est de méme des groupes de pilidtons
conduits par un moniteur ou formant un cortége. Sauf s'ils forment un
cortage, les pidtons circulant sur la chaussée doivent, de nuit ou par
mauvaise visibilité, ainsi gue de jour si la densité de la circulation
des véhicules 1l'exige, marcher autant ju'il leur est possible en une

seuls file.

6. 2) Les pidtons ne doivent s'engager sur une chaussée pour la tra-
verser gqu'en falsant preuve de prudence; ils doivent emprunter le passage

pour pidtons lorsqu’'il en existe un & proximité.

E) Pour traverser a un passage pour piédtons signalé comme tel ou
délimité par des margues sur la chaussée,
i) si le passage est &quipé us signaux pour les pidtons,
ceux-ci doivent obéir aux prescriptions indiquées par ces feux;
ii) si le passage n'est pas équipé d'une telle signalisation, mais si
la circulation des véhicules est réglée par des signaux lumineux de

circulation ou par un agent de la circulation, les piétons ne doivent
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pas s'engeger sur la chaussée tant que le signal lumineux ou le
geste de 1'agent de la circulation notifie que les véhicules peuvent
¥y passer;
iii) aux autres passages pour piétons, les piétons ne doivent pas
s'engager sur la chaussée sans tenir compte de la distance et de la

vitesse des véhicules qui s'en approchent.

3) Pour traverser en dehors d'un passage pour piétons signalé
comme tel ou délimité par des margues sur la chaussée; les piétons ne
doivent pas s'engager sur la chaussée avant de s'8tre assurés gu'ils

peuvent le faire sans géner la circulation des véhicules.

d) Une fois engagés dans la traversée d'une chaussée, les piétons
ne doivent pas y allonger leur parcours, s'y attarder ou s'y arréter

sans nécessité.

7. Toutefois, les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent
édicter des dispositions plus strictes pour les piétons traversant la

chaussée.

Article 21

N

Comportement des conducteurs & 1'égard des piétons

1. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 1 de l'article T,
du paragraphe 9 de l'article 11 et du paragraphe 1 de l'articles 13 de
la présente CJonvention, lorsqu'il existe sur la chaussée un passage
pour piédtons signalé comme tel ou délimité par des margques sur la

chaussée,

a) 8i la circulation des véhicules est réglée & ce passage par
des signaux lumineux de circulation ou par un agent de la circulation,
les conducteurs doivent, lorsqu'il leur est interdit de passer, s'arréter
avant de s'engager sur le passage et, lorsgqu'il leur est permis de pas-
ser, ne pas entraver ni géner la traversée des pidtons qui se sont
engagés sur le passage et le traversent dans les conditions prévues a
l'article 20 de la présente Convention; si les conducteurs tournent pour
s'engager sur une autre route & l'entrée de laguelle se trouve un pas-

sage pour piétons, ils ne doivent le faire qu'a allure lente et en
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laissant passer, quitte & s'arréter & cet effet, les piétons qui se sont
engagés ou qui s'asngagent sur le passage dans les conditions prévues au

paragraphe 6 de l'article 20 de la présente Convention;

ﬁ) si la circulation des véhicules n'est rédglée & ce passage ni par
des signaux lumineux de circulation ni par un agent de la circulation, les
conducteurs ne doivent s'approcher de ce passage qu'ad allure suffisamment
modérée pour ne pas mettre en danger les piétons qui s'y sont engagés ou
qui s'y engagent; au besoin, ils doivent s'arréter pour les laisser

passer.

2. Les conducteurs ayant 1l'intention de dépasser, du cdté correspondant
au sens de la circulation, un véhicule de transport public & un arrét
signalé comme tel doivent rédduire leur vitesse et au besoin s'arréter

pour permettre aux voyageurs de monter dans ce véhicule ou d'en descendre.

ED Aucune disposition du présent article ne sera interprétée comme
empédchant les Parties contractantes ou leurs subdivisions :
- d'obliger les conducteurs de véhicules & marquer l'arrdt chaque fois que
des plétons se sont engagés ou s'engagent sur un passage pour piétons signaléd
comme tel ou délimité par des marques sur la chaussée deans les conditions prévues
a llarticle 20 de la présente Gonvention, ou
- de leur interdire d'emp&cher ou de géner la marche des pidtons qui traversent
la chaussée & une intersection ou tout prés d'une intersection, méme si aucun pas-
sage pour pidtons n'est 4 cet endroit signalé comme tel ou délimité par des

marques sur la chaussée.

Article 22

Refuges sur la chaussée

Sans préjudice des dispositions de l'article 10 de la présente
Convention, tout conducteur peut laisser & sa droite ou & sa gauche les
refuges, bornes et autres dispositifs établis sur la chaussée sur laquelle

il circule, & l'exception des cas suivants 3

g) lorsqu'un signal impose le passage sur l'un des c8tés du refugs,

de la borne ou du dispositif;
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b) lorsque le refuge, la borne ou le dispositif est dans l'axe d'une
chausséde ou la circulation se falt dans les deux sensy dans ce dernier cas,
le conducteur doit laisser le refuge, la borne ou le dispositif du cBté

opposé & celul correspondant au sens de la circulation,

Article 23

Arrét et stationnement

1. En dehors des aggliomérations, les véhicules et animaux & 1%arrét ou en
stationnement doivent &tre autant que possible placés hors de la chaussée.
Ils ne doivent pas &tre placés sur les pistes cyclables ni, sauf dans la
limite ol la législation naticnale applicable le permet, sur les trottoirs
ou sur les accotements aménagés pour la circulation des piétons.

<

2. a) Les animaux et véhicules & 1'arrdt ou en stationnement sur la
chaussée doivent &tre placés aussi prés gque possible du bord de la chaussée.
Un conducteur ne doit arrdter son véhicule ou staticnner sur une chaussée
que du cdté correspondant pour lui au sens de la circulation; toutefois,
cet arré&t ou stationnement est autorisé de l'autre cdté lorsqu'il n'est pas
possible du ¢dté correspondant au sens de la circulation par suite de la
présence de voies ferrdes. En outre, les Parties contractantes ou leurs
subdivisions peuvent :

i) ne pas interdire 1'arrdt ni le stationnement de 1'un ou de
1'autre cdté dans certaines conditions, notamment si des signaux routiers
interdisent l%arrét du cdté correspondant au sens de la circulation;

ii) sur les chaussées & sens unique, autoriser l'arrét et le
stationnement de cet autre ¢dté, simultanément ou non avec l'arrédt et le
gstationnement du c8té correspondant au sens de la circulation;

iii) autoriser 1'arrét et le stationnement au milieu de la chaus-

sée en des emplacements spécialement indiqués.

3) Sauf dispositions contraires de la législation nationale, les véhi-
cules autres que les cycles & deux roues, les cyclomoteurs a deux roues ou
les motocycles & deux roues sans side-car ne doivent pas &tre & 1'arrét ou en
stationnement en double file sur la chaussée. Les véhicules a 1'arrét ou en
stationnement doivent, sous réserve des cas ol la disposition des lieux permet

qu'il en soit autrement, &tre rangés parallélement au bord de la chaussée.

3. a) Tout arrét et tout stationnement d'un véhicule sont interdits sur

la chaussée s
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i) sur les passages pour piétons, sur les passages pour cyclistes
et sur les passages & niveau;

ii) sur les voies de tramways ou de trains sur route ou si prés de
ces voies que la circulation de ces tramways ou de ces trains pourrait se
trouver entravée, ainsi que, sous réserve de la possibilité pour les Parties
contractantes ou leurs subdivisions de prévoir des dispositicns contraires,

sur les trottoirs et les pistes cyclables;

b) Tout arrét et tout stationnement d'un véhicule sont interdits en
tout endroit otr ils constitueraient un danger, en particulier,
i) sous les passages supérieurs et dans les tunnels, sauf éven-
tuellement & des emplacements spécialement indiqués;

ii) sur la chaussée, & proximité des sommets des cbdtes et dans les
virages, lorsque la visibilité est insuffisante pour que le dépassement du
véhicule puisse se faire en toute sécurité, compte tenu de la vitesse des
véhicules sur la section de route en cause;

iii) sur la chaussée & la hauteur d'une marque longitudinale,
lorsque 1l'alinéa b) ii) du présent paragraphe ne s'applique pas mais que la
largeur de la chaussée entre la marque et le véhicule est inférieure 2 3 m
(10 pieds) et que la marque est telle que son franchissement est interdit aux

véhicules qui l'aborderaient du méme cdté :

c) Tout stationnement d'un véhicule sur la chaussée est interdit
i) aux abords des passages & niveau, des intersections et des
arrdts d'autobus, de trolleybus ou de véhicules sur rails, sur les distances
précisées par la législation nationale,
ii) devant les entrées carrossables des propriétés;
iii) a tout emplacement ol le véhicule en stationnement empécherait
l'accés & un autre véhicule réguliérement statiohné ou le dégagement d'un
tel véhicules
iv) sur la chaussde centrale des routes a trois chaussées et, en
dehors des agglomérations, sur les chaussées des routes indiquées comme prio-
ritaires par une signalisation appropriée;
V) aux emplacements tels que le véhicule en stationnement masquerait
des signaux routiers ou des signaux lumineux de circulation & la vue des usagers

de la route.

4. Un conducteur ne doit pas quitter son véhicule ou ses animaux sans avoir
pris toutes les précautions utiles pour éviter tout accident, et dans le cas

d'une automobile, pour éviter qu'elle ne soit utilisée sans autorisation.
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5 I1 est recommandé que les législations nationales prévoient que
tcut véhicule & moteur, autre qu'un cyclomoteur & deux roues ou un moto-
cycle & deux roues sans side-car, ainsi gue toute remorque, attelée ou
non, qui est immobilisé sur la chaussée hors d'une agglomération, soit
signalé & distance, au moyen d'au moins un dispositif approprié, placé a
1'endroit le mieux indiqué pour avertir suffisamment & temps les autres

conducteurs qui s'approchent :

a) lorsque le véhicule est immobilisé de nuit sur la chaussée
dans des conditions telles que les conducteurs gul s'approchent ne

peuvent se rendre compte de l'obstacle gqu'il constitues

E) lorsque le conducteur, dans d'autres cas, a été contraint

d'immobiliser son véhicule & un endroit ou l'arrét est interdit.

6. Rien dans le présent article ne saurait &tre interprété comme
enpBchant les Parties contractantes ou leurs subdivisions d'imposer

dtautres interdictions de stationnement et d'arrét.

Article 24

Ouverture des portigres

Il est interdit d'ouvrir la portiére d'un véhicule, de la laisser
ouverte ou de descendre du véhicule sans s'8tre assuré qu'il ne peut en

résulter de danger pour d'autres usagers de la route.

Article 25
Autoroutes et routes de carsctire similaire

1. Sur les autoroutes et, si la législation nationale en dispose
ainsi, sur les routes spéciales d'accés aux autoroutes et de sortie

des autcroutes,

g) la circulation est interdite aux piétons, aux animaux, aux
cycles, aux cyclomoteurs s'ils ne sont pas assimilés & des motocycles,
et & tous les véhicules autres que les automobiles et leurs remorques,
ainsi qufaux automobiles ou & leurs remorques gqul ne seraient pas, par
construction, susceptibles d'atteindre en palier une vitesse fixée par

la législation nationale,
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b) il est interdit aux conducteurs :

i) d'arréter leurs véhicules ou de stationner ailleurs gqu'aux
places de stationnement signalées; en cas d'immobilisation forcée d'un
véhicule, son conducteur doit s'efforcer de l'amener hors de la chaussée
et aussi hors de la bande d'urgence et, s'il ne peut le faire, signaler
immédiatement & distance la présence du véhicule pour avertir suffisamment
4 temps les autres conducteurs qui s'approchent;

ii) de faire demi-tour ou marche arriére ou de pénétrer sur la
bande de terrain centrale, y compris les raccordements transversaux

reliant entre elles les deux chaussées.
2. Les ccnducteurs débouchant sur une autoroute doivent ¢

a) 8'il n'existe pas de veie d'accélération prolongeant la route

d'acces, céder le passage aux véhicules circulant sur 1l'autoroutes
3 g 5

E) s'il existe une vcie d'accélération, 1l'emprunter et s'insérer dans
la circulation de lfautoroute en respectant les prescriptions des para-

graphes 1 et 3 de 1l'article 14 de la présente Convention.

3. Le conducteur gui guitte l'autoroute doit, suffisamment & temps,
emprunter la voie de circulation correspcndant & la sortie de l1l'autoroute
et s'engager au plus t0t sur la veie de décélération si une telle voie

existe.

4. Pour l'application des paragraphes 1, 2 et 3 du présent article, sont
assimilées aux autoroutes, les autres routes réservées a la circulation
automobile dliment signalées comme telles et ne desservant pas les propriétés

riveraines.

Article 26

Prescriptions particuliéres applicables aux cortidges
et aux infirmes

1. I1 est interdit aux usagers de la route le couper les colonnes mili-
taires, les groupes d'écoliers en rangs sous la conduite d'un moniteur et

les autres cortéges.

2. Les infirmes qul se déplacent dans une chaise roulante mue par
eux-mémes ou circulant & l'allure du pas peuvent emprunter les trottoirs

et les accoctements praticables.
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Article 27

Prescriptions particuliéres applicables aux cyclistes,
aux cyclomotoristes et aux motocyclistes

1. Nonobstant les dispositions du paragraphe 3 de l'article 10 de 1la
présente Convention, les Parties contractantes ou leurs subdivisions

peuvent ne pas interdire aux cyclistes de circuler & plusiesurs de front.

2. 11 est interdit aux cyclistes de rouler sans tenir le guidon au
moins d'une main, de se faire remorquer par un autre véhicule ou de
transporter, trainer ou pousser des objets g8nants pour la conduite ou
dangereux pour les autres usagers de la route. Les mBmes dispositiouns
sont applicables aux cyclomotoristes et aux motocyclistes, mais, de plus,
ceux-ci doivent tenir le guidon des deux mains, sauf éventuellement pour
donner l'indication de la manoeuvre décrite au paragraphe 3 de

l'article 14 de la présente Convention.

3. I1 est interdit aux cyclistes et aux cyclomotcristes de transporter
des passagers sur leur véhicule; les Parties contractantes ou leurs
subdivisions peuvent, toutefois, autoriser des dérogations & cette dispo-
sition, notamment, autoriser le transport de passagers sur le ou les
siéges supplémentaires qui seraient aménagés sur le cycle. Il n'est
permis aux motocyclistes de transporter des passagers que dans le side-
cary, s'il en existe un, et sur le siége supplémentaire éventuellement

aménagé derriére le conducteur.

4. Lorsqu'il existe une piste cyclable, les Parties contractantes ou
leurs subdivisions peuvent interdire aux cyclistes de circuler sur le
reste de la chaussée. Dans le méme cas, elles peuvent autoriser les
cyclomotoristes & circuler sur la piste cyclable et, si elles le jugent

utile, leur interdire de circuler sur le reste de la chaussée.
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Article 28

Avertissements sonores et lumineux

1. I1 peut seulement &tre fait usage des avertisseurs sonores ;
5) pour donner les avertissements utiles en vue d'éviter un accident;

E) en dehors des agglomérations lorsqu'il y a lieu d'avertir un
conducteur qu'il va &tre dépassé.

L'émission de sons par les avertisseurs sonores ne doit pas se
prolonger plus qu'il n'est nécessaire.
2 Les conducteurs d'automobiles peuvent, entre la tombée de la nuit et
le lever du jour,donner les avertissements lumineux définis au paragraphe 5
de 1'article 33 de la présente Convention au lieu des avertissements sonores.
I1s peuvent également le faire pendant la journée aux fins indiquées a
1'alinéa 2) du paragraphe 1 du présent article, si cette fagon de faire

convient mieux en raison des circonstances.

3. Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent autoriser
1'emplci dlavertissements lumineux aux fins visées au paragraphe 1 ﬁ) du

présent article dans les agglomérations également.

Article 29

Véhicules sur rails

1. Lorsqu'une vcie ferrée emprunte une chaussée, tout usager de la route
doit, & l'approche d'un tramway ou d'un autre véhicule sur rails, dégager

celle-ci dés que possible pour laisser le passage au véhicule sur rails.

2. Les Parties coniractantes ou leurs subdivisions peuvent adepter pour la
circulation sur route des véhicules se déplagant sur rails et pour le
croisement ou le dépassement de ces véhicules des régles spéciales diffé=-
rentes de celles qui sont définies au présent chapitre. Toutefois, les
Parties contractantes ou leurs subdivisions ne peuvent adopter de dispo-
sitions contraires & celles du paragraphe 7 de l'article 18 de la présente

Conventione.
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Article 30

Chargement des véhicules

1. Si un poids maximal autorisé est fixé pour un véhicule, le poids
en charge de ce véhicule ne doit jamais dépasser le poids maximal
autorisé.

2. Tout chargement d'un véhicule doit &tre disposé et, au besoin,

arrimé de telle maniére qu'il ne puisse :

2) mettre en danger des personnes ou causer des dommages & des
propriétés publiques ou privées, notamment trainer ou tomber sur la

route;

2) nuire & la visibilité du conducteur ou compromettre la stabi-

1ité ou la conduite du véhicule;

c) provoguer un bruit, des poussigres ou d'autres incommodités

qul peuvent &tre évitées;

4) masquer les feux, y compris les feux-stop et les indicateurs
de direction, les catadioptres, les numéros d'immatriculation et le
signe distinctif de 1'Etat d'immatriculation dont le véhicule doit &tre
muni aux termes de la présente Convention ou de la législation nationale.
ou masquer les signes faits avec le bras, conformément aux dispositions

du paragraphe 3 de l'article 14 ou & celles du paragraphe 2 de

l'article 17 de 1la présente Convention.

3. Tous les accessoires, tels que c8bles, chaines, biches, servant &
arrimer ou & protéger le chargement doivent serrer celui-ci et 8tre
fixés solidement. Tous les accessoires servant & protéger le chargement
dcivent satisfaire aux conditions prévues pour le chargement au para-

graphe 2 du présent article.

4. Les chargements dépassant du véhicule vers l'avant, vers l'arriére
ou sur les c8tés doivent Btre signalés de fagon bien visible dans tous
les cas ol leurs contours risquent de n'8tre pas pergus des conducteurs
des autres véhicules; la nuit, cette signalisation doit Btre faite &
l'avant par un feu blanc et un dispositif réfléchissant blanc et &

l'arrigére par un feu rouge et un dispositif réfléchissant rouge. En

particulier, sur les véhicules & moteur,
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a) les chargements dépassant 1l'extrémité du véhicule de plus d'un
métre (3 pieds 4 pouces) vers l'arridre ou vers 1'avant doivent toujours

8tre signalés;

3) les chargements dépassant latéralement le gabarit du véhicule
de telle sorte que leur extrémité latérale se trouve & plus de 0,40 m
(16 pouces) du bord extérieur du feu de position avant du véhicule doivent
étre signalés la nuit vers l'avant et il en est de m8me, vers l'arriére,

de ceux dont 1'extrémité latérale se trouve & plus de 0,40 m (16 pouces)

du bord extérieur du feu position arriére rouge du véhicule.

5 Rien dans le paragraphe 4 du présent article ne saurait 8tre inter-
prété comme emp8chant les Parties contractantes ou leurs subdivisions,
d'interdirs, de limiter ou de soumettre & autorisation spéciale les

dépassements du chargement visés audit paragraphe 4.

Article 31

Comportement en cas d'accident

1. Sans préjudice des dispositions des législations nationales en ce
qui concerne l'obligation de porter secours aux blessés, tout conducteur,
ou tout autre usager de la route, impliqué dans un accident de la circu-

lation, doit

a) s'arréter aussitdt que cela lui est possible sans créer un danger

supplémentaire pour la circulation;

3) _s'efforcer d'assurer la sécurité de la circulation au lieu de
l'accident et, si une personne a été tuée ou gridvement blessée dans
l'accident, d'éviter, dans la mesure ol cela n'affecte pas la sécurité de
la circulation, la modification de 1'état des lieux et la disparition des

traces qui peuvent &tre utiles pour établir les responsabilités;

E) si d'autres personnes impliquées dans l'accident le lui demandent,

leur communiquer son identité;
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d) =i une personne a été blessée ou tuée dans 1'accident, avertir
la police et rester ou revenir sur le lieu de l'accident jusqu'd 1'arrivée
de celle-ci, & moins gu'il n'ait été autorisé par elle & quitter les
lieux ou qu'il ne doive porter secours aux blessés ou 8tre lui~méme
soigné.

2, Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent, dans leur
législation nationale, s'abstenir d'imposer la prescription prévue &
l'alinéa‘g) du paragraphe 1 du présent article lorsqu'aucune blessure
grave n'a été causée et qu'aucune des personnes impliquées dans l'acci~-

dent n'exige gque la police soit avertie.
ge 9

Article 32

Belairage ¢ Prescriptions générales

1. Au sens du présent article, le terme "nuit" désigne l'intervalle
entre la tombée de la nuit et le lever du jour, ainsi gque les autres
moments ol la visibilité est insuffisante du failt, par exemple, de
brouillard, de chute de neige, de forte pluie ou de passage dans un

tunnel.
2 De nuit 3

g) tout véhicule & moteur autre gqu'un cyclomoteur ou un moto-
cycle a deux roues sans side-car se trouvant sur une route doit montrer
vers l'avant au moins deux feux blancs ou jaune sélectif et vers
l'arriére un nombre pair de feux rouges, conformément aux prescriptions
prévues pour les automobiles aux paragraphes 23 et 24 de l'annexe 53
les législations nationales peuvent, toutefois, autoriser des feux de
position Jjaune-auto vers l'avant. Les dispositions du présent alinéa
s'appliquent aux ensembles formés d'un véhicule & moteur et d'une ou
plusieurs remorgues, les feux rouges devant alors se trouver & l'arriére
de la derniére remorgue; les remorques auxquelles sont applicables les
dispositions du paragraphe 30 de l'annexe 5 de la présente Convention
doivent montrer, vers l'avant, les deux feux blancs dont elles doivent

8tre munies en vertu des dispositions de ce paragraphe 30,
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E) tout véhicule ou ensemble de v&hicules auquel ne s'appliguent
pas les dispositions de l'alinéa‘g) du présent paragraphe et gul se trouve
sur une route, doit avoir au moins un feu blanc ou jaune sélsctif a
1'avant et au moins un feu rouge & 1'arrvidde; lorsqu'il a'y a qu'un feu
a l'avant ou gu'un feu & l'arriére, ce feu doit &trs placé sur 1l'axe du
véhicule ou du cdté opposéd & celul correspondant au sens de la circula-
tion; pour les véhiculss & traction animale et les charrettes & bras, le
dispositif émettant ces feux peut &tre porté par le conducteur ou un

convoyeur marchant de ce ¢dt2 du wvéhiculs.

3. Les feux prévus au paragraphe 2 du présent article doivent &tre tels
gqu'ils signalent effectivement le véhicule aux autres usagers de la routej;
le feu avant et le feu arridre ne doivent &tre dmis par la méme lampe

ou le méme dispositif que si les caractéristiques du véhicule, notamment
sa faible longueur, sont telles que cette prescription peut &tre sa-

tisfaite dans ces conditions,

4. 3) Par dérogation aux dispositions du paragraphe 2 du présent
article,

i) les dispositions dudit paragraphe 2 ne s'appliguent pas aux
véhicules & 1l'arr8t ou en stationnement sur une route éclairde de telle
fagon qu'ils sont distinctement visibles & une distancs suffisante;

ii) les véhiculss & moteur dont la longueur et la largeur
n'excédent pas, respectivement, 6 m (20 pieds) et 2 m (6 pieds 6 pouces)
et auxguels aucun vihicule n'est atteld pourront, lorsqu'ils sont & 1'arrét
ou stationnent sur une route & l'intérieur d'une agglomération, ne montrer
qu'un feu placé sur le c¢dté du véhicule opposé au bord de la chaussde le
long duguel le véhicule est & 1l'arrdt ou en stationnement; ce feu sera
blanc ou jaune-auto vers l'avant et rouge ou jaune-auto vers l'arriére;

iii) les dispositions de 1'alinéa b) dudit paragraphe 2 ne
s'appliquent ni aux cycles & deux roues, ni aux cyclomoteurs & deux roues,

ni aux motocycles 4 deux roues sans side-car non munis de batterie,

lorsqu'ils sont & l'arrét ou stationnent dans une agglomération tout au

bord de la chaussée;



3) en outre, la législation nationale peut accorder des déro-
gations aux dispositions du présent article pour :
i) les véhicules & 1l'arrét ou stationnés a des emplacements
spéciaux hors de la chaussée;
ii) les véhicules & 1l'arrgt ou stationnés dans des rues rési-

dentielles ol la circulation est trés faible.

Se in aucun cas, un véhicule ne devra montrer , vers l'avant,des feux,
Jdes/ s Jes/ s ’
dispositifs réfléchissants ou matériaux réfléchissants rouges ) vers
1“arriér%)des feux,/&?géositifs réfléchissants ou/%g%ériaux réfléchissants
blancs ou jaune sélectif; cette disposition ne s'applique ni & 1l'emploi de
feux blancs ou jaune sélectif de marche arridre, ni a la réflectorisation
des chiffres ou lettres de couleur claire des plaques arriére, ni a la
réflectorisation des chiffrzss ou lettres de couleur claire des plagues
arriere d'immatriculation, des signes distinctifs ou d‘lautres marques
distinctives requises par la législation nationale, ni ia réflectorisation

du fond clair de ces plagues ou signes, ni aux feux rouges tournants ou &

éclats de certaing véhicules prioritaires.

Sa Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent, dans la
mesure ot elles l'estiment possible sans compromettre la sécurité de la
circulation, accorder dans leur législation nationale des dérogations aux

dispositions du présent article pour
a) les véhicules & traction animale et les charrettes 3 bras;

R) les véhicules de forme ou de nature particuliére ou employés a
des fins et dans des conditions particuliéres.

2

To Rien dans la présente Convention ne saurait 2tre interprété comme
empéchant la législation nationals d'imposer aux groupes de piétons
condults par un moniteur ou formant un cortége, ainsi gqu'aux conducteurs
de bestiaux, isolés ou en troupeaux, ou d'animagux de trait, de charge ou
de selle, de montrer, lorsqu'ils circulsnt sur la chaussée dans les
circonstances définiss au paragraphe 2 2) du présent article, un dispo~-
sitif réfléchissant ou un feu; la lumigre réfldchie ou émise doit &tre
alors goit blanche ou jaune sélectif vers 1l'avant et rouge vers 1l'arriére,

soit jaune-auto dans les deux directions.
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Article 33

Belairage 3 condifions d'emploi des feux prévus 3 1l'annexe 5

1. Le conducteur d'un véhicule équipé de feux—route, de feux-croisement
ou de feux de position définis & l'annexe 5 de la présente Convention doit
faire usage de ces feux dans les conditions suivantes quand, en vertu de
l'article 32 de la présente Convention, le véhicule doit montrer au moins

un ou deux feux blancs ou jaune sélectif vers l'avant

a) les feux-route ne doivent &tre allumés ni dans les agglomérations
lorsque la route est suffisamment éclairée, ni en dehors des agglomérations
lorsque la chaussée est éclairée de fagon continue et que cet éclairage est
suffisant pour permettre au conducteur de voir distinctement jusqu'a une

distance suffisante, ni lorsque le véhicule est arrdté;

b) réserve faite de la possibilité pour la législation natio-
nale dlavntoriser l'utilisation des feux~route pendant les heures de
jour ol la visibilité est insuffisante du fait, par exemple, de brouillard,
de chute de neige, de forte pluie ou de passage dans un tunnel, les feux-
route ne doivent pas 8tre allumés ou leur fonctionnement doit 8tre modifié
de fagon & éviter 1'éblouissement :

i) lorsqu'un conducteur va croiser un autre véhicule; les feux,
a'ils sont utilisés, doivent alors &tre éteints ou leur fonctionnement doit
8tre modifié de fagon & éviter 1'éblouissement & la distance nécessaire pour
que le gonducteur de cet autre véhicule puisse continuer sa marche aisément
et sans &anger;

ii) lorsqu'un véhicule en suit un autre & faible distance; tou-
tefois, les feux~route peuvent &tre utilisés conformément aux dispositions
du paragraphe 5 du présent article pour indiquer l'intention de dépasser
dans les conditions prévues & l'article 28 de la présente Convention;

iii) dans toute autre circonstance oli i1 est nécessaire de ne pas
éblouir les autres usagers de la route ou les usagers d'une voie d'eau ou

d'une voie ferrée qui longe la route;

2) sous réserve des dispositions ds 1l'alinéa g) du présent para-
graphe, les feux~croisement doivent &tre allumés quand l'usage des feux-

route eat interdit par les dispositions des alinéas 2) et h) ci-dessus et
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ils peuvent 8&tre utilisés’'a la place des feux~route lorsque les feux~
croisement permettent au conducteur de voir distinctement jusqu'a
une distance suffisante et aux autres usagers de la route d'apercevoir

le véhicule & une distance suffisante;

d) les feux de position doivent &tre utilisés en méme temps que
les feux-route, les feux~croisement ou les feux~brouillard. Ils peuvent
8tre utilisés seuls lorsgue le véhicule est & 1l'arrét ou en stationnesment
ou lorsque, sur des routes autres que les autoroutes et les routes men-
tionnées au paragraphe 4 de l'article 25 de la prisente Convention, les
conditions d'éclairage sont telles que le conducteur peut voir distinc-—
tement jusqu'ad une distance suffisante ou que les autres usagers peuvent

apercevoir le véhicule & une distance suffisante.

2. Lorsgqu'un véhicule est égquipé des feux~brouillard définis & 1'annexe 5
de la présente Convention, il ne doit 8tre fait usage de ces feux qu'en

cas de brouillard, de chute de neige ou de forte plule. Par dérogation

aux dispositions du paragraphe 1 g) du présent article, 1'allumage des
feux~brouillard remplace alors celui des feux—croisement, la législation
nationale pouvant, toutefols, autoriser dans ce cas 1'dllumage simultané

des feux brouillard et des feux—croisement.

3. Par dérogation aux dispositions du paragraphe 2 du présent article,
la législation nationale peut autoriser, méme en l'absence de brouillard,
de chute de neige ou de forte pluie, 1'allumage des feux-brouillard sur

des routes étroites et comportant de nombreux virages.

4. Rien dans la présente Convention ne saurait &tre interprété comme
empéchant la législation nationale d'imposer 1'obligation d'utiliser les
feux-croisement & l'intérieur des agglomérations.

5 Les "avertissements lumineux" visés au paragraphe 2 de 1l'article 28
de la présente Convention consistent en l'allumage intermittent & de
courts intervalles des feux-croisement ou en l'allumage intermittent des

feux-route ou en 1l'allumage alterné & de courts intervallsz des feux-

croisement et des feux-route.
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Article 34

Dérogations
1. Dés que l'approche d'un véhicule prioritaire est signalée par les
avertisseurs spéciaux, lumineux et sonores, de ce véhicule, tout usager
de la route doit dégager le passage sur la chaussée et, au besoin,

s'arréter.

2 Les législations nationales peuvent prévoir gque les conducteurs de véhi-
cules prioritaires ne sont pas tenus, guand leur circulation est annoncée

par les avertisseurs spéciaux du véhicule et sous réserve de ne pas mettire

en danger les autres usagers de la route, de respecter tout ou partie des
dispositions du présent chapitre II autres que celles du paragraphe 2 de
1'article 6.

3. Les législations nationales peuvent déterminer dans quelle mesure le
personnel travaillant & la construction, & la réparation ou a4 l'entretien

de la route,‘y compris les conducteurs des engins employés pour les travaux,
n'est pas tenu, sous réserve d'observer toutes précautions utiles, de res—

pecter pendant leur travail les dispositions du présent chapitre II.

4. Pour dépasser ou croiser les esngins visds au paragraphe 3 du présent
article pendant qu'ils participent aux travaux sur la route, les conduc-
teurs des autres véhicules peuvent, dans lz mesure nécessaire et 4 condi-
tion de prendre toutes précautions utiles, ne pas observer les dispositions

des articles 11 et -12 de la présente Convention.

Chapitre ITT

CONDITIONSAR REMPLIR PAR LBS AUTOMORILES ET LES REMORQUES
POUR ETRE AIMISES EN CIRCULATION INTERNATIONALE

Article 35

Immatriculation

1. 3) Pour bénéficier des dispositions de la présente Convention, toute
automobile en circulation internationale et toute remorque, autre qu'une
remorgue légére, attelée & une automobile doit &tre immatriculée par

une Partie contractante ou l1'une de ses subdivisions et le conducteur de

l'automobile doit &tre porteur d'un certificat valable délivré pour attester
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cette immatriculation, soit par une autorité compétente de cette
Partie contractante ou de sa subdivision, soit, au nom de la Partie
contractante ou de la subdivision, par l'association qu'elle a habi~-
litée & cet effet. Le certificat, dit certificat d'immatriculation,
porte au moins
- un numéro d‘ordre, dit numéro d'immatriculation, dont la compo-
sition est indiquée & l'annexe 2 de la présente Conventions
~ la date de la premiére immatriculation du véhicule;
~ le nom complet et le domicile du titulaire du certificat;
-~ le nom ou la marque de fabrique du constructeur du véhicule;
-~ le numéro d'ordre du chéssis (numéro de fabrication ou numéro de
série du constructeur);
- s'il s'agit d'un véhicule destiné au transport de marchandises,
le poids maximal autorisé;
- la période de validité, si elle n'est pas illimitée.
Les indications portées sur le certificat sont soit uniquement en
caractéres latins ou en cursive dite anglaise, soit répétées de cette

fagon,.

3) Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent,
toutefois, déecider que, sur les certificats délivrés sur leur terri-
toire, 1l'année de fabrication sera indiquée au lieu de la date de la

premiére immatriculation.

2. Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 du présent article,
un véhicule articulé non dissocié pendant qu'il est en circulation
internationale bénéficiera des dispositions de la présente Convention
méme s'il ne fait 1'objet gque d'une seule immatriculation et d'un seul

certificat pour le tracteur et la semi-~remorque qui le constituent.

3, Rien dans la présente Convention ne saursit &tre interprété comme
limitant le droit des Parties contractantes ou de leurs subdivisions
d'exiger, dans le cas d'un véhicule en circulation internationale qui
n'est pas immatriculé au nom d'une personne se trouvant & bord, la

justification du droit du conducteur a la détention du véhicule.

4. 11 est recommandé que les Parties contractantes qui n'en seraient
pas encore pourvues créent un service chargé, a 1'échelon national ou
régional, d'enregistrer les automobiles mises en circulation et de cen-
traliser, par véhicule, les renseignements portés sur chaque certificat

d'immatriculation.
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Article 36

Numéro d'immatriculation

1. Toute automobile en circulation internationale doit porter & l'avant
et & l'arriére son numéro d'immatriculation; toutefois, les motocycles ne

sont tenus de porter ce numéro qu'a l'arriere.

2. Toute remorgue immatriculée doit, en circulation internationale,
porter & l'arriére son numéro d'immatriculation., Dans le cas d'une auto-
mobile tractant une ou plusieurs remorques, la remorgue unigue ou la
derniére remorque, si elle n'est pas immatriculée, doit porter le numéro

d'immatriculation du véhicule tracteur.

3. La composition et les modalités d'apposition du numéro 4'immatricu-
lation visé au présent article doivent &tre conformes aux dispositions de

1'annexe 2 de la présente Convention.

Article 37

Signe distinctif de 1'BEtat d'immatriculztion

1. Toute automobile en circulation internationale doit porter & l'arriére,
en plus de son numéro d'immatriculation, un signe distinctif de 1'Etat ol

elle est immatriculée.

2. Toute remorque attelée & une automobile et devant, en vertu de
1'article 36 de la présente Convention, porter & l'arriére un numéro d'imma-
triculation doit aussi porter & l'arriére le signe distinctif de 1'Etat

ol ce numéro d'immatriculation a été délivré. Les dispositions du présent
paragraphe s'appliquent méme si la remorque est immatriculée dans un Etat
autre que 1'Etat d'immatriculation de l'automobile & laquelle elle est
attelée; si la remorque n'est pas immatriculée, elle doit porter & l'arriére
le signe distinctif de 1'Etat d'immatriculation du véhicule tracteur, sauf

lorsqu'elle circule dans cet Etat.

3. La composition et les modalitis d'apposition du signe distinctif visé
au présent article doivent &tre conformes aux dispositions de 1'annexe 3

de la présente Convention.
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Article 38

Marques d'identification

Toute automobile et toute remorgque en circulation internationale
doivent porter les marques d'identification définies & 1'annexe 4 de la

présente Convention,

Article 39

Prescriptions techniques

Toute automobile, toute remorque et tout ensemble de véhicules en
circulation internationale doivent satisfaire aux dispositions de

1l'annexe 5 de la présente Convention. Ils doivent, en outre, &tre en

bon état de marche.

Article 40

Disposition transitoire

Pendant dix ans & partir de 1l'entrée en vigueur de la présente
Convention conformément au paragraphe 1 de l'article 47, les remorques
en circulation internationale bénéficieront, quel que soit leur poids
maximal autorisé, des dispositions de la présente Convention, méme si

elles ne sont pas immatriculées,

Chapitre IV
CONDUCTEURS D'AUTOMOBIL®

Article 41

Validité des permis de conduire

1. Les Parties contractantes reconnaitront :

3) tout permis national rédigé dans leur langue ou dans 1'une de
leurs langues ou, s'il n'est pas rédigé dans une telle lanyue, accompagné

d'une traduction certifiée conforme;

E) tout permis national conforme aux dispositions de 1'annexe 6

de la présente Convention;
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2) ou tout permis international conforme aux dispositions de
l'annexe 7 de la présente Convention,
comme valable pour la conduite, sur leur territoire, d'un véhicule qui
rentre dans les catégories couvertes par le permis, & condition gue ledit
permis soit en cours de validité et qu'il ait été délivré par une autre
Partie contractante ou une de ses subdivisions ou par une association
habilitée & cet effet par cette autre Partie coniractante ou par une de
ses subdivisions. Les dispositions du présent paragraphe ne s'appliguent

pas aux permis d'éléve conducteur.
2. Nonobstant les dispositions du paragraphe précédent :

g) lorsque la validité du permis de conduire est subordonnée, par
une mention spéciale, au port par l'intéressé de certains appareils ou
a4 certains aménagements du véhicule pour tenir compte de 1l'invalidité du
conducteur, le permis ne sera reconnu comme valable que si ces prescrip-

tions sont observées;

E) les Parties contractantes peuvent refuser de reconnaitre la
validité sur leur territoire de tout permis de conduire dont le titulaire
n'a pas dix-huit ans révolus;

2) les Parties contractantes peuvent refuser de reconnalitre la
validité sur leur territoire, pour la conduite des automobiles ou des
ensembles de véhicules des catégories C, D et E visées aux annexes 6 et 7T
de la présente Convention, de tout permis de conduire dont le titulaire n'a

pas vingt et un ans révolus,

3. Les Parties contractantes s'engagent & prendre les mesures nécessaires
pour que les permis nationaux et internationaux de conduire viséds aux
alinéas g), E) et g) du paragraphe 1 du présent article ne soient pas
délivrés sur leur territoire sans une garantie raisonnable des capacités
du conducteur et de son aptitude physique.
‘
4o Pour l'application du paragraphe 1 et du paragraphe 2, alinéa g) du
présent article,

g) aux automobiles de la catégorie B visée aux annexes 6 et 7 de la
présente Convention peut &tre attelée une remorque légére; peut y 8&tre

attelée égulement une remorque dont le poids maximal autorisé excéde

750 kg (1 650 livres), mais n'excéde pas le poids & vide de 1'automobile,
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si le total des poids maximaux autorisés des véhicules ainsi couplés

n'excéde pas 3 500 kg (7 700 livres)s;

b) aux automobiles des catégories C et D visées aux annexes 6
et 7 de la présente Convention peut &tre attelée une remorque légere,
sans que 1'ensemble ainsi constitué cesse d'appartenir & la catégorie C

ou a la catégorie D.

5. Le permis international ne pourra 8tre délivré qu'au détenteur d'un
permis national pour la délivrance duguel auront été remplies les condi-
tions minimales fixdes par la présente Convention. Il ne devra pas &tre
valable plus longtemps que le permis national correspondant, dont le

numéro devra figurer sur le permis international,

6o Les dispositions du présent article n'obligent pas les Parties

contractantes

a) 4 reconnaltre la validité des permis, nationaux ou interna-
tionaux, qui auraient été délivrés, sur le territoire d'une autre Partie
contractante, & des personnes qui avaient leur résidence normale sur leur
territoire au moment de cette délivrance ou dont la résidence normale a

été trensférée sur leur territoire depuis cette délivrance;

E) 4 reconnaltre la validité des permis précités qui auraient été
délivrés a des conducteurs dont la résidence normale au mcment de la
délivrance ne se trouvait pas sur le territoire dans lequel le permis a
été délivré ou dont la résidence a été transférée depuis cette délivrance

dans un autre territoire.

Article 42

Suspension de la validité des permis de conduire

1. Les Parties contractantes ou leurs subdivisions peuvent retirer & un conducteur
qui commet sur leur territoire une infraction susceptible d'entrainer le retrait du
permis de conduire en vertu de leur législation, le droit de faire usage

sur leur territoire du permis de conduire, national ou international,

dont il est titulzire. En pareil cas, l'autorité compétente de la Partie
contractante ou de celle de ses subdivisions qui a retiré.le droit de

faire usage du permis pourra :
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2) se faire remettre le permis et le conserver jusqu'a 1l'expira-
tion du délai pendant lequel le droit de faire usage du permis est retiré
ou jusqu'a ce gue le conducteur quitte son territoire, si ce départ

intervient avant 1'expiration de ce délaij

E) aviser du retrait du droit de faire usage du permis 1l'autorité

qui a délivré ou au nom de qui a été délivré le permis;

g) s'il s'agit d'un permis international, porter & 1'emplacement
prévu & cet effet la mention que le permis n'est plus valable sur son
territoire;

g) dans le cas ol elle n'a pas fait application de la procédure
visée & l'alinéa g) du présent paragraphe, compléter la communication
mentionnée & l'alinéa 2) en demandant & l'autorité qui a délivré le permis
ou au nom de qui le permis a été délivré d'aviser 1'intéressé de la déci=-

sion prise & son encontre.

2. Les Parties contractantes s'efforceront de faire notifier aux inté-
ressés les décisions qui leur auront été communiquées conformément & la
procédure visée au paragraphe 1, alinéa a) du présent article.

3, Rien dans la présente Convention ne saurait &tre interprété comme
interdisant aux Parties contractantes ou & une de leurs subdivisions d'em-
pécher un conducteur titulaire d'un permis de conduire, national ou inter—
national,; de conduire s'il est évident ou prouvé que son état ne lui
permet pas de conduire en sécurité ou s8i le droit de conduire lui a été

retiré dans 1'Etat ol il a sa résidence normale.

Article 43

Disposition transitoire

Les permis internationaux de conduire conformes aux dispositions de
la Convention sur la circulation routiére, faite & Genéve le
19 septembre 1949, et délivrés dans les cing ans de l'entrée en vigueur
de la présente Convention conformément au paragraphe 1 de l'article 47
de la présente Convention seront, pour 1'application des articles 41 et 42
de la présente Convention, assimilés aux permis internationaux de conduire

prévus & la présente Convention.
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Chapitre V
CONDITIONS A REMPLIR PAR LES CYCLBs 3T LES CYCLOMOTEZURS
POUR ETRE ADWMIS 3N CIRCULATION INTERNATIONAL®

Article 44
1. Les c¢cycles sans moteur en circulation internaticnale doivent

a) avoir un frein efficace;

E) 8tre munis d'un timbre susceptible d'étre entendu & une
distance suffisante et ne porter aucun autre avertisseur sonore;

2) gtre munis d'un dispositif réfléchissant rouge vers l'arriére
et de dispositifs permettant de montrer un feu blanc ou jaune sélectif
vers l'avant et un feu rouge vers l'arriére.

2. Sur le territoire des Parties contractantes gui n'ont pas,
conformément auw paragraphe 2 de l'article 54 de la présente Convention,

fait une déclaration assimilant les cyclomoteurs aux motocycles, les

cyclomoteurs en circuluation internationale doivent
a) avoir deux freins indépendants;

2) 8tre munis d'un timbre, ou d'un autre avertisseur sonore,

~

susceptible d'8tre entendu & une distance suffisantes;

g) &tre munis d'un dispositif d'échappement silencieux
efficace;

g) 8tre munis de dispositils permettant de montrer un feu blanc
ou jaune sélectif a 1'avant, ainsi gqu'un feu rouge et un dispositif
réfléchissant rouge & l'arriére;

3) porter la marque d'identification définie & 1l'annexe 4 de
la présente Convention.

3, Sur le territoire des Parties contractantes qui ont, conformément
au paragraphe 2 de l'article 54 de la présente Convention, fait une
déclaration assimilant les cyclomoteurs aux motocycles, les conditions
4 remplir par les cyclomoteurs pour &tre admis en circulation inter—
nationale sont celles qui sont définies pour les motocycles a

1'annexe 95 de la présente Convention.
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Chapitre VI
DISPOSITIONS FINALES

Article 45

1. La présente Convention sera ouverte au Siége de 1'Organisation des
Nations Unies & New York jusqu'au 31 décembre 1969 & la signature de tous
les états Membres de 1'Crganisation des Nations Unies ou membres de 1'une
de ses institutions spécialisées ou de 1'Agence internationale de
1'énergie atomique ou Parties au Statut de la Cour internationale de
Justice, et de tout autre Btat invité par 1l'Assemblée générale de

1'Organisation des Nations Unies & devenir Partie & ladite Convention.

20 La présente Convention est sujette & ratification. Les instruments
de ratification seront déposés auprés du Secrétaire général de 1'Organisa—-

tion des Nations Unies.

s
3. La présente Convention restera ouverte & l'adhésion de tout Etat
visé au paragraphe 1 du présent article. Les instruments d'adhésion seront

déposés aupres du Secritaire général,

4. Au moment ou il signera la présente Convention ou déposera son
instrument de ratification ou d'adhésion, tout ftat notifiera au
Secrétaire général le signe distinetif qu'il choisit pour &tre apposé
en circulation internationale sur les véhicules qu'il a immatriculés,
conformément aux dispositions de l'annexe 3 de la présente Convention,
Par une autre notification adressée au Secrétaire général, tout état

peut changer un signe distinctif gu'il avait précédemment choisi.

Article 46

1. Tout ﬁtat pourra, au moment oll il signera ou ratifiera la présente
Convention ou y adhérera, ou & tout moment ultérieur, déclarer par noti-
fication adressée'au Secrétaire géndral que la Convention devient appli-
cable & tous les territoires ou & 1'un gquelcongue d'antre eux dont il
assure les relations internationales., La Convention deviendra applicable
au territoire ou aux territoires désigné(s) dans la notification trente
jours aprés la date & laguelle le Secrétaire général aura regu cette
notification ou & la date d'entrée en vigueur de la Convention pour
1'état adressant la notification, si cette date est postérieure & la

précédente.
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2 Tout Btat qui aura fait uns déclaration en vertu du paragraphe 1

du présent article pourra & toute date ultérieure, par notification
adressée au Secrétaire général, déclarer que la Convention cessera d'étre
applicable au territoire désigné dans la notification et la Convention
cessera d'&tre applicable audit territoire un an aprés la date de récep—

tion de cette notification par le Secrétaire général.

3. Tout Btat qui adresse une notification en vertu du paragraphe 1 du
présent article notifiera au Secrétaire général le ou les signes distinctifs
qu'il choisit pour &tre apposé en circulation internationale sur les
véhicules qui ont été immatriculés sur le ou les territoires intéressés
conformément aux dispositions de l'annexe 3 de la présente Convention.
Par une autre notification adressée au Secrétaire général, tout Etat

peut changer un signe distinctif qu'il avait précédemment choisi.

Article 47
1. La présente Convention entrera en vigueur douze mois apres la date

du dépdt du quinziéme instrument de ratification ou d'adhésion.

2. Pour chaque Etat qui ratifiera la présente Convention ou y adhérera
aprés le dépdt du quinziéme instrument de ratification ou d'adhésion, la
Convention entrera en vigueur douze mois aprés la date du dépdt, par cet

Btat, de son instrument de ratification ou d'adhésion.

Article 48

A son entrée en vigueur, la présente Convention abrogera et rempla—
cera, dans les relations entre les Parties contractantes, la Convention
internationale relative a la circulation automobile et la Convention
internationale relative & la circulation routiére signées 1'une et 1'autre
a4 Paris le 24 avril 1926, la Convention sur la réglementation de la cir—
culation automobile interaméricaine ouverte & la signature & Washington
le 15 décembre 1943 et la Convention sur la circulation routiére ouverte

a la signature & Genéve le 19 septembre 1949.
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Article 49

1. Aprés une période d'un an & dater de 1l'entrée en vigueur de la présente
Convention, toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs
amendements & la Convention. Le texte de toute proposition d'amendement,
accompagné d'un exposi des motifs, sera adressé au Secrétaire général qui

le communiguera a toutes les Parties contractantes. Les Parties contractantes
auront la possibilité de lul faire savdir, dans le délei de douze mois
suivant le date de cette communication : g) si elles acceptent 1'amendement,
ou b) si elles le rejettent, ou c) si elles désirent qu'une conférence soit
convogquée pour l'examiner. Le Secrétaire général transmettra également le
texte de 1'amendement proposé & tous les autres Btats visés au paragraphe 1

de 1l'article 45 de la présente Convention.

2. g) Toute prorvosition d'amendement gui aura été communiguée confor-
mément sux dispositions du paragraphe précédent sera réputée acceptée si,
dans le délsi de douze mois susmentionné, moins du tiers des Parties
contractantes informent le Secrétaire général soit qu'elles rejettent
1'amendement, soit qu'elles désirent gu'une conférence soit convoquée pour
1'examiner. Le Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contractantes
toute acceptation ou tout rejet de 1'amendement proposé et toute demande
de convocation d'une conférence. Si le nombre total des rejets et des
demandes regus pendant le délai spécifié de douze mois est inférieur au
tiers du nombre total des Parties contractantes, le Secrétaire général
notifiera & toutes les Parties contractantes que 1'amendement entrera en
vigueur six mois aprés l'expiration du délai de douze mois spécifié au
paragraphe précédent pour toutes les Parties contractantes, & 1l'exception
de celles qui, pendant le délzsi spécifié, ont rejeté 1'amendement ou

demandé la convocation d'une conférence pour 1'examiner.

E) Toute Partie contractante gqui, pendant ledit délai cde douze
mois, aura rejeté une proposition d'amendement ou demandé la convocation
d'une conférence pour 1l'examiner pourra, & tout moment aprés 1'expiration
de ce délai, notifier au Secrétaire génédral qu'elle accepte 1'amendement,
et le Secrétaire général communiquera cette notification & toutes les
autres Parties contractantes. L'amendement entrerz en vigueur pour les
Parties contractantes qui auront notifié leur acceptation six mois aprés

que le Secrétaire général aura regu leur notification.
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3. 3i un amsndemsnt proposé n'a pas été accepté conformdment au
pavagraphe 2 du prisent article et si, dans ls délai de douze mols spé-
cifiéd au paragraphe 1 du prisent article, moins de la moitié du nombre
total des Parties contractantes informent le 3ecrétaire général ju'elles
rejettent 1'amendement proposé et si un tiers au moins du nombre total
des Parties contractantes, mais pas moins de dix, 1'informent yu'elles
1'acceptent ou qu'elles désirent gqu'une conférence soit réunie pour
l'examiner, le Secrétaire général convoguera une conférence en vue
d'examiner 1l'amendement proposé ou toute autre proposition dont il

serait saisi en vertu du paragraphe 4 du présent article.

4. S1i une conférence st convoquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article, le Secrétaire général y invitera tous
les Btats visés au paragraphe 1 de l'article 45 de la présente Convention.
I1 demandera & tous les Etats invités & la Conférence de lui présenter, aun
plus tard six mois avant sa date d'ouverture, toutes propositions qu'ils
souhaiteraient voir examiner également par ladite Conférence en plus de
1'amendement proposé, et il communiquera ces propositions, trois mois au
moins avant la date d'ouverture de la Conférence, & tous les Etats invités

4 la Conférence,

5 g) Tout amendement & la présente Convention sera réputé accepts
s'il a ét3 adopté & la majorité des deux tiers des Ttats représentés 3
la Conférence, & condition que cette majorité groupe au moins les deux
tiers des Parties contractantes représentées & la Conférence,

Le Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contractantes
1'adoption de 1l'amendement et celui-ci entrera en vigueur douze mois
aprés la date de cette notification pour toutes lazs Parties contrac—
tantes, & l'exception de celles gui, durant ce délai, auront notifié

au Secrétaire génédral qu'elles rejettent 1'amendement.

E) Toute Partie contractante gul aura rejeté un amendement
pendant ladit délai de douze mois pourra, & tout moment, notifier au
Secrétaire génédral qu'elle 1l'accepte, et le 3Jecrétaire général commu—
niquera cette notification & toutes les autres Parties contractantes.
L'amendement entrera en vigueur pour la Partie contractante gqui aura

notifié son acceptation six mois aprés la date & laguelle le
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Secrétaire général aura regu la notification ou & la fin dudit délai de

N

douze mois, si la date en est postérieure & la précédente.

6. S8i la proposition d'amendement n'est pas réputée acceptée confor-
mément au paragraphe 2 du présent article, et si les conditions prescrites
au paragraphe 3 du présent article pour la convocation d'une conférence

ne sont pas réunies, la proposition d'amendement sera réputée rejetée.

Article 50

Toute Partie contractante pourra dénoncer la présente Convention
par notification écrite adressée au Secrétaire général. La dénonciation
prendra effet un an aprés la date 4 lagquelle le Secrétaire général en

aura regu notification.

Article 51

La présente Convention cessera d'&tre en vigueur si le nombre des
Parties contractantes est inférieur & cing pendant une période quelcongue

de douze mois consécutifs.

Article H2

Tout différend entre deux ou piusieurs Parties contractantes touchant
1'interprétation ou l'application de la présente Convention, que les Parties
n'auraient pas pu régler par voie de négociation ou d'autre maniére, pourra
étre portd, & la requéte de 1l'une quelcongue des Parties contractantes
intéressées, devant la Cour internationale de Justice pour &tre tranchée

par elle.

Article 53

Aucune disposition de la présente Convention ne sera interprétée
comme interdisant & une Partie contractante de prendre les mesures compa-
tibles avec les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitées
aux exigences de la situation qu'elle estime nécessaires pour sa sécurité

extérieure ou intérieure.
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Article 54

1. Tout Btat pourra, au moment ol il signera la présente Convention
ou déposera son instrument de ratification ou d'adhésion; déclarer qu'il
ne se considere pas 1ié par l'article 52 de la présente Convention. Les
autres Parties contractantes ne seront pas liées par 1ltarticle 52
vis-a-vis de l'une quelconque des Parties contractantes qui aura fait

une telle déclaration.

2. Au moment ol il dépose son instrument de ratification ou d'adhé~-
sion, tout ftat peut déclarer, par notification adressée au
Secrétaire général, qu'il assimilera les cyclomoteurs aux motocycles
aux fins d'application de la présente Convention.

4 tout moment, tout Btat pourra ultérieurement, par notification

adressée au Secrétaire général, retirer sa déclaration (article 1, n)). oY

3. Les déclarations prévues au paragraphe 2 du présent article
prendront effet six mois aprés la date & laguelle le Secrétaire général
en aura regu notification, ou & la date & laguelle la Convention entrera
en vigueur pour 1'Stat qui fait la déclaration si cette date est posté-

rieure & la précédente.

4. Toute modification d'un signe distinctif précédemment choisi,
notifiée conformément au paragraphe 4 de l'article 45 ou au paragraphe 3
de 1'article 46 de la présente Convention, prendra effet trois mois aprés

la date & laquelle le Secrétaire général en aura regu notification,

N

5e Les réserves & la présente Convention et & ses annexes, autres que
la réserve prévue au paragraphe 1 du présent article, sont autorisées a
condition gqu'elles soient formulées par écrit et, si elles ont été for-
mulées avant le dépdt de 1l'instrument de ratification ou d'adhésion,
qu'elles soient confirmées dans ledit instrument. Le Secrétaire général
communiquera lesdites réserves a tous les ftats visés au paragraphe 1

de l'article 45 de la présente Convention.

6, Toute Partie contractante qui aura formulé une réserve ou fait une
déclaration en vertu des paragraphes 1 ou 4 du présent article pourra,

a tout moment, la retirer par notification adressée au Secrétaire général.
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Te Toute réserve faite conformément au paragraphe 5 du présent article

3) modifie, pour la Partie contractante gqui a formulé ladite réserve,
les dispositions de la Convention sur lesquelles porte la réserve dans les
limites de celle~cij

E) modifie ces dispositions dans les mémes limites pour les autres
Parties contractantes pour ce qui est de leurs relations avec la Partie

contractante ayant notifié la réserve.

Article 55

Outre les déclarations, notifications et communications prévues aux
articles 49 et 54 de la présente Convention, le Secrétaire général noti-

fiera & tous les Etats visés au paragraphe 1 de l'article 45 :

3) les signatures, ratifications et adhésions au titre de
1l'article 453

2) les notifications et déclarations au titre du paragraphe 4 de
l'article 45 et de 1l'article 463

g) les dates d'entrée en vigueur de la présente Convention en vertu

de 1l'article 47T

Q) la date d'entrée en vigueur des amendements & la présente

Convention conformément aux paragraphes 2 et 5 de l'article 49;
e) les dénonciations au titre de l'article 50

i) 1'abrogation de la présente Convention au titre de 1l'article 51.

Article 56

L'original de la présente Convention, fait en un seul exemplaire, en
langues anglaise, chinoise, espagnole, frangaise et russe, les cing textes

faisant également foi,; sera déposé auprés du Secrétaire général, qui en

N

transmettra des copies certifiées conformes & tous les Etats visés au paragraphe 1

de l'article 45 de la présente Convention,
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EN FOI DI QUOI les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés

par leurs gouvernements respectifs, ont signé la présente Convention.

FAIT & Vienne ce huitiéme jour de novembre mil neuf cent scixante huit.
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ANNEXE 1

DéROGATIONS A L'OBLIGATTON D'ADNMETTRE EN
CIRCULATION INTERNATIONALE
L&5 AUTOLOBILES BT LES REMORQUES
1. Les Parties contractantes peuvent ne pas admettre en circulation
internationale sur leur territoire les automobiles, remorques et ensembles
de véhicules, dent les poids, totaux ou par essieu, ou dont les dimensions
excédent les limites fixées par leur législation nationale pour les véhi-
cules immatriculés sur leur territoire. Les Parties contractantes sur le
territoire desquelles a lieu une circulation internationale de véhicules
lourds s'efforceront de conclure des accords régionaux permettant, en
circulation internationale, l'accés des routes de la région, sauf exception
pour des routes & faibles caractéristiques, aux véhicules et ensembles de
véhicules dont les poids et dimensions n'excédent pas les chiffres fixés

par ces accordse.

2. Pour l'application du paragraphe 1 de la présente annexe, ne sera pas

considérée comme dépassement de la largeur maximale autorisée la saillie

3) des pneumatiques au voisinage de leur point de contact avec le

sol, et des connexions des indicateurs de pression des pneumatigues;
E) des dispositifs antipatinants qui seraient montés sur les rouesy

g) des miroirs rétroviseurs construits de fagon & pouvoir, sous
l'effet 1'une pression modérée, céder dans les deux sens de tzlle facon

qu'ils ne dépassent plus la largeur maximale autorisée;

d des indicateurs de direction latéraux et des feux d'encombrement
ot 5y

2 condition que la saillie en cause ne dépasse pas quelques centimétres;

3) des scellements douaniers apposés sur le chargement et des dispo-

sitifs de fixation et de protection de ces scellements.

3. Les Parties contractantes peuvent ne pas admettre en circulation
internationale sur leur territoire les ensembles de véhicules suivants,
dans la mesure ou leur législation nationale interdit la circulation de

tels ensembles :
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a) motocyclss avec remorques;
b) ensembles constitués par une automobile et plusieurs remorques;
c) véhicules articulés affectés aux transports de personnes.

4o Les Parties contractantes peuvent ne pas admettre en circulation inter-
nationale sur leur territoire les automobiles et les remorgues bénéficiant

de dérogations en vertu du paragraphe 60 de 1l'annexe 5 de la Convention.

5e Les Parties contractantes peuvent ne pas admetire en circulation inter-
nationale sur leur territoire les cyclomoteurs et les motocycles dont le
conducteur et, le cas échéant, le passager ne seralent pas munis d'un

casque de protection.

6. Les Parties contiractantes peuvent subordonner l'admission en circu-
lation internationale sur leur territoire de toute automobile autre qu'un
cyclomoteur & deux roues ou un motocycle & deux roues sans side-car a la

bord de 1'automobile d'un dispositif, visé au paragraphe 56 de

o

présence

1l'annexe 5 de la Convention, et destiné, en cas d'arrét sur la chaussée, &

annoncer le danger que constitue le véhicule ainsi arrété.

T Les Parties contractantes peuvent subordonner l'admission en circu-
lation internationale, sur certaines routes difficiles ou dans certaines
régions & relief difficile de leur terrifoire, des automobiles dont le
poids maximal autorisé dépasse 3 500 kg (7 700 livres) au respect des
prescriptions spéciales imposées par sa législation nationale pour
l'admission sur ces routes ou dans ces régions des vihicules de méme

poids maximal autorisé gqu'elle immatricule.

8. Les Parties contractantes peuvent ne pas admettrs en circulation
internationale sur leur territoire toute automobile munie de feux-
croisement & faisceau asymétrigue lorsque le réglage des faisceaux n'est

pas adaptd au sens de circulation sur leur territoire.

9. Les Parties contractantes peuvent ne pas admettre en circulation
internationale sur leur territoire toute automobile ou toute remorgue
attelée & une automobile qui porterait un signe distinctif autre que
celui gul est prévu pour ce vshicule & l'article 37 de 1la présente

Convention.
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ANNEXE 2

NUMZRO D'IMMATRICULATION DES AUTUMOBILES
ET DES REMORQUES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE
1. Le numéro d'immatriculaticn visé aux articles 35 et 36 de la
Convention doit &tre composé soit de chiffres, soit de chiffres et de
lettres. Les chiffres doivent €tre des chiffres arabes et les lettres
doivent &tre en caractéres latins majuscules. Il peut, toutefois, &tre
employé d'autres chiffres ou caractéres, mais le numéro d'immatriculaticn

. . en . . .
doit alors 8&tre répété en chiffres arabes et caéacteres latins majuscules.

2. Le numéro d'immatriculaticn doit 8tre composé et apposé de facon &
8tre lisible de jour par temps clair & une distance minimale de 40 m
(130 pieds) par un observateur placé dans l'axe du véhicule et le véhi~
cule étant arré&té; les Parties contractantes peuvent, toutefois, pour
les véhicules gqu'elles immatriculent, réduire cette distance minimale de
lisibilité pour les motccycles et pour des catégories spéciales d'auto-
mobiles sur lesguels il serait difficile de donner aux numéros 3d'imma-
triculation des dimensions suffisantes pour qu'ils scient lisibles &

40 m (130 pieds).

3. Dans le cas ou le numéro d'immatriculation est apposé sur une plaque
spéciale, cette plaque doit &tre plate et fixée dans une position verticale
ou sensiblement verticale et perpendiculairement au plan lcngitudinal
médian du véhicule. Dans le cas ol le numéro est apposé ou peint sur le
véhicule, la surface sur laguelle il est apposé ou peint doit 8ire plane

et verticale ou presque plane et verticale et &tre perpendiculaire au

plan longitudinal médian du véhicule.

4o Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 de l'article 32, la plaque
ou la surface sur laquelle est apposé ou peint le numéro d'immatriculation

peut 8tre en un matériau réfléchissant.
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ANNEXE 3

SIGNE DISTINCTIF DES AUTOMOBILES ET DES REMORQUES
EN CIRCULATICN INTERNATIONALE
1. Le signe distinctif visé & l'article 37 de la Convention doit &tre
composé d'une & trois lettres en caractéres latins majuscules. Les lettres
auront au minimum une hauteur de 0,08 m (3,1 pouces) et leurs traits une
épaisseur d'au moins C,01 m (U,4 pouce). Les lettres seront peintes en noir
sur un fond blanc ayant la forme d'une ellipse dont le grand axe sera

horizontal.

2. Lorsque le signe distinctif ne comporte gqu'une seule lettre, le grand

axe de 1'ellipse peut &tre vertical.

3. Le signe distinctif ne doit pas &ire incorporé dans le numéro d'immatri-
culation, ni apposé de fagon telle qu'il puisse créer une confusion avec ce

dernier ou nuire & sa lisibilité.

4. Sur les motocycles et sur leurs remorques, les dimensions des axes
de 1'ellipse seront d'au mcins C,175 m (6,9 pouces) et 0,115 m (4,5 pouces).
Sur les autres autcmcbiles et sur leurs remorques, les dimensions des axes

de 1'ellipse secont d'au moins

a) 0,24 m (9,4 pouces) et C,145 m (5,7 pouces) si le signe distinctif

comporte trois lettres;

b) 0,175 m (6,9 pouces) et C,115 m (4,5 pouces) si le signe

distinctif comporte moins de trois lettres.

5e Les dispositions du paragraphe 3 de 1'annexe 2 s'appliquent & l'appo-

sition du signe distinctif sur les véhicules.
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ANNEZE 4

MARQUES D'IDENTIFICATION DES AUTOMOBILES ET DES REMORQUES
EN CIRCULATION INTERNATIONALR

1. Les marques d'identification comprennent s

2) Pour ies automobiles :
i) le nom ou la marque du constructeur du véhicules
ii) sur le chissis, ou, & défaut de chéssis, sur la carros-—
gerie, le numéro de fabrication ou le numéro de série du consitructeur;
iii) sur le moteur, le numéro de fabrication du moteur
lorsqu'un tel numéro est apposé par le constructeurs;
b) Pour les remorques, les indications mentionnées aux alinéas i)
et ii) ci-dessus;
3) Pour les cyclomoteurs, l'indication de la cylindrée et la
marque "'CM".
2. Les marques mentionnées au paragraphe 1 de la présente annexe
doivent 8tre placées & des endroits accessibles et &tre facilement
lisibles; de plus, elles doivent &itre telles qu'il soit difficile de les
modifier ou de les supprimer. Les lettres et/%ﬁiéfres compris dans les ﬁfé' ?x
marques seront soit uniquement en caractéres latins ou en cursive dite /

anglaise et en chiffres arabes, soit répétés de cette facon.
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ANNEXE 5

CONDITIONS TECHNIQUES RELATIVES AUX AUTOMOBILES
ET AUX REMORQUES
alinéa n)

\/ 1. Les Parties contractantes qui, conformément & l'article premier,/dg

la Convention, ont déclaré vouloir assimiler aux motocycles des véhicules
& trois roues dont le poids & vide n'excdde pas 400 kg (900 livres)
doivent soumettre ces derniers aux prescriptions imposées dans la présente

annexe s0it pour les motocycles, soit pour les autres automobiles.

2. Au sens de la présente annexe, le terme "remorque” ne s'applique

qu'aux remorques destinées & &tre attelées & une automobile.

3. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 2 g) de l'article 3

de la Convention, toute Partie contractante peut, pour les automobiles
qu'elle immatricule et pour les remorques qu'elle admet & la circulation
en vertu de sa législation nationale, imposer des prescriptions complétant

les dispositions de la présente annexe ou plus rigoureuses gque celles-ci.

Chapitre premier

Freinage

4. Aux fins du présent chapitre,

a) le terme "roues d'un essieu'" désigne les roues symétriques,; ou
sensiblement symétriques, par rapport au plan longitudinal médian du
véhicule, méme si elles ne sont pas placées sur un méme essieu (un essieu

tandem est compté pour deux essieux);

2) le terme "frein de service" désigne le dispositif normalement

utilisé pour ralentir et arréter le véhicule;

g) le terme "frein de stationnement" désigne le dispositif utilisé
pour maintenir, en l'absence du conducteur, le véhicule immobile ou, dans
le cas d'une remorque, la remorque lorsque celle-ci est désaccouplée;

s

g) le terme "frein de secours" désigne le dispositif destiné &
ralentir et & arr8ter le véhicule en cas de défaillance du frein de

service.
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A Freinage des automobiles autres que les motccycles

5e Toute automobile autre qu'un motocycle doit &tre munie de freins
pouvant &tre actionnés facilement par le conducteur installé & sa place
de conduite. Ces freins devront permettre dfassurer les trois fonctions

de freinage ci-aprés :

5) un frein de service permettant de ralentir le véhicule et de
l'arréter d'une facon slire, rapide et efficace, quelles que soient ses
conditions de chargement et la déclivité ascendante ou descendante de la

voie sur laguelle il circules

2} un frein de stationnement permettant de maintenir le véhicule
immobile, quelles que soient ses conditicns de chargement; sur une décli-
vité ascendante ou descendante de 16 %, les surfaces actives du frein
restant maintenues en positicn de serrage au moyen d'un dispositif a

action purement mécanique;

3) un frein de secours permettant de ralentir et d'arr&ter le
véhicule, quelles gque soient ses conditions de chargement, sur une

distance raisonnable, méme en cas de défaillance du frein de service.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 de la présente annexe,
les dispositifs assurant les trois fonctions de freinage (frein de
service, frein de secours et frein de stationnement) peuvent avoir des
parties communes; la combinaison des commandes n'est admise gu'a

condition qu'il reste au moins deux commandes distinctes.

7. Le frein de service doit agir sur toutes les roues du véhicules
toutefois, sur les véhicules ayant plus de deux essieux, les roues d'un

essieu peuvent n'@tre pas freinées.

8. Le frein de secours doit pouvoir agir sur une roue au moins de
chaque cdté du plan longitudinal médian du véhicule; la mBme disposition

s'applique au frein de stationnement.

9. Le frein de service et le frein de stationnement doivent agir sur
des surfaces freinées liées aux roues de fagon permanente par 1'inter-

médiaire de piéces suffisamment robustes.

- 63 =



10. Aucune surface freinée ne doit pouvoir 8tre désaccouplée des roues.
Toutefois, un tel désaccouplement est admis pour certaines des surfaces
freinées, & condition @

a) qu'il soit seulement momentané, par exemple pendant un changement
des rapports de transmission;

h) qu'en tant qu'il porte sur le frein de stationnement, il ne soit
pas possible sans 1l'action du conducteur et

2) qu'en tant gqu'il porte sur le frein de service ou le frein de

secours, l'action de freinage continue de pouvoir s'exercer avec 1l'effi-

cacité prescrite conformément au paragraphe 5 de la présente annexe.

B. Freinage des remorques

11. Sans préjudice des dispositions du paragraphe 17 2) de la présente
annexe, toute remorque autre qu'une remorque légére doit &tre munie de

freins, & savoir

a) un frein de service permettant de ralentir le véhicule et de
l'arréter d'une fagon sfire, rapide et efficace, quelles que soient ses
conditions de chargement et la déclivité ascendante ou descendante de la

voie sur laguelle il circulej

D) un frein de stationnement permettant de maintenir le véhicule
immobile, quelles que soient ses conditions de chargement, sur une décli-
vité ascendanté ou descendante de 16 %, les surfaces actives du frein
restant maintenues en position de serrage au moyen d'un dispositif & action
purement mécanique. La présente disposition n'est pas applicable aux
remorques gui ne peuvent &tre désaccouplées du véhicule tracteur sans l'aide
d'outils, & condition que les exigences relatives au freinage de station-

nement soient respectées pour 1l'ensemble de véhicules.

12. Les dispositifs assurant les deux fonctions de freinage (service et
stationnement) peuvent avoir des parties communes.

13. Le frein de service doit agir sur toutes les roues de la remorque.

l4. Le frein de service doit pouvoir &tre mis en action par la commande
de freinage de service du véhicule tracteur; toutefois, si le poids maximal

autorisé de la remorque n'excéde pas 3 500 kg (7 700 livres), le frein peut
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8tre congu pour n'étre mis en action, pendant la marche, que par le
simple rapprochement de la remorque et du véhicule tracteur (freinage

par inertie).

15. Le frein de service et le frein de stationnement doivent agir sur
des surfaces freinées liées aux roues de fagon permanente par 1'intermé-

diaire de piéces suffisamment robustes.

16. Les dispositifs de freinage doivent 8tre tels que 1l'arr8t de la
remorque soit assuré automatiquement en cas de rupture du dispositif
d'accouplement pendant la marche. Toutefois, cette prescription ne
s'applique pas aux remorgues & un seul essieu ou a deux essieux distants
1'un de l'autre de moins d'un métre (40 pouces) & condition que leur
poids maximal autorisé n'excéde pas 1 500 kg (3 300 livres) et, &
l'exception des semi-remorques, qu'elles soient munies, en plus du dispo-

sitif d'accouplement, de l'attache secondaire prévue au paragraphe 58 de

la présente annexe.

C. Freinage des ensembles de véhicules

17. Outre les dispositions des parties A et B du présent chapitre rela-
tives aux véhicules isolés (automobiles et remorques), les dispositions

ci-aprés s'appligueroht aux ensembles de ces véhicules :

a) les dispositifs de freinage montés sur chacun des véhicules

composant l'ensemble doivent 8tre compatibles;

g) l'action du frein de service doit &tre convenablement répartie

et synchronisée entre les véhicules composant 1l'ensemble;

g) le poids maximal autorisé d'une remorque non munie d'un frein
de service ne doit pas excéder la moitié de la somme du poids & vide du

véhicule tracteur et du poids du conducteur.

D. Freinage des motocycles

18. a) Tout motocycle doit &tre muni de deux dispositifs de freinage,
agissant 1'un au moins sur la ou les roues arridre, et l'autre au moins
sur la ou les roues avant; si un side-car est adjoint & un motocycle,

le freinage de la roue du side-car n'est pas exigé. Ces dispositifs de

freinage doivent permettre de ralentir le motocycle et de 1l'arréter
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d'une fagon sfire, rapide et efficace, quelles que soient ses conditions
de chargement et la déclivité ascendante ou descendante de la route sur

laguelle il circule.

b) Outre les dispositifs prévus & l'alinéa a) du présent paragraphe,
les motocycles & trois roues symétriques par rapport au plan longitudinal
médian du véhicule doivent &tre munis d'un frein de stationnement
répondant aux conditions énoncées & l'alinéa b) du paragraphe 5 de la

présente annexe.

Chapitre I1

Feux et dispositifs réfléchissants

19. Aux fins du présent chapitre, le terme :
"feu-route" désigne le feu du véhicule servant & éclairer la route sur une
grande distance en avant de ce véhicule;

Mfeu-croisement désigne le feu du véhicule servant & éclairer la route en

avant de ce véhicule sans éblouir ni géner indfiment les conducteurs venant
en sens inverse et les autres usagers de la route;

"feu-position avant" désigne le feu du véhicule servant & indiquer la présence

et la largeur de ce véhicule vu de l'avanty

"fou=position arriére" désigne le feu du véhicule servant & indiquer la

présence et la largeur de ce véhicule vu de l'arriére;

"feu-stop" désigne le feu du véhicule servant & indiquer aux uutres usagers

de la route qui se trouvent derriére ce véhicule que son conducteur actionne
le frein de service;

"feu-brouillard” désigne le feu du véhicule servant & améliorer 1l'éclairage de

la route ¢n cas de brouillard, de chute de neige, d'orage ou de nuage de
poussiére;

Ufeu-marche arridre" désigne le feu du véhicule servant & éclairer la route &

l'arriére de ce véhicule et & avertir les autres usagers de la route que le
véhicule fait marche arriére cu est sur le point de faire marche arriére;

-

"feu-indicateur de direction" désigne le feu du véhicule servant & indiquer

aux autres usagers de la route que le conducteur a l'intention de changer de
q 12

direction vers la droite ou vers la gauche;
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“eatadioptre! désigne un dispositif servant & indiquer la présence d'un
véhicule par réflection de la lumiére émanant d'une source lumineuse

non reliée a ce véhiocule, l'observateur étant placé prés de ladite source
lumineuses

"plage éclairante" désigne pour les feux la surface apparente de sortie de

la lumiére émise et pour les catadioptres la surface visible

réfléchissante.

20. Les couleurs des feux visés au présent chapitre doivent &tre, autant
gque possible, conformes aux définitions données dans 1'appendice de la

présente annexe.

21, A l'exception des motocycles, toute automobile susceptible de
dépasser en palier la vitesse de 40 km (25 milles) & 1'heure doit &tre
munie & l'avant d'un nombre pair de feux-route blancs ou jaune sélectif
capables d'éclairer efficacement la route la nuit par temps clair sur une
distance d'au moins 100 m (325 pieds) en avant du véhicule. Les bords
extérieurs de la plage éclairante des feux-route ne doivent en aucun cas
8tre situés plus prés de l'extrémité de la largeur hors tout du véhicule

que les bords extérieurs de la plage éclairante des feux-croisement.

22. A l'exception des motocycles, toute automobile susceptible de
dépasser en palier la vitesse de 10 km (6 milles) & 1'heure doit &tre
munie & l'avant de deux feux-croisement blancs ou jaune sélectif,
capables d'éclairer efficacement la route la nuit par temps clair sur
une distance d'au moins 40 m (130 pieds) en avant du véhicule. De chaque
cbté, le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitu=-
dinal médian du véhicule ne doit pas se trouver a plus de 0,40 m

(16 pouces) de 1'extrémité de la largeur hors tout du véhicule. Une
automobile ne doit pas &tre munie de plus de deux feux-croisement. Les
feux-croisement doivent &tre réglés de facon & &tre conformes & la défi~-

nition du paragraphe 19 de la présente Convention.

23. Toute automobile autre gqu'un motocycle & deux roues sans side-car
doit 8tre munie & l'avant de deux feux-position avant blancs; toutefois,
le jaune sélectif est admis pour les feux~position avant incorporés
dans des feux-route ou des deux-croisement émettant des faisceaux de

lumigére jaune sélectif. Ces feux-position avant, lorsqu'ils sont les seuls
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feux allumés & 1'avant du véhicule, doivent &tre visibles de nuit par temps
clair & une distance d'au moins 300 m (1 000 pieds) sans éblouir ni géner
indfinent les autres usagers de la route. De chaque ¢6té, le point de la
plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal médian du véhicule

ne doit pas se trouver & plus de 0,40 m (16 pouces) de 1l'extrémité de la

largeur hors tout du véhicule.

24 . 3) Toute automobile autre gqu'un motocycle & deux roues sans side-

car doit &tre munie & l'arriére d'un nombre pair de feux-position arriédre
rouges visibles de nuit par temps clair & une distance d'au moins 300 m

(1 000 pieds) sans éblouir ni glner indliment les autres usagers de la

route. De chaque cdté, le point de la plage éclairante le plus £loigné du
plan longitudinal médian du véhicule ne doit pas se trouver & plus de 0,40 m

(16 pouces) de 1'extrémité de la largeur hors tout du véhicule.

b) Toute remorque doit &tre munie & l'arri2re d'un nombre pair de
feux-position arriére rouges visibles de nuit par temps clair & une
distance d'au moins 300 m (1 000 pieds) sans éblouir ni géner indfiment
les autres usagers de la route. De chaque cb6té, le point de la plage éclai-
rante le plus éloigné du plan longitudinal médian de la remorque ne doit
pas se trouver & plus de 0,40 m (16 pouces) de 1'extrémité de la largeur
hors tout de la remorque. Toutefois, les remorgues doni la largeur hors
tout ne dépasse pas 0,80 m (32 pouces) peuvent n'Stre munies que d'un seul
de ces feux si elles sont attelées & un motocycle & deux roues sans

side-car.

25. Toute automobile ou remorque portant & l'arriére un numéro d'imma-
triculation doit &tre équipée d'un dispositif d'éclairage de ce numéro tel
que celui-ci, lorsqu'il est éclairé par le dispositif, soit lisible de
nuit par temps clair, le véhicule étant arré&té, & une distance de 20 m

(65 pieds) de 1l'arridre du véhicule; toutefois, toute Partie contractante
peut réduire cette distance minimale de lisibilité de nuit dans la m@me
proportion et pour les mBmes véhicules pour lesquels elle aura réduit, en
application du paragraphe 2 de l'annexe 2 de la Convention, 1la distance

minimale de lisibilité de jour.
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26. Sur toute automobile (y compris les motocycles) et sur tout ensemble
constitué par un véhicule automobile et une ou plusieurs remorques, les
connexions élsctriques doivent 8tre telles que les feux—route, feux—
croigement, feux-brouillard, feux-position avant de l'automobile et le dispo-
sitif visé au paragraphe 25 ci-dessus ne puissent &tre mis en service que
lorsque les feux—-position arridre de l'automobils ou de l'ensemble de véhi-~
cules,; situés le plus & 1l'arriére, le sont eux aussi.

Cependant, cette condition n'est pas imposée pour les fesux—~route ou
log feux-croisement lorsqu'ils sont utilisés pour donner les avertissements
lumineux visés au paragraphe 5 de l'article 33 de la Convention. Bn outre,
les connexions électriquess doivent &tre telles que les feux~position avant

de 1l'automobile soient toujours allumés lorsque les feux—croisement, les

feux—route ou les feux-brouillard le sont,.

27. Toute avtomobile autre qu'un motocycle & deux roues sans side—car doit
8tre munie & l'arriére d4'au moins deux catadioptres rouges de forme non
triangulaire. De chaque cdté, le point de ls plage éclairante le plus éloi~-
gné du plan longitudinal médian du véhicule ne doit pas se trouver a plus

de 0,40 m (16 pouces) de 1l'extrémité de la largeur hors tout du véhicule.
Les catadioptres doivent &tre visibles pour le conducteur d'un véhicule la

nuit par temps clair & une distance d'au moins 150 m (500 pieds) lorsqu'ils

gont éclairés par les feux—route de ce véhicule.

28. Toute remorque doit &tre munie & l'arriére d'au moins deux catadioptres
rouges. Ces catadioptres doivent avoir la forme d'un triangle équilatéral
dont un sommet est en haut et un cdté est horizontal et dont les c6tés ont
au moins 0,15 m (6 pouces) et au plus 0,20 m (8 poucss); aucun feu de signa-
lisation ne doit &tre placé & l'intérieur du triangle. Ces catadioptres
doivent satisfaire & la condition de visibilité fixée au paragraphe 27 ci-
dessus. De chaque cdté, le point de la plage éclairants le plus éloigné du
plan longitudinal médian de la remorque ne doit pas se trouver & plusg de
0,40 m (16 pouces) de l'extrémité de la largeur hors tout de la remorque.
Toutefois, les remorques dont la largeur hors tout ne dépasse pas 0,80 m

(32 pouces) peuvent n'étre munies que d'un seul catadioptre si elles sont

attelées & un motocycle a deux roues sans side-car,
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29, Toute remorque doit dtre munie & 1l'avant de deux catadioptres blancs, de
forme non triangulaire. Ces catadioptres doivent satisfaire aux conditions

d'emplacement ot de visibilité fixées au paragraphe 27 ci-dessus.

30. Une remorque doit 8tre munie & l'avant de deux feux—position avant
blancs, lorsque sa largeur excdde 1,60 m (5 pieds 4 pouces). Les feux-—
position ainsi prescrits doivent &tre placés le plus prés possible de 1l'ex—
trémité de la largeur hors tout de la remorque et en tout cas de telle
fagon que le point de la plage éclairants le plus éloigné du plan longitu-
dinal médian de la remorque ne se trouve pas 2 plus de 0,15 m (6 pouces)

de ces extrémités.

31. A l'exception des motocycles & deux roues avec ou sans side—car, toute
automobile capable de dépasser en palier la vitesse de 25 km (15 milles) &
l'heure doit &tre muni & l'arriére de deux feux—stop de couleur rouge dont
l'intensité lumineuse est nettement supérieure & celle des feux—position
arriére. La m8me disposition s'applique & toute remorque congtituant le der—
nier véhicule d'un ensemble de véhicules; toutefois, aucun feu-stop n'est
exigé sur les petites remorques dont les dimensions sont telles que les feux-

stop du véhicule tracteur restent visibles.

32, Sous réserve de la possibilité pour les Parties contractantes qui, con-
formément au paragraphe 2 de l'article 54 de la Convention, auront fait une
déclaration assimilant les cyclomoteurs aux motocycles, de dispenser les

cyclomoteurs de tout ou partie de ces obligations

a) tout motocycle & dsux roues avec ou sans side—car doit &tre muni
d'un feu-croigement satisfaisant aux dispositions de couleur et de visgibi-

lité fixées au paragraphe 22 ci-dessus;

E) tout motocycle & deux roues avec ou sans side~car susceptible de
dépasser en palier la vitesse de 40 km (25 milles) & 1'heure doit &tre muni,
en plus du feu—-croisement, d'au moins un feu-route satisfaisant aux dispo-
sitions de couleur et de visibilité fixées au paragraphe 21 ci-dessus. Si ce
motocycle comporte plusieurs feux-route,; ces feux doivent &tre situés le

plus prés possible l'un de l'autre;

¢) un motooycle & deux roues avec ou sans side-car ne doit &tre

mmni ni de plus d'un feu-croisement ni de plus de deux feux-route.

- 70 =



33, Tout motocycle & deux roues sans side-car peut &tre muni & 1l'avant
d'un ou deux feux-position avant gatisfaisant aux conditions de coulenr
et de visibilité fixées au paragraphe 23 ci-dessus. Si ce motocycle
comporte deux feux—position avant, ceux—ci doivent &tre situss le »lus
prés posgible 1lfun de l'autre. Ua motocycle & deux roues sans side-car

ne doit pas &tre muni de plus de deux feux—~position avant.

34, Tout motocycle & deux roues sans side-car doit 8tre muni & lfarriére
d'un feu-position arriére satisfaisant aux conditions de couleur et de

visibilité fixées au paragraphe 24 g) ci-dessus.

35, Tout motocycle & deux roues sans side-car doit &tre muni & 1l'arridre
d'un catadioptre satisfaisart aux conditions de couleur et de visibilité

fixées au paragraphe 27 ci-dessus.

36. Sous réserve de la possibilité pour les Parties contractantes qui,
conformément au paragraphe 2 de l'article 54 de la Convention, auront

fait une déclaration assimilant les cyclomoteurs aux motocycles, de dis~
penser de cette obligation les cyclomoteurs & deux roues avec ou sans side-car,
tout motocycle & deux roues avec ou sans side-car doit &tre muni d'un feu-stop

satisfaisant aux dispositions du paragraphe 31 ci-dessus.

37, Sans préjudice des dispositions relatives aux feux et dispositifs exigés

pour les motocycles sans side~car, tout side-car attaché & un motocycle & deux
roues doit &tre muni & l'avant d'un feu-position avant satisfaisant aux conditions,
de couleur et de visibilité fixées au paragraphe 23 ci-dessus et & l'arriére
d'un feu-position arriére satisfaisant aux conditions de couleur et de visi-
bilité fixées au paragraphe 24 g) ci-dessus, et d'un catadioptre satisfaisant
aux conditions de couleur et de visibilité fixées au paragraphe 27 ci-

dessus. Les connexions €lectriques doivent &tre telles que leg feux-position
avant et arriére du sids~car s'allument en mdme temps que le feu-position
arriére du motocycle. ©Bn tout cas, un side~car ne doit comporter ni feu-

route ni feu-croisement.

38, Les automobiles & trois roues symétriques par rapport au plan longi- ﬁ// .

tudinal médian du véhicule, assimilées aux wmotocycles en application de éé o

vy
i BN
.’ }/

l'article premier, alinéa n), de la Convention, doivent &tre munies des dispositifg, «
prescrits aux articles 21, 22, 23, 24 a), 27 et 31 ci~dessus. Toutefois,
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lorsque la largeur d'un tel véhicule ne dépasse pas 1,30 m (4 pieds 3 pouceq),
un geul feu~route et un seul feu-~croisement sont suffisants. Les prescrip-
tions relatives &' la distance des plages éclairantes par rapport & 1'extré—
mité de la largeur hors tout du véhicule ne sont pas applicables dans ce

cas.

39, Toute automobile, & l'exception de celles dont le conducteur peut
signaler & bras des changements de direction visibles en tous azimuts par les
autres usagers de la route;, doit &tre munie de feux-indicateurs de direc—
tion & position fize et & lumidre clignotante jaune-auto, disposés en

nombre pair sur le véhicule et visibles de jour et de nuit par les usagers

de la route intéressés au mouvement du véhicule. La cadence du cligno-

tement de la lumiédre doit &tre de 90 par minute avec tolérance de + 30.

40. Si des feux~brouillard sont installés sur une automobile autre qu'un
motocycle & deux roues avec ou sans side-car, ils doivent 8tre blancs ou
jaune sélectif, 8tre au nombre de deux et &tre placés de telle fagon qu'au-
cun point de leur plage éclairante ne se trouve au~-dessus du point le plus
haut de la plage éclairante des feux=croisement et que, de chaque cdté, le
point de la plage éclairante le plus 6loigné du plan longitudinal médian du
véhicule ne se trouve pas & plus de 0,40 m (16 pouces) de l'extrémité de

la largeur hors tout du véhicule.

41, Aucun feu-marche arridre ne doit éblouir ou géner indliment les autres
usagers de la route. Si un feu-marche arriére est installé sur une automo-
bile, il doit émettre une lumiére blanche, jaune-auto ou jaune sélectif.
La commande d'allumage de ce feu doit &tre telle qu'il ne puisse s'allumer
que lorsque le digpositif de marche arriére est enclenché.

42. Aucun feu, autre que les feux~indicateurs de direction, monté sur une
automobile ou une remorque, ne doit &tre clignotant, & l'exception de ceux
qui sont utilisés, conformément & la législation nationale des Parties
contractantes, pour signaler les véhicules ou ensembles de véhicules qui
ne sont pas tenus de respecter les régles générales de circulation ou dont
la présence sur la route impose aux autres usagers de la route des précau—

tions particuliéres, notamment les véhicules prioritaires, les convois de

véhicules, les véhicules de dimensions exceptionnelles et les véhicules ou
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enging de construction ou d'entretien des routes. Toutefois, les Parties
contractantes peuvent antoriser ou prescrire que certains feux, autres
que ceux qui émettent une lumidre rouge, clignotent en totalité ou en
partie pour signaler le danger particulier que constitue momentanément

le véhiculse.

43, Pour l'apvlication des dispositions de la présente annexe, sera
considéré s

a) comme un seul feu toute combinaison de deux ou plusisurs feux,
identiques ou non, mais ayant la mdme fonction et la méme couleur, dont
les projections des plages éclairantes sur un plan vertical perpendi-
culaire au plan longitudinal médian du véhicule occupent au moins 50 %
de la surface du nlus petit rectangle circonscrit aux projections des

plages éclairantes précitées;

h) comme dsux ou comme un nombre pair de feux, une seule vlage
éclairante ayant la forme d'une bande lorsque cells—ci est située symé-—
triquement par rapvort au plan longitudinal médian du véhicule et qu'elle
s'étend au moins jusqu'a 0,40 m (16 pouces) de 1'extrémité de la largeur
hors tout du véhicule de chaque cdté de celui-ci, en ayant une longueur
minimale de 0,80 m (32 pouces). L'éclairage de cette plage devra Stre
assuré par au moins deux sources lumineuses situées le plus prés pos—
gible de ses extrémités. La plage éclairante peut 8trs constituée par
un ensembla ('éléments juxtaposés pour autant que les projections des
diverses plages éclairantes élémentaires sur un plan vertical perpendi-
culaire au plan longitudinal médian du véhicule occupent au moins 50 %
de la surface du plus petit rectangle circonscrit aux projections des

plages éclairantes élémentaires précitées.

44. Sur un mdme véhicule, les fsux ayant la méme fonction et orientés
vers la md8me direction doivent dtre de mdme coulsur. Les feux et les
catadioptres qui sont en nombre pair doivent &tre placés symétriquement
par rapport au plan longitudinal médian du véhicule sauf sur les véhi-
cules dont la forme extérisure est dissymétrique. Les feux de chague

paire doivent avoir sensiblement la méme intensité.

45, Des feux de nature différente et, sous réserve des dispositions des

autres paragraphes du présent chapitre, des feux et des catadioptres,
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peuvent &tre groupés ou incorporés dans un méme dispositif, & condition
aue chacun de ces feux et de ces catadioptres réponde aux dispositions de

la présente annexe qui lui sont applicables.

Chapitre III

e e e e

Autres prescriptions

Appareil de direction

46. Toute automobile doit &tre munie d'un anpareil de direction robuste
permettant au conducteur de changer facilement, rapidement et sfirement

la direction de son véhicule.

Miroir rétroviseur

47. Toute automobile autre gu'un motocycle & deux roues ave:s ou sans side-
car doit &tre munie d'un ou plusieurs miroirs rétroviseurs; le nombre,

les dimensions et la disposition de ces miroirs doivent &tre tels qu'ils
permettent au conducteur de voir la circulation vers l'arriére de son

véhicule.

Avertiggeur sonore

48. Toute automobile doit Btre munie d'au moins un avertisseur sonore
d'une puissance suffisante. Le son émis par 1'avertisseur doit &tre
continu, uniforme et non strident. Les véhicules prioritaires et les
véhicules de service public de transport de voyageurs peuvent avoir des

avertisgeurs sonores supplémentaires qui ne sont pas soumis & ces exigences.

Bssuie—~glace

49. Toute automobile pourvue d'un pare~brise de dimensions et de forme
telles que le conducteur ne puisse normalement de sa place de conduite
voir vers l'avant la route qu'ad travers les éléments transparents de ce
pare~-brise, doit 8tre rmunie d'au moins un essuie-glace efficace et robuste,
placé en une position appropriée et dont le fonctionnement ne requiert pas

lt'intervention constante du conducteur.

Lave-glace

50. Toute automobile soumise & l'obligation d'dtre munie d'au moins un
g

essuie-glace doit également 8tre munie d'un lave-glace.
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Pare-brise et vitres

51. Sur toute automobile et sur toute remorque :

a) les substances transparentes constituant des éléments de paroi
extérieure du véhicule, y compris le pare-brise, ou de paroi intérieure de
séparation, doivent &tre telles que, en cas de bris, le danger de lésions

corporelles soit réduit dans toute la mesure du possible;

b) les vitres du pere-brise doivent &tre faites d'une substance
dont la transparence ne s'altére pas et &tre telles qu'elles ne provoquent
aucune déformation notable des objets vus par transparence et qu'en cas de

bris le conducteur puisse voir encore suffisamment la route.

Dispositif de marche arriére

52, Toute automobile doit &tre munie d'un dispositif de marche arriére
manoeuvrable de la place de conduite. Toutefois, ce dispositif n'est obli-
gatoire sur les motocycles et sur les automobiles & trois roues symétriques
bar rapport au plan longitudinal médian du véhicule que si leur poids

maximal autorisé excéde 400 kg (900 livres).
Silencieux

53. Tout moteur thermique de propulsion d'une automobile doit &tire muni
d'un dispositif d'échappement silencieux efficace; ce dispositif doit &tre
tel qu'il ne puisse &tre rendu inopérant par le conducteur de sa place de

conduite.

Bandages

54. Les roues des automobiles et de leurs remorques doivent &tre munies

de bandages pneumatiques et 1'état de ces bandages doit &tre tel que la
sécurité soit assurée, y compris l'adhérence, méme sur chaussée mouillée,
Toutefois, la présente disposition ne saurait empécher les Parties contrac-
tantes d'autoriser 1l'utilisation de dispositifs quil donneraient des
résultats au moins équivalents & ceux qui sont obtenus avec des bandages

pneumatiques.

Indicateur de vitesse

55. Toute automobile susceptible de dépasser en palier la vitesse de 40 km

(25 milles) & l'heure doit &tre munie d'un indicateur de vitesse, chaque
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Partie contractante pouvant, toutefois, dispenser de cette obligation cer-

taines catégories dé motocycles et d'autres véhicules légers.

Dispositif de signalisation & bord des automobiles

56. Le dispositif visé au paragraphe 5 de l'article 23 de la présente

Convention et au paragraphe 6 de l'annexe 1 de la Convention doit &tre :

a) soit un panneau consistant en un triangle équilatéral de 0,40 m
(16 pouces) au moins de cdté, & bords rouges de 0,05 m (2 pouces) au moins de
largeur et & fond évidé ou de couleur claire; les bords rouges doivent &tre
éclairés par transparence ou &tre munis d'une bande réflectorisée; le panneau
doit étre tel qu'il puisse &tre placé en position verticale stable;
b) soit un autre dispositif également efficace prescrit par la législation du

pays oli le véhicule est immatriculé.
Dispositif antivol

A

57. Toute automobile doit &tre munie d'un dispositif antivol permettant, a
partir du moment ou le véhicule est laissé en stationnement, la mise en

panne ou le blocage d'un organe essentiel du véhicule méme.

Dispositif d'attache des remorgues légéres

58. A ll'exception des semi-remorques, les remorques qui ne sont pas équipées
du frein automatique visé au paragraphe 16 de la présente annexe doivent &tre
munies, en plus du dispositif d'accouplement, d'une attache secondaire (chafine,
clble, etc.) qui, en cas de rupture du dispositif d'accouplement, puisse
empécher le timon de toucher le sol et assurer un certain guidage résiduel

de la remorque.

Dispositions générales

59. a) Dans toute la mesure du possible, les organes mécaniques et les
équipements des automobiles ne doivent pas comporter des risques d'incendie ou
d'explosion; ils ne doivent pas non plus donner lieu & des émissions exces-

sives de gaz nocifs, de fumée opaque, d'odeurs ou de bruits.

b) Dans toute la mesure du possible, le dispositif d'allumage & haute
tension du moteur des automobiles ne doit pas donner lieu & une émission exces-

sive de parasites radioélectriques sensiblement incommodants.

- 76 -



2) Toute automobile doit &tre construite de telle maniére que,
vers l'avant, vers la droite et vers la gauche, le champ de visibilité
du conducteur soit suffisant pour lui permetire de conduire avec
sécurité.

4) Dans toute la mesure du possible, les automobiles et les
remorques doivent &tre construites et équipées de fagon & réduire, pour
leurs occupants et pour les autres usagers de la route, le danger en cas
d'accident. En particulier, il ne doit y avoir, ni & 1l'intérieur ni &
1'extérieur, d'ornements ou autres objets qui, présentant des ar@tes ou
des saillies non indispensables, soient susceptibles de constituer un

danger pour les occupants et pour les autres usagers de la route.

Chapitre IV
Dérogations
60. Sur le plan national, les Parties contractantes peuvent déroger dans

les cas suivants aux dispositions de la présente annexe :

a) pour les automobiles et les remorques dont, par construction,

la vitesse ne peut dépasser en palier 25 km (15 milles) & 1'heure ou pour

lesquelles la législation nationale limite la vitesse & 25 km a 1'heure,

3) pour les voitures d'infirme, c'est-a-dire les petites auto-
mobiles spécialement congues et construites ~ et non pas seulement
adaptées — & l'usage d'une personne atteinte d'une infirmité ou d'une

incapacité physique et n'étant normalement utilisées que par céetite seule

personne,

g) pour les véhicules destinés & des expériences ayant pour but

de suivre le progrés de la technique et d'améliorer la sécurité,

4) pour les véhicules d'une forme ou d'un type particuliers, ou

gui sont utilisés & des fins particuliéres dans des conditions spéciales.

61. Les Parties contractantes peuvent également déroger aux
dispositions de la présente annexe, pour les véhicules qu'elles immatriculent

et gqui peuvent s'engager dans la circulation internationale :
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g) en autorisant la couleur jaune—auto pour les feux-position
visés aux paragraphes 23 et 30 de la présente annexe et pour les cata-

dioptres visés au paragraphe 29 de la présente annexe;

b) en autorisant la couleur rouge pour ceux des feux-indicateurs
de direction visés au paragraphe 39 de la présente annexe qui sont placés
4 l'arriére du véhicule;

<) en autorisant la couleur rouge pour ceux des feux visés a la
derniére phrase du paragraphe 42 de la présente annexe qui sont placés a
l'arriére du véhicule;

g) en ce qui concerne la position des feux sur les véhicules & usage
spécialisé dont la forme extédrieure ne permettrait pas le respect de ces
dispositions sans recourir & des dispositifs de montage risquant 4'8tre

facilement endommagés ou arrachés;

g) en autorisant la présence d'un nombre impair, supérieur & deux

de feux-route sur les automobiles qu'élle immatricule; et

g) en ce qui concerne les remorques servant au itransport de charges
longues (troncs d'arbres, tuyaux, etc.) et qui, en marche, ne sont pas

attelées au véhicule tracteur mais lui sont seulement reliées par la charge.

Chapitre V

Dispositions transitoires

62. Les automobiles immatriculées pour la premidre fois et les remorques
mises en circulation sur le territoire d'une Partie contractante avant
l'entrée en vigueur de la présente Convention ou deux ans aprés cette entrée
en vigueur ne seront pas soumises aux dispositions de la présente annexe, &
condition qu'elles satisfassent aux prescriptions des parties I, II et III

de 1l'annexe 6 de la Convention de 1949 sur la circulation routiére.
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APPENDICE

DEFINITION DES FILTRES COLORANTS POUR L'CBTENTION
DES COULEURS VISEES A LA PRESENTE ANNEXE
(CUORDONNEES TRICHROMATIQUES)

ROUGE : limite vers le jaune / sy << 0,335
" n " pourpre~ : 2z < 09008
BLANC limite vers le bleu : x = 0,310
" " " jaune s ¥ <= 0,500
" "N yert s ¥y == 0,150 + 0,640x
" " " vert s ¥ == 0,440
" " " pourpre s ¥y = 0,050 + 0,750x
" " " rouge : ¥ = 0,382
JAUNE—AUTOE/ limite vers le jaune;/ s ¥y =< 0,429
n n " roug 1 R 0’398
n " " Bblan 1 . Z < 090(_)7

¥y == 0,138 + 0,580x

JAUNE
SELECTIPQ/ limite vers le rougfl/
t—/ ¥ == 1,29x-0,1C0

" ”n " ver

e 9o oo

" woom blancl/ vy = -x+0,966
" " " valeurgyec—
tral $ Y = -x*0,992

Pour la vérification des caractéristiques colcrimétriques de ces
filtres, il sera emplcyé une source lumineuse & température de couleur

de 2854°K (correspondant & 1'illuminant A de la Commission internationale
de 1'¢éclairage /CIE/).

;/ Dans ces cas, il a été adopté des limites différentes de celles qui
sont reccommandées par la GIE, car les tensions d'alimentation
aux bornes des lampes équipant les feux varient dans de trds larges
limites.,

S'appligue & la couleur des signaux automobiles ccuramment appelée
jusqu'éd présent "orange" ou "jaune-orange". Correspond & une partie
bien déterminée de la zone "jaune" du triangle des couleurs CIE.

N

S'applique uniquement aux feux-croisement et feux-route. Dans le cas
particulier des feux-brouillard, la sélectivité de la couleur sera
reconnue satisfaisante pour autant gque le facteur de pureté soit au
moins égal & 0,820, la limite vers le blanc y > -x+0,966, étant
alors y > -x+0,940 et y = 0,440.

&
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ANNEXE 6

PERMIS NATIONAL DE CONDUIRE
1. Le permis national de conduire est un feuillet de format A 7 (74 x
105 mm - 2,91 x 4,13 pouces) ou un feuillet pliable & ce format et double
(148 x 105 mm - 5,82 x 4,13 pouces) ou triple (222 x 105 mm - 8,78 x 4,13
pouces) dudit format. Il est de couleur rose.
2. Le permis est imprimé dans la langue ou les langues prescrites par
l'autorité qui 1'émet ou est habilitée & 1'émettre; toutefois,; il porte,
en frangais, le titre "Permis de conduire", accompagné ou non du titre dans

d'autres langues.

3. Les indications manuscrites ou dactylographiées portées sur le permis
sont soit uniquement en caractéres latins ou en cursive dite anglaise; soit

répétées de cette fagon.

4. Deux des pages du permis sont conformes aux pages mcdéles n®% 1 et 2
ci-aprés. A condition gque ni la portée des rubriques A, B, C, D et E,

compte tenu du paragraphe 4 de l'article 41 de la présente Convention, ni
leurs lettres de référence, ni 1l'essentiel des rubriques relatives & 1'iden~-
tité du titulaire du permis ne scient mcdifiées, la présente disposition
sera considérée comme restant satisfaite m&me s'il a été apporté, par
rapbort a4 ces mcdéles, des modifications de détail; en particulier, les
permis nationaux de conduire conformes au modéle de l'annexe 9 de la
Convention sur la circulaticn routiére, faite & Genéve le 19 septembre 1949,

seront considérés comme satisfaisant aux dispositions de la présente annexe.

5 I1 appartient & la législation naticnale de déterminer si la page
rodéle n® 3 doit ou non faire partie du permis et si le permis doit ou non
contenir des indicaticns supplémentaires; s'il est prévu un emplacement
pour inscrire les changements de résidence, il sera, sauf sur le permis
conforme au modéle de l'annexe 9 de la Convention de 1949, en haut du verso

de la page 3 du permis.
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PAGE MODELE

(o}

NT 1

PERMIS DE CONDUIRE 1/ DRIVING PERMIT 1/

1.

NO

NOM sceovcooccocoocoscsooaanosoacocaccooacaocaacscsoas
Pré 3
rénoms 0o 6ss08can oo s s 00 e e 000080000 08800800

Dateé/ et lieui/ de NaissanCe esccccccceccccoscoa

600000600600 0000000bDO0C0C0000000OOG00000QAaOO600OBEOO0AOCDSOO

Domicile cocovoccscooaooscococcooocscossocascoss

@66 00600000000006000600008060C0060000G000G0000606000C0OCOD

Photographie
Signature du 35 x 45 mm
titulaire s 6/ (1,37 x 1,75
pouces

©006000060a00006a

fm 2
DE1ivré par sccecavsccccccsccoacsossssssoscsacsocs
A cosscsecosccccocscoacse 1€ ccscocsscocsccsscocscos

Valable jusqu'aul/ ccebeoceconocascoascsanacodse

© 0006060603000 0006000000C008OCDS0C060060060080000800CG50G000

Signature, etc,§/
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PAGE MODELE

2/

Catégories de véhicules pour lesguels le permis est valable

A

lMotocycles

s/

Automobiles, autres que celles de la
catégorie A, dont le poids maximal autorisé
n'excéde pas 3 500 kg (7 700 livres) et dont
le nombre de places assises, outre le siége
du conducteur, n'excéde pas huit.

Automobiles affectées au transport de
marchandises et dont le poids maximal
autorisé excéde 3 500 kg (7 700 livres).

Automobiles affectées au transport de
personnes et ayant plus de huit places
assises, outre le siége du conducteur.

Ensemble de véhicules couplés dont le
tracteur rentre dans la ou les catégories B,
C ou D pour lesquelles le conducteur est
habilité, mais qui ne rentrent pas eux-mémes
dans cette catégorie ou ces catégories.
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PAGE LODELE

N° 3

Valable jusqu'au

délivré le

soceoe

o0

Renouvelé jusqu'au

le

@0 0000000000000

Valable jusqu'au
ecessccossncoaus

délivré le

0000

o0

Rencuvelé jusgu'au
ceoccscvessecasens

le

606000000060 00000

o0

Valable jusgu'au
sssocesessccoesco

délivré le

200006

Renouvelé jusqu'au
ceesvessscsacnceso

le

6e60500060000006006a0

Valable jusqu'au
ccoescsssoccccea

délivré le

s00 00

oo

Renouvelé jusgqu'au
eosecocscssncsacoso

le

ceoeo0eco0000000000

Valable jusqu'au
cocecssscscsosne

délivré le

oo 008

oo

Renouvelé jusqu'au
besosssccncsnessao

le

206000600006 000000

10/
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Sur les modéles pliables en deux (s'ils sont pliés de maniére que la
premidre page de couverture ne soit pas une page modéle) et sur les
modéles pliables en trois, cette indication peut figurer sur la
premiére page de couverture.

On indiquera ici le nom ou le signe distinctif de 1'Etat, tel qu'il
est défini en vertu de l'annexe 3 de la présente Convention. la
remarque 1 ci-dessus s'applique aussl a cette rubrique.

s

Les noms du pére ou du mari peuvent 8tre inscrits & cette place.

Si la date de naissance n'est pas connue, on indiquera 1l'Age approxi-
matif & la date de la délivrance du permis.

Ne rien indiquer si le lieu de naissance n'est pas connu.

"A défaut, empreinte du pouce". La signature ou l'empreinte du pouce
ainsi que l'espace qui leur est destiné peuvent &tre omis.

Cette rugrique est facultative sur les permis comportant une page
modéle n- 3.

Signature et/ou sceau ou cachet de l'autorité qui délivre le permis ou
de l'association habilitée & le délivrer. Sur les modéles pliables en
deux (s'ils sont pliés de maniére que la premiére page de couverture ne
soit pas une page modédle) et sur les moddles pliables en trois, le
sceau ou le cachet peuvent &tre apposés sur la premiére page de
couverture.

Sceau ou cachet de 1'autorité qui délivre le permis et, si elle est
exigée, la date d'apposition du sceau ou du cachet. Ce sceau ou cachet
sera apposé dans la colenne de droite de la page moddle n® 2 en face
des cases relatives aux définitions des catégories de véhicules pour
lesquels le permis est valable et seulement en face de ces cases; les
mémes dispositions s'appliquent aux mentions & apporter dans la colonne
de droite de la page modéle n® 3 au sujet des renouvellements accordés.

Les Parties contractantes peuvent, au lieu d'apposer le sceau ou
le cachet de 1'autorité dans la colonne de droite de la page modéle n® 2,
inscrire dans une nouvelle rubrique 8; "Catégories" sur la page modéle
n® 1, la lettre ou les lettres correspondant & la catégorie ou aux
catégories pour lesquelles le permis est valable et un astérisque pour
chague catégorie pour lesquelles le permis n'est pas valable (par
exemple : "6. Catégorie A, Bxxx"),

Espace réservé pour d'autres catégories de véhicules définies par la
législation nationale.
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ll/ Espace réservé pour les observations complémentaires que les
autorités compétentes de 1'Etat qui délivre le permis souvhaite-
raient, le cas échéant, consigner sur celui-ci, y compris des
conditions restrictives d'utilisation (par exemple, "Port de
verres correcteurs", "Valable seulement pour la conduite du
véhicule n® ...", "Sous réserve de 1'aménagement du véhicule
pour conduite par un amputé d'une jambe"). Dans le cas prévu au
deuxiéme alinéa de la note 9, ces observations complémentaires
figureront de préférence sur la page modéle n® 1.

D'autres observations peuvent &tre consignées sur des pages
gui ne sont pas des pages modéles.
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ANNEXE 7
PERLIS INTERNATIONAL DE CUNDUIRE

1. Le permis est un livret de format & 6 (148 x 105 mm - 5,82 x 4,13
pouces). Sa couverture est grise; ses pages intérieures sont blanches.

2. Le recto et le verso du premier feuillet de la couverture sont

0% 1 et 2 ci-apres; ils sont

conformes respectivement aux pages modéles n
imprimés dans la langue nationale, ou dans une au moins des langues
nationales, de 1'Stat de délivrance. A la fin des pages intérieures, deux
pages juxtaposées sont conformes au modéle n° 3 ci-aprés et sont imprimées
en frangais. Les pages intérieures gui précédent ces deux pages repro~
duisent en plusieurs langues, dont obligatoirement 1l'anglais, 1'espagnol,

et le russe, la premiére de ces deux pages.

3. Les indications manuscrites ou dactylographiées portées sur le permis

seront en caractéres latins ou en cursive dite anglaise.

4. Les Parties contractantes délivrant ou autorisant la délivrance des
permis de conduire internationaux dont le feuillet de couverture est
imprimé dans une langue qui n'est ni l'anglais, ni 1'espagnol, ni

le frangais, ni le russe communiqueront au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies la traduction dans cette langue du texte

5 o . N
du modéle n 3 ci-apres.
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NS

(S

Page modéle n® 1

(recto du premier feuillet de la couverture)

Circulation automobile internationale

PERMIS INTIRNATIONAL DE CONDUIRE
Ne ...

Convention sur la circulation routiére
du huit novembre 1968 .....ceococesossoccscans

Valable Jusqu'all ccsescoccoscsssccsccssncose 2F
DELIVIé DPAT cveccsaccscssossossossascssansosns
@ oocevsesecoosscosacsccacesoosccocseee000n s

1€ ecosccosoccsoncooacsscsocscsacssacssocosscas

Numéro du perizis de conduire national eceeses

T 4

Nom de 1'état de délivrance et signe distinctif de ce pays, défini
a l'annexe 3.

Trois ans aprés la date de délivrance ou & la date d'expiration de
la validité du permis national de conduire, & celle des deux dates
qui est antérieure & 1l'autre.

Signature de l'autorité ou de l'association gui délivre le permis.

Sceau ou cachet de l'autorité ou de l'association qui délivre le
permis.
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Page modeéle n® 2

(verso du premier feuillet de la couverture)

Le présent permis n'est pas valable pour la
circulation sur le territoire ccseccccsccsccscossss 1/

I1 est valable sur les territoires de toutes
les autres Parties contractantes. Les catégories de
véhicules pour la conduite desquels il est wvalable
sont marquées a la fin du livret.

Le présent permis n'affecte en rien l'obli-
gation ou se trouve son titulaire de se conformer,
dans tout Btat on il circule, aux lois et réglements
relatifs & 1l'établissement ou & l'exercice d'une
profession. En particulier, le permis cesse d'&tre
valable dans un Btat si son titulaire y établit
sa résidence normale.

On inscrira ici le nom de la Partie contractante ou le
titulaire a sa résidence normale.

Emplacement réservé & 1l'inscription facultative de la liste

des Btats Parties contractantes.
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liodale n° 3

Page de gauche

INDICATIONS RELATIVES AU CONDUCTEUR Nom 1.
Prénomsl/ 2.
Lieu de naissanceg 3.
Date de naissanceé/ .
Domicile 5.
CATEGORIE DE VEHICULES POUR LESQUELS LE PERMIS EST VALABLE
Motocycles A
Automobiles, autres que celles de la catégorie A, dont le poids maximal
autorisé n'excéde pas 3 500 kg (7 700 livres) et dont le nombre de places B
assises, outre le siége du conducteur, n'excéde par huit.
Automobiles affectées au transport de marchandises et dont le poids
maximal autorisé excéde 3 500 kg (7 700 livres). c
Automobiles affectées au transport de personnes et ayant plus de
huit places assises, outre le siége du conducteur. D
Ensembles de véhicules dont le tracteur rentre dans la ou
les catégories By, C ou D pour lesquelles le conducteur est habilité, E

mais qui ne rentrent pas eux-m&mes dans cette catégorie ou ces catégories.

CONDITIONS RESTRICTIVES D'UTILISATIONQ/

© 0000006660509 0280000006 000006@006006000000060900080000G6D0§0800060008660C008030000062000q0080609€0506060GD0

©0000006000000000060000060000000000880890000060000000060000000000C00000000C0EAC0O0C00008000000D80

©0008606000006060GG060060000000000CO00CO0OCODGO0O0DO0A000O00OC0GCO0O0QC0000C0O000O0000C000C00006000COC6OO0OLOCOL

©©0000000006000006000000000000000O000O000O0OC0C0GOC0S60000800C00OC00OD0O0GGCO0OO00C0O0O0O000O0O60OCO0SO0L0D0S8O0

0000000000000 0600000000005506050000DCG000O00GO0090000600200000000050000Q000000000006000000SO064a8o0

©0600090000060060050060000600006000000880000805000000000DOCGDGCOD0SCS 5000080000000 QR0CQ0C000AD0O0O0TNGOGCOCQ

2000600605000 00000b00080CH00C0 050800006 00000000000350500000006000C0060060000D00000S800050GC0000000G060QO0

Les noms du pére ou du mari peuvent &tre inscrits & cette place.
Ne rien indiguer si le lieu de naissance n'est pas connu.

a la date de la délivrance du permis.

2 e
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Si la date de naissance n'est pas connue, on indiquera 1'dge approximatif

Sceau ou cachet de 1'autorité ou de l'association qui délivre le permis. Ce
sceau ou cachet ne sera apposé en face des catégories A, B, C, D et E que si
le titulaire est habilité & conduire les véhicules de la catégorie en cause.




kodeéle n° 3

Page de droite

[

=}
-~
~

(@]

Photographie

=

.I =

N
4/

Signature du titulaireé/ .

2000500008008 8c40000 00

EXCLUSIONS :

A ciccronennccnssncsscnnesoe le

A ccsocnssossosccscsesscascs le

o000

Le titulaire est déchu du droit de conduire sur le
territoire de l-oeaowoeonanan-vl/ jusqu'au c..es

s 00200

s 60000

Le titulaire est déchu du dreit de conduire sur le
territoire de cecocccococsccos l/ jusgu'au eeeee

e 506080

s coco0 o0

o

5200000000000 0c0 00000

&

"

Par exemple, gPort de verres correcteurs", "Valable seulemen

<

o pour la conduite

du véhicule n= ....'"; "Sous réserve de l'aménagement du véhicule pour conduite

par un amputé d'une Jjambe.
A défaut, empreinte du pouce.
Nom de 1'Etat.

el

Signature et sceau ou cachet de 1'autorité qui a annulé la validité du permis

sur son territoire. Au cas ol les espaces prévus sur la présente page pour les
exclusicns seraient déjad tous utilisés, les exclusicns supplémentaires seraient
inscrites au verso.
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KOHBEHLWA O IOPOXHOM IBIDXEHWU

JorosapuBawmuecs CTOpOHH,

xegad obJervuTh MEeXIYyHapPOLHOEe LOPOXHOEe ILBUXEHUEe U TIOBHICUTH 6e30macHOCTE

H& pnoporax nyreM OPUBATHA eﬂHHOO5Pa3HEX OpaBHJ IOBUXEHUHA,

LCOrJacuancy O HHReCJelyoleM:

Inapa nepsas
OBIWE  TOJIOKEHUA

CraTpa 1
Onpenenenus

Hpn NIPpHMeHeHWH TONOXEeHUH Hacroame# KouseHnuu HIXecaenyiomue TepMUHR HMEWT

TO 3HauUeHWe, KOTOpOe IpuraeTcA MM B Hacrofmelt crarwve:

g) TepMuH "HannoHanpHOe 3aKoHOomarelbcTso" loropapusapmetics CTOPOHH 03-—
HauaeT COBOKYNHOCTb HALHOHANBHHX WJIH MEeCTHHX 3aKOHOB ¥ HpaBui, feficTByomux Ha

TeppuTopur sTo# JlorosapuBaomelica CTOPOHHS

b) TpaHCHOPTHOE CPeLCTBO CUMTAETCH HAXOLAMMMCA B "MeXIYHADPOLHOM IBHXE-
HHK" IO TeppuUTOpHM ‘Kakroro-aAubo rocyrapcTsBa, €CHHd OHO:
i) NpHHALJNEeRUT QH3NYEeCKOMYy HIM OPHIHUECKOMY JHOY, uMenleMy oOw4Y—
HOEe MEeCTOXHTEeJNbCTBO BHE DTOrO T'OCYyLapCTBa;
ii) HEé 3aperucTpupoOBaHO B B3TOM rOCylLapcTse;
iii) BPEMEHHO BBE3€HO B HEro;
ogHako xaxnad JloropapupawmadcA CTOpoHAa BOpaBe He CUHTATH HaxofAmuMcs B "Mex-~
LyHapoLHOM nBHReHHH" Jnfoe TpPaHCIODPTHOE CPeLCTBO, KOTOpPOE OCTAaBalOChH Ha ee
TeppuTOpPUK Godee OLHOTO roia 6e3 3HAUMTENLHOI'O IepephBa, UPOLONKUTENBHOCTbH KO-
TOPOrO MOXeT ycraHaBiumpBaThcA 3Tol JNorosapusavmelfica CropoHoii.
CocraB TPaHCHODTHHX CPELCTB CUMTAETCA HAXOLAMMMCH B "MexIyHApPOLHOM IBHXE-
Huu", ecnu mo kpaliHe#t Mepe OLHO U3 TDPAHCIOPTHHX CpPelCTB COCTaBa OTBedaeT 3ITOMY

OnIpeLeleHU



¢) TepvuH "HaceneHHHH HYHKT" O3HAUAET 3ACTDPOEHHYD TEDPPHTODHUO, BBEBIH
Ha KOTOPYD H BHE3JH C KOTOPOH cIemualbHO OB03HAUEHH COOTBETCTBYDMUME 3HAKAMU
WI¥ KOTOPafA KaKuM-JuGO MHHM 06pasoM ONpeleseHa B HANUOHANBHOM 38KOHOLATENb-

cTBe;

g) TepMuH "gopora" osmHayaeT BCR NOJOCY OTBOLA JI0GOH LOPOTH WM yJIMIH,

OTKPHTOR IJNA IBUXEHHA;

3) repMuE "mopoeamas yacTb Loporu" oszHayaeT YacTh NOPOrH, OOHUHO HC-—
HONB3YyeMyl HLJA LBUEEHWSA TPAHCHODPTHHX CPELCTB; LOPOTa MOXET MMETh HEeCKOJb—
KO IpOe3xkUX yacTel, UETKO PasrpaHMyeHHHX, B UACTHOCTH, paslelMTelbHOH TOIOCOH,

WY HaXOJANHXCHA Ha DPalJIMYHHX yPOBHAX;

f) Ha npoesxelf yacTH, rie KpaliHAs nojoca MiM KpafiHMe IOJOCH LBHEEHUA
HJIM BEeJONOPOXKY HpelHaSHAUEHH ILJA IBUREHHA ONPEelNeNeHHHX TPAHCHOPTHHX CPEiCcTSH,
TepMuH "kpa#t mpoesmeil yacte" osHayaeT mas LpPYyrux moabsoBaTredeft noporu xpait

ocTanbHo#l yacTH LOPOI'H;

g) TepMun "monoca IBMxeHHA" O3HaUAET JO6YL U3 IPOLOJBHWX TOJOC, HA KO-
TOpHE MOXET OHTh pasjejeHa Hpoesxasd UacTb JZODPOrH, OGO3HAUEHHHX HJIM He 06o3Ha-
YEeHHHX HOCPELCTBOM HPOJOJNBHOH pasMeTKM, HO MMENHHE MHDPHEY, KOCTE&TOUHYN LA

IBUKEHHA B OLUH DAL aBTOMOOHJe#, HHHX, UEM MOTOLUKJEH}

Q) TepMuH "mepekpecTok" o3HavaeT JwGoe IepeceyeHMe Ha OJHOM yPOBHe,
COeLVHEeHHEe HJI¥ pasBeTBJIEeHMEe JODPOTI', BKNOYaA TEPPUTOPMO, 06pPaA3yeMyn TaKUMHM He-

peceyerraMu, COeIMHEHMAMH WJH DPaA3BeTBJICHUAMU;

i) TepMHHE "welesHoZopoxHbil nepeesz' osHayaeTr moboe nepeceyeHrue Ha On~
HOM yPOBHE JOPOTH C XEJe3HOJLOPOMHHMHM HJM TPaMBaiHHMYU IyTAMH, HMEOIMME Heza-

BHCHMOE HIOJOTHOj

J) TepMud "aBToMarucTpaab" osHauaeT ILOPOTY, CHEIHalbHO INOCTPOEHHYH M
nperBasHaUeHHY0 LJA JLBUXKEHUA aBTOTPAHCMOPTHHX CPELCTB, KOTOPaAR HE OOCIyXMBa-
eT NPUIOPOXHHEX BIaNEHHMH ¥ KoTopad,

i) 38 KHCKINUEHMEM OTIeJbHHX MeCT MJIM BO BPEMEHHOM IIOPALKe, HMeeT
s o0OMX HaupaBleHU# IBHXEHHUA OTIeJbHhHE IPOe3RUe YacTH, OTLEeNEeHHHE ILDPyr OT
Ipyra pasleauTedbHoff HoJocolt, He npeiHa3HAUEHHO# IJA IBUKEHUA, MIM, B HCKJO-

UKUTEJILBHHX CJAyYaAX, APYI'UM{ CPEeLCTBaM¥j;



ii) He uMeeT nepeceqeﬂm‘/{ Ha OLHOM yPOBHE HHM C ILOPOTaMu, HH C Xe-—
JIE3HOLOPOKHEMHE HIH TpaMBaﬁHbIMH OyTHAMH, HH C NDEeHeXOJNHBMH NLOPOXKAMH;

iii) coemmanpHO 0B603HAUEHA B KaUeCcTBE &BTOMATHCTDAIH

5) TPAHCHOPTHOE CPELCTBO CUHTAETCHS
i) "ocTaHOBAeHHEM", €CJOM OHO HPHBELEHO B HENOLBHKHOE COCTOSHHE
Ha IepuoJs, BPeMeHH, HeobxoiuMuil JHOO ILJf HNOCALKM HJM BHCALKK Jonel, au60 nasg
HOTPY3KH HJIM BHIDPY3KH I'Py30B;
ii) "gaxoLAmMMMCA Ha CTOAHKE", ecJay OHO NPHBENEHO B HEIOIBIXHOE CO-
CTOAHKE 10 HPUUMHE, HHOH, yeM HeoBXOILUMOCTL H36eXaTh CTOJKHOBEHUA C LPYyIHM
NOJB30BATEIEM LOPOTH UM C KaKAM-JHG0 IPEeNATCTBHEM WK BHIOJIHHTL HPELIINCaHUA
OpaBKJ ABWKEHMA, W €CJHM er0 OCTAHOBKA He OIrPAHHUHBAETCHA BPEMEeHeM, HeOOXOIUMHM
Jn6o LA TDOCaiKH WJIKM BHCEIKY nogel, au60 niA DOTPYSKHU HJIH BHIPY3KH TPy30B;
ozHaxo Joropapupanmuecsd CTOPOHH MOTYT CUMHTATh "OCTAHOBJIEHHHMH'" TPAHCIOPT-
HHE CPeLCcTBa, UpUBELEHHHEe B HENOIBUKRHOE COCTOHHHE B YCIOBHAX, ONPELEJEHHHX B~
me B nojuyHkTe "ii", ecau IJUTENBHOCTB BTOTO COCTOAHHA HE IPEBHmAET IIperela
BPEMEHM, YCTAHOBJEHHOTO HAUMOHAJNbLHEM 3aKOHOLATENbCTBOM, ¥ MOTYT CUMTaTh "Haxo-
IAMMMUCH HA CTOgHKe" TpaHCHOpTHHE CPEICTBa, LPUBEIEHHHE B HENOIBINHOE COCTO-
AHME B YCJOBHAX, ONpEJEJeHHHX BHEe B NOILIyHKTe "i", ecau ZAUTENBHOCTHL BTOTO
COCTOAHNA NUPEeBHmAET NpeieJs BpeMeHM, YCTAHOBIEHHHN HaWOHAJNBHHM 3aKOHOLATENh-

CTBOM}

l) TepMuy "BeJsocunen" osHauaeT mo6oe TPAHCIOPTHOE CPELCTBO, KOTOpOe
yMeeT mo KpafiHeli Mepe JIBa Kojeca W IPUBOLUTCA B LBIKEHHE HCKIOYUTEIBHO MyCKyJib-
HOH oHepruefl Jum, HAXOLNAWWXCA HE& DTOM TPAHCIOPTHOM CPEUCTBE, B YACTHOCTH C HO-

MOmbl0 menajiell MIKM PYKOATOK}

m) TepMuH "BeJOCHIE] C NOZBECHHM IBHUraTeNeM" osHAUaeT MoG0e IBYX~ HJIM
TPEeXKOJEeCHOE TPaHCHOPTHOE CPEeLCTBO, cHabxeHHOe JABHraTeleM BHYTPEHHErO CTIOPaHHA
¢ oGBEeMOM LHJIHHIDA, He UpeBumanmmM 50 CMB (8,05 Kyb. Awﬁma), U MaxcuMaJgbHag
KOHCTPYKTHBHAA CKOPOCTE KOTOPOTO He mpesnmaeT 50 xm/uac {30 MiIb/Uac);  OLHAKO
Joropapusanmuecs CTOPOHH MOTI'YT He CUMTATh BEJOCHIELSMH C IOLBECHHM IBHraTeleM
B COOTBETCTBHM CO CBOMM HAUMOHAJLHHM 3aKOHOLATEJNbCTBOM Te TPAHCIOPTHHE Cpey—
cTBa, KOTODHE He MMEeDT XapaKkTepucTHK Bénocnnenos B OTHOmEHNH BO3MOxHOCTeH ux
WCIOJb30BAHUA, B UACTHOCTH BO3MOXHOCTH IPUBEJIEHHA UX B ABWKEHHE C INOMONLI

nenaJaelf, HJIM KOTODHE IO CBOeH MakCcHMaJbHON KOHCTPYKTHBHOH CKODPOCTH, BeCy HIM



HEeKOTOPHM XapaKTepHCTHKAM LBHI'aTelld NPEBHNAWT yCTAHOBJIGHHHE Opelens. Hu
OJHO HOJIOXEHHE HACTOAMEero ONpPEeleJieHVA He LOJKHO TOJKOBATBCA K&K IIPENATCTBYD-
mee JorosapupapmuMcsa CTOpPOHAM HOJHOCThLN IPHPABHHBATH BEJOCHIEIH C IOLBECHHM
IBUTaTeJeM K BeJIOCHIeLaM NpY NPMMEeHEHWHM NpeinucaHuii cBOMX HAOUOHAJIBHHX 3a-

KOHOZAaTeJNbCTB, KAaca8mHHICH LOPOXHOTO LBHEKEHHA;

ﬂ) TepMuH "MOTOUMKJI" O3HauaeT Jw60e IBYXKOJECHOE TPAHCIOPTHOE CPELCTBO
¢ xonackofft uau Ges Hee, HMenmee Apurarelb, JloroBapusawmmeca CTOPOHH MOTYT
B CBOEM HAIUOHAJbLHOM 3aKOHOLATeJNbCTBE HPHUPABHMBATL K MOTOIMKISM TDPEXKOJECHHe
TPAaHCHODPTHHE CPEICTBA, Bec KOTOPHX 6es Harpysxu He mpessmaeT 400 xr (900 dyH-
TOB) . Tepuur "MoTouwka" He BKJOUAET BEJOCHIENH C NOLBECHEM IBUCATENEM,
onuaxo Joropapupanmuecd CTOPOHH MOTYT IPH yCJOBHM, UYTO OHM CHLEJIENT COOTBET-
cTBybmee 3aABJSHME COTJACHO HYHKTY 2 cTaThbi %% HacToamel#l KoOHBEHOUM, IOpPUPaBHU-
BaTh BEJOCHIEIH C IOLBECHHM JIBHraTeleM K MOTOIMKIAM IpH OpHMEHEHMM HacTosfmei

KouBeHumu;

0) TepMuH "MexaHuyecKoe TDaAHCIOPTHOe cpeicTBo" o3HauaeT Joboe CaMoOXOL—
HOE JODPORHOE TDEHCIOPTHOE CPEILCTBO, 38 HCKIDUEHHEM BEJOCHIELOB ¢ I0LBEeCHHM
ABUraTeneM Ha TeppuTopHM JoroBapuMBanmuxcA CTOPOH, KOTODHe HE UDUPABHUBANT HX

K MOTONMKJI&M, H 3&8 HCKJIOUEeHHEM DPeJbCOBHX TPaHCIHODPTHHX CPEILCTB;

2) TepMuH "aBToMO6HIB" O3HaUaeT MEX8HHYECKOe TPAHCHOPTHOE CPELCTBO,
MCIOJAB3yeMOoe OOHUHO AJA NepeBO3KM IO JoporaM Jiofel HiM Ipys0B MIM JiA 6yKCH-
POBKH IO LOPOraM TPAHCHODPTHHX CPEICTB, HCHOMB3YEMHX LIS NePEeBO3KM Jmxel niu
Ipys0B. 9TOT TEPMHH OXBATHBAET TPOMIEHEYCH, T.€. HEPEAbCOBHE TPAHCHOPTHHE
CpelcTBA, COGIUHEHHHE C DJIEKTPHMUECKMM NPOBOLOM; OH He OXBATHBAET TaKue
TPAHCIIOPTHHE CPEICTBA, KaKk CeJbCKOXO3AHCTBEHHHE TPAKTODH, HCHOJIb30BaHHE KOTO-
PHX LJA NEepeBO3KY Jpie# uay TPysOoB IO LOPOTEM HIM LA OYKCHDPOBKH IO LOpOraM
TDAHCIHOPTHHX CPEICTB, HCHOJb3YEMHX HLJA IIE€PEBO3KY JjeH HJIM I'Py30B, ABIAETCH

JMImb BCIOMOTATENbHOR ¢yHKuueh;

g) TepMun "mpunen" osHayaeT Jo6oe TPAHCHODPTHOE CPeLCTBO, NPelHA3HAUEH-
HOe [LJfA ero 6YKCHDOBKY MeXaHHUECKMM TDAHCHOPTHHM CPELCTBOM; DSTOT TEPMUH

OXBaTHBaeT TAaKxe IOJyIPHIenH;

r) TepMEH "moaynpuuen" osHauaeT Jo6ol mpumel, OpeLHA3HAUCHHBI LJA
cUenNeHNd ¢ aBTOMoOHIeM TakéM 06pasoM, UTO YacTk €r0 OnMpaeTCH Ha aBTOMOGHJb,

¥ HocxelHMii HeceT Ha cefe 3HAUMTENbHYD YacTh Beca HNOJYIpPMIENa M ero rpysa;



s) TepMHE "nerku#l mpumen" o3HauaeT BCAKMY NpHUIEN, paspemEHHHY MakxCH-

ManpHull Bec KoToporo He mpebwmaer 750 xr (1 650 ¢yHTOB);

t) TepMur "cocTaB TPEHCIODPTHHX CPeiCTB" 03HAUAET CHelUleHHHE TpaHC-

TIOPTHBIE CPELCTBa, KOTOPHE YWacTBYOT B LOPOXHOM IBHIREHWM Ka8K OIHO Ieyoe;

5) TepMuH "TpaHCHOpTHOE CcpencTBO C moaympumenom" osHauaeT cocTas

¥3 aBTOMOOHJAA U CHENJIeHHOTI'O C HUM HnoJaynpuanena;

v) repmun "BozmTean" ("moroHmmk") osHavaeT BCAKOe JHLO, YIPaBIADmEe
TPRHCHOPTHHM CPEICTBOM, ABTOMOGHNEM ¥ T.I. (BKIOUAA BENOCHIENH) WIM BeLymee

00 npopore CKOT, CcTara, YOPAXHBEX, BbLIOUHBX HIK BEPXOBHX XHUBOTHHIX

w) TepMuH "paspemeHHHf# MakcuManbHhH Bec" osHauseT MakcuMaNBHHE Bec
IPYREHOT'O TPAHCHOPTHOTO CPelCTBa, OOBLABJEHHHE JOOYCTHMBEIM KOMIETEHTHHM Opra-

HOM rocynapcTsa, B KOTOPOM 3a8perHcTprupoOBa&HO TPAHCIOPTHOE CPelCTBO;

x) TepMHH "Bec Ges Harpysxku" o3HavaeT Bec TPAHCHODTHOIO CpeLcTBa 63
3KHNARa, DACCEXMPOB W rpysd, HO C HOJHHM 380aCOM TONJIKHBE H HEOOXOLHMEM KOMII-

JIEKTOM HHCTDYMEHTa;

1) TepMuH "Bec C Harpyskoit" osnauaer QakTuueckKull Bec I'DYyREHOIO TPEHC-

ODOPTHOI'O CpencTBa, JIKMIaxa X NaccaxupoB;

g) TepMHHH "manmpaBieHue IBHReHMA" u "cooTBeTCcTByLmMY HAUPABAEHHD IBH-
weHUA" 03HAUEDT NPaBYyO CTOPOHY, €CAM B COOTBETCTBMH C HANUOHAJNLHHM 38KOHO-
LaTelsrCTBOM BOIHUTEXh TPAHCHOPTHOTO CpenCTBaE IOJXEH NpH BCTpede C ILPYyruM TpaHc-
TIOPTHHM CPELCTBOM HPOUYCTHTH €ro cjebBa; B HPOTHBHOM cilyuae 3TH TEPMHHH O3HAa-

YapT JEeBYD CTODPOHY;

aa) TpellOMcanye IJA BOLWTeNA "yCTYNETL fopory" NPYTHM TPAHCHOPTHHM
cpencTBaM O3HAUAET, UTO BOLMTENb HE JOJXEH OPOLOIR&TH WIH BO3OOHOBIATHL IBH—
OCYmeCTBJISTh MaHeBD
XEeHHE HJIH (ERZaEHg A TEENEEED, eCcaIy 3TO MORET BHHYLHThL BOLWUTexelt npyrux

TPAHCIIOPTHHX CPEenLCTB BHE38OHO HM3MEHHUTb HaOPaBIEeHHEe IBUXEHHA UIH CKODOCTb.




Crarpsa 2

lpuanoxenna K KouBenouu

Hnmecnenymmne LIPUJONEHHA K nacroameit KowpeHnuy ABAAOTCA ee HeQThLEeM—

aeMo# wacTb:

OPpUIOXREHHE 12 Orcryniesua oT obAzaTelbCTBa LONyCKaTh K MerAyHapon-—

HOMY [ BHXEHHMD aBTOMOOWAM ¥ IIDHUIEIH;

npunoxesue 2y PerucTpanuoHHu HOMep aBTOoMO6uJAed M IPUOENOB, HAXOLA-

MUXCH B MERLYHAPOILHOM JBHKEHWH;

npuaoxeHune 3: OTAHUMTENBbHH 3HaK apToMoGuied ¥ TPUOENOB, HaXOLAMUXCH

B MEeXILYHaPONHOM I BUXEHUM;

upunoxenue 4: OnosHaBaTelbHHE 3HAKY aBTOMOOMIeR M IPHIENOB, HAXOLA—

OUXCA B MeXIYHapOoLHOM JBWKEHHH;

npunoxenve 5: TeXHMUeCKHe YCIOBHUS, Kacaovmuecs apTroMobuiae#t u mpuie-

OB;
npunoxesue 6: HaOWOHaJIbHOE BOLMUTENBCKOE YILOCTOBEDPEHHE;
npunoxeHne 7: MexIZyHapoLHOe BOIUTENbCKOE YIOCTOBEDEHHE.
Crarpg 3
O6sazartenncTBa JloroBapuBawmuxca CTOPOH
1. g) JloroBapuBanmuecs CTOPOHW NPUBHMAKT COOTBETCTBYOMHE MEDH K TOMY,

uTo6H geficTByomUe HA KX TEePPUTODPUM IpaBHAa LOPORHOrO IBUKEHHA IO CBOEMY
CymecTBY COOTBETCTBOBaNM moaoxeHuAM riaaswm II nacrosmefl KomBeHnuu. Ipun
YCIOBHH, YTO 3TH OPaABHAa HM B KAKOM OTHONMEHHM He IPOTHBODEYAT YIOMAHYTHM
HOJLOXESHUAMS
i) 9TH TpaBUJ& MOTYT He BKJIKYATH Te HOJOKEHHS, KOTOPHE OTHO-
CATCA K CIy4aAM, He UMeDNHUM MecTa Ha TeppUTOPHH paHxoif JorosapuBawmeiics
CTOPOHH;
ii) 3TH IpaBulia MOIyT COLepXaTb HOJOXEHHA, He IPEelyCMOTDPEeHHbe

B raase IT1.

2) Tosoxedud HaCTOAmMEro LYHKTa He obAswBawT JloroBapusBawmuecsH CTo-
POHH HpelyCMaTpUBATL CAHKHOWM 3a Jn6oe HapymeHMe monoxenu# raasm 11, Ko-

TODHE OHH BKJIWUUJIM B CBOH NpaBuja LZOPOXKHOI'C UBHXEHHA.



2. a) JlorosapuBapmuecs CTODPOHH OPHEAMADT TAaKKe HALJIESKAMME MEepH K TOMY,
uTobH LelfcTByOmMKHe Ha WX TEPPHTOPHHM TpaBHiIa, KacanmHecHd TeXHHUeCKUX yCIoBuH,
KOTOPHM JNOJXHH OTBeYaTh ABTOMOGHIH ¥ TpPHIEeNH, COOTBETCTBOBANH IOJOKEHUAM
upunoxeHuA 5 K Hacrosmelt KOHBeHNMM; 5TH IPABHI& MOTYT COLEPRATEH HOJOREHHA,
He NpelyCMOTDeHHHE B NDUJIOXEHMM 5, IOPH YCIOBHM, UTO BTH NOJOKEHHUA HEe O6YILyT
HH B KaKOM OTHOMEHHM IPOTHBOPEUHTH NPUHUKIIAM Ge30HaCHOCTH, OIpEeleiAnmuM HO-—
JoxeHUA nmpunoxerHus 5. OHM Takme IPHHUMANT HALJexamie Mepsl K TOMy, UTOOH Ha-
XonAmMEeCA B MeXIYHAPOILHOM [IBWXEHMH aBTOMOGHIM K IDHIENb, 3aPerHCTPUDOBAHHHE
Ha UX TEPPHUTODPHMH, COOTBETCTBOBANM IOJOXKEHHAM IPWIOREHHUA 5 HacrosmeRl Koumen-

OHHA.

3) Uro xacaeTcs gelcTByomux Ha TeppuHTOopuM JoroBapuBapmuxcA CTOPOH mnpa-
BWJ, TO TOJOXKEHHS HACTOANLEro IYHKTA He NPeIUMCHBA0T 3TUM (TOPOHAM KAKHX-AHEO0
06A3aTeAbCTB B OTHOHEHHH TEXHHUECKHX YCIOBMH, KOTODHM NOJRHE OTBEYATh MEX4HU-
YeCKHe TPAHCHOPTHHE CPEelCTBa, He ABIADMUECH SBTOMOOHIAMH NPHUMEHHTENbBHO K Ha-—

crosme#t KouBeHIHH.

3. C ydeToM OTCTyIIEHHH, OpelyCMOTPEHHHX B IpuloxeHuM 1 K Hacrtosmel Kousen-
nuM, JorosapuBawmueca CTODOHH OOA3YyOTCH JONYCKaATh K MeXIYHAPOLHOMY JBHREHUD
10 cBOelf TeppUTOPHMM aBTOMOOHJIM M IPHIEIE, KOTOpPHEe OTBe4anT Tpeb6OBaHHAM, IPely-
cMoTpennuM B rJaase II1I Hacrosmelét KOHBEHIMM, ¥ BOZMTENH KOTODBIX OTBEYAT Tpe—
GoBauuaM raasu 1Y; Joropapubavmuecsd CTOPOHH O6A3YOTCA TaKkxe NPU3HABATL CBH-
LeTelbCTBA O pPerucTpanuy, BHIaBaeMue B COOTBETCTBHM C HoJdoxeHuAM: riaaswm IIT,
Kak yIoCTOBepAnmHe, eclH He OyLeT IOKa3aHo o6paTHOe, HTO TPAHCIODPTHHE Cpel-
CTBA, Ha KOTODHE OHH BHIAHH, OTBEUawnT YCHOBHAM, IPElyCMOTPEHHHM B YyKa3aHHOH

raase III.

4. Mepw, xoropue JoroBapupawmueca CTODOHM IPHHAIH HJIKM HOPUMyT Ju60 B OJHO-
CTOPOHHEM TOpALKe, JKHOO NyTeM NOLNMCAHWA JBYCTODOHHMX HJIM MHOTOCTOPOHHHX CO-
raameHu#l ¢ LeabD LONYmEeHHA Ha HX TEePPUTOPHM K MERIYHAPOJNHOMY IBHXEHHIS aBTO-
Mobuiefi ¥ TPHIENnoB, He YLOBIEeTBODAOMHX BCEM YCJIOBHAM, yKasaHHEmM B raase III
Hacrosmelt KoHBeHIUM, ¥ NpPH3HAHMHA, IOMEMO CIyuaeB, NPENyCMOTPeHHHX B raase IV,
LefCcTBUTENbHOCTH HA WX TEPPUTODPHUM BOLHTENbLCKHUX YILOCTOBEPEHHH, Bmga%gﬁngaxoﬁ—
au6o ppyro#t lorosapuBawmefica CTOPOHOH, CUHTENTCA COOTBETCTBYOMHMMH HEUH HacTOA- X

me#t KouBeHITUH.



5. JorosapuBapmueca CTOPOHH 0GABYWTCA LONYCKATH K MERLYHAPOLHOMY J§BHKEHHD
no cBoe# TepPUTOPHH BeNOCHHENH ¥ BeJOCHHOEIH C HOLBECHHM JBHraTeneM, KOTOpHe
OTBEYanT TEeXHUUEeCKMM YCIOBHAM, IPELYCMOTPEHHHWM B raase Y Hacrosme# Komsen~-
OHH, W BOLUTENHM KOTOPHX HMepT OOHYHOE MeCTORUTEIbCTBO Ha TEPPUTODHH LDPYroi
LorosapuBapmeiica CTopons. Hu oxHa JlorosapuBavmadcs CTOPOHE He MOXeT Tpe-
60BaTL HANMUMA BOAMTEJBCKOr(O YEOCTOBEPEHUA y BOLUTelel BeIOCHIELOB HIKM Be-
JIOCHIEeNOB C HOLBECHHM JBHraTeleM, HAXOLAMUXCA B MEXIYHAPOILHOM JBURECHHM;
onHako Te JloroBapuBanmuecA CTODOHH, KOTOPHE B COOTBETCTBUH C HOJOXEHUAMH
nyHEkTa 2 craTe¥ 55 HacTosmel KoHBeHIMM cpelanT 3afBIEHHE OTHOCHTEILHO HDH-
PABHUBAHMSA K MOTONMKJISM BeJOCHHNENLOB C NOLBECHHM JBHraTeleM, MOI'yT TpeSoBaThb
HAIUUMA BOJMTEIBbCKOI'O YLOCTOBEDPEEHA Yy BoguTelefl BENOCHIOEZOB C IIOJLBECHHM

ABHTaTeNeM, HaXOLANMMXCA B MeRIYHaPOLHOM JIBUKEHHH.

6. Kaxnas JorosapuBammascs Cropona ofAsyerca coobmarh Jawnboit JoroBapusaw-
mefica Croporne mo ee mpocnbe mHPOPMaNuL, HDO3BOJADMYD YCTAHOBHUTH JHIO, HA

HMA KOTOPOI'O &BTOMOOMIL HJIM CIEIUIeHHHHE ¢ aBTOMOGHIEM IpHUen 3aperHCTpPUpO-
BaH Ha ee TEPPUTOPHH, €CIM B HpelcTaBleHHO# npocbbe yKasaHO, UTO 3TO TPaHC-
NOPTHOE CPeLCTBO NPHYACTHO K LOPORHO-TDAHCHODTHOMY IPOMCIECTBHD, HMEBmEMYy
Mecro Ha TeppuTopuu lloroBapusapmeiica CTOpPoHH, KOTopaf obpaTHiack C Tako

npochboii.

7. CuyTanTCA COOTBETCTBYDEHMY NelsM HacToAme#t KoHBeHIUH MepH, KOTOpHeE
npuHan uau upumyT JorosapmBapmuecA CTOPOHH AKHOO B ONHOCTOPOHHEM NOPALKE,
au6o myTeM BaKINYEeHUA IBYCTOPOHHMX HJIM MHOTOCTOPOHHHMX cOrjameHu#l B Ielax
ofnervueHnd MeXIYyHAPOLHOI'O LBHXEHHA NyTeM YOPOmMEHHA TAMOREHHHX, IOJHLeHCKUX,
CaHMTADHEX HAY WHHX TOLo6HOTO pona GopManbHOcTell, & Takke Meph, HampaBieH-
HHE Ha TO, YTO6H DPHBECTH B COOTBETCTBUE KOMHETEHIWD M YacH paboTH TaMo-

REeHHHX OTIeleHHH{ M HOCTOB Ha OLHOM M TOM Xe IOI'PAHUUHOM NYHKTE.

8. Tlonoxerua nyHKTOB 3, 5 ¥ 7 HacToAme# CTATHH He HPENATCTBYOT HCHOAbL3O~
omais #lifn croporh
Banup’ Jor opaprBan CTOpOHENE CBOEro IpaBa HOLYHHATH JOUYNeHHEe K MeXiy-
ee o
HAPOLHOMY IBWXEHMN N0 EW TepPPUTODMEH aBToMOGMiefl, UPHIIENOB, BELOCHNELOB C
IOZBECHHM IBHraTeleM ¥ BeJOCHIEeIOB, & TaKke HX BojuTelell UM IACCAEMPOB CBOUM
IpaBuiaM KOMMepueCKMX HepeBO3OK NACCAXHPOB ¥ I'DYy3SOB, CBOHM IpaBuiaM B 06—
NaCTH CTPaXOBAHUA OT I'PaxfaHcKolfl OTBETCTBEHHOCTH BoZuTele# M CBOHM TaMOReH-
HHM OpaBHIaM, & Takke BooOme CBOHM IPENNHCAHUAM B o6naCTAX, He OTHOCANHXCH

kK HOPOXKHOMY [IBHXKEHHD.
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Crareg 4

JopoxHpie 3HAKK W CHICHAJIH

Iorosapusapmuecs Cropous HacToame# KoupeHmuu, He spigomuecs Jorosapu-
papmumucs CropoHavy KOHBeHIMYM O NODOXHHX 3HAKAX K CUCHANIaX, OTKPHTOH IJaA
mopmucanuA B BeHe OZHOBpeMeHHO ¢ Hacrosame# KoHBeHnuell, 06A3ynTCHA OpUHATH

MEpH K TOMYy, 4TOOH:

a) BCe yCTAHOBJEHHHE HaA KX TEPPUTODHH JODOXHHE 3HAKK X CHTHAaJH,

CBeTOBHE JNOPOXHHE CHUIHaJH K pasMeTKa LOpOor COCTaBRAIN eIUHYHn CHCTEMy;

lg UHCJAO THIIOB CHUIHAIOB OHJIO OrpaHuueHO, H CHTHAaNH yCTaHaBAUBANUCh

JHIR B TeX MeCTaX, I'Ee HX HaJHNUHe CUNTaEeTCH NOJe3HbMg

2) npepynpexilapmie CHrHalbHEIE 3HAKH YCTaHaABIMBAJUCE Ha JZOCTATOU-~
HOM DpacCTOHHHH OT HpeHHTCTBHﬁ AAA CBOEBPEMEHHOI'O NpPEjyIpEexRIeHHA O HHUX

BonuTenei;

g) Br10 3anpemexo:

i) OOMemaTh Ha CHTMHANBLHOM 3HAKE, Ha ero OIOpe WIM Ha Jn6oM
IPYyroM IPUCTIOCOOAEHHM, IpeNHA3HAUEHHOM AJA DPEeryNupOBAHUA [ BUKEHUA, UTO-
160, UTO HEe HMeeT OTHONMEHMA K HABHAUEHMD JTOTO CHIHAJIBHOTO 3HAKA WA
npucnocobieHusa; OLHaK0, ecnu JlorosapusBapmuecs CTOPOHH MWIM HX TEPPUTO=
pHajbHHE NIOIpasieleHusa paspemapT KaxoH-iubo acconuanvy, He uMepmei
nelpn NOJYUEHHE MaTepHaJbHOR BHTOJH, yCTAHABAWBATE yKa3aTEeJbHHE 3HAKH,
OHH MOUyT paspemaTb, uTOOH sMOIeMa 2TOH acconuanun O603HAUYANach Ha
3HaKe WIM Ha ero OIope OpM YCIOBHH, WTO 3TO HE BaTPYLHUT €r0 INOHHMMAHHA;

ii) moMemaTs mraxaTs, adumM, TPOMIBOLUTL DA3METKY W YCTAHAB-
JUBATH IOPUCIOCOONEHHA, KOTOpHE JAHOO MOryT OHTL NPHHATH 38 CHIHAJIBHHE
3HAKM WJIH Lpyrue IPUCHOCOGJIEeHMA LJA DEeryilHpOBAHUA NBUREHHA, JHUOO MOTYT
CHMBHTL MX BHIHMOCTE WIH S(PEeKTHBHOCTB, JUG0 OCIEIIATL UOJAB30BaTenel
LOpOTY HAM OTBJIEKATH KX BHHMMBHHE W TeM CaMpM CTaBHTBL IION yrposy Gesonac-—

HOCTE JOPOXHOI'O IBHXEHHA,



Tnasa 11
TIPABUJIA NOPOKHOT'O IBUKEHUS

Crarea 5

3HauEHHEe HODOXKHHX SHAKOB ¥ CHIHAJNOB

A _CHTHAJNOB/

1., IlonpzoBaTeny LOPOr¥ LONKHH BHIOJHATH HNpeSUMCAHMA JODOXHHX 3HAKOB),
CBETOBHX [ ODORHHX CHI'HQIOB WI¥ Da3sMeTKH LOPOr, ILame eCI¥ YIOMAHYTHE

IpefI¥CaHKA KaxyTCA HPOTHMBOpEUamuMu IPYr'¥M IpaBWIaM [ BHXEHUA.

2, Hpennncaﬂnﬁ CBETOBHX HLOPOXHHX CHI'HAJNOB NPEBAJHDPYHT HAJL NpeilIuCaHHAMA

JODOXHHX 3HEKOB, OIpelelfoNiX IpPeMMymeCTBEHHOE LpaBO Ipoesla.

CraTba 6

CHrHAJIH JHI, JOOJMHOMOUEHHEIX DEer yIMPOBaTE I OPORHOE LIBIKEHUEe

1. Jmpa, yIOIHOMOUEHHHE pEeryAupOBATH LODPOXHOE LBUKCHHE, LOJXHH 6HTH

XOpomo pacCro3HaABaeMmMM M BHIMMBMH HZ& PACCTOAHHKM K&K JHEeM; TaX ¥ HOWbW,

2. lNonezoBaTeny LOPOTH LONXHHE HEMELJEHHO BHIOOJHATL Jn60Oe yKaszaHue JHIM,

YHOJNHOMOUEHHHX DPEryIKpOBATE LOPOXRHOE I BUREHHE,

3. PexomeanyeTCH OpelyCMOTPETh B HANMUOHANLHOM 3AKOHOLATENLCTBE, UTOOH B
KauecTse yxasaﬂnﬁ JI¥L, YUOJHOMOUEHHHX peryiupoBaThk LOPOXHOE I BUXKEHHE, CUU-

TAINChy, B YACTHOCTH, IEepeUMCIEHHHE HHUREe CHI'HAJH:

g) TmoxHATad BepTHKANBHO PyKa; 9TOT XeCT O3HauaeT curxail 'BHAManue,
cron" mns BCex moanbzoBaTenell KOpPOr:E, KpoMe TexX BOLHTeNel, KOTODHE He MOTJIH
61 yXEe OCTAHOBUTHCA B YCIOBHAX LOocTaTouHOff GesomacHOCTH; KpOMe TOI'O,
ecnH 9TOT CHIHAN IOJaeTCA HA IEepEeKpecTKe, BOJUTENh, yXe BHEeXaBmHMli Ha mepe~

KpecCToK, MOxeT UPOJOJRETH N BHREHHE;

b)  pyxa mIM DyKH, BHTSHYTHE IODM3OHTAIBHO3 DTOT XECT O3HAuAeT
curgan "cron" Zns BCex monnpzOBATENEH JOPOrH, KOTODHE, HE3ABHCHMO OT Ha~
IIpaBleHus X LBUREHHSA, LBURKYTCHA C HAIODABIEHMH, IeDeCEeKanmuX HAIDABICHME,
0603HaUEHHOE BHTAHYTOH DPyKOH MIM DYKAME IMHR, YUIOJHOMOUGHHOTO DEr yIMDO-—
BATH LODOXHOE LBMEEHHE; NOLAB 3TOT CHIHAJN, DElyIUDPOBNUK MOXET ONYCTHTH
PYKy XM DyKH; IJAS BOZMTeNel, K KOTODHM OH o6pameH I'Dysbp MU CuuMHOH,

3TOT XECT TAKXe OsBHauaeT curmanr "cron";

- 10 -
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g) HOKaUWBaHWe KPACHHM OTHEM$ JTOT XeCT O3HauaeT curman "crom" gaa

noJab3oBaTenei JOPOTHy, B CTOPOHY KOTOPHX HaUpaBleH 3TOT OI'OHb.

4. Curyany aum, , yIOJHOMOUEHHHX DeryAHPOBATE LOPOMHOE IBHKEHHE, IpEeBalIUpyonT
M CUTHAJOB /, iy
Harn OpennrcannaMu JLJOPOXRHEX B3HaKOB M CBETOBEX JOPOXHHX CHIHAJOB HIH pasMeTKH //; L
/ R

AOPOT'; & TaKXe NPABHI LOPOXRHOI'O JIBIXEHHHA.

Craresa 7
O6mme mpasuia

1. [lonpsoBaTenn LOPOTH LOJKHH BeCTH ce6A TakuM o6pa3zoM, uTO6H HE CO3IaBaTh
OTNACHOCTH WIX OPEeNATCTBHY ZJA IBUKEHHA, He NOLBEPraTh ONACHOCTH Joiefl u He

HPHUKHATL ymep6a rocyLapCTBEHHOMY, OOGmMecCTBEHHOMY WIM YACTHOMY HMYMECTBY.

2. PeKomenyeTcx operycMOTpeTh B HaOHOHAJbHOM 3a8KOHOLATEJNbCTBE, HUTO NOMNL30-
BaTeJH LOPOI'H He LOJXHH CTEeCHATH AOPORHOE IBIKEHKEe WJIH CT&BHUHTH IIOJ yrposy ero
5630H&CHOCTB, 6poca&, CKJIaIHBafA WJIH OCTaBlAA HA LODPOore npeiMeTH HIH MaTepuadbl,
Hay cosnaBaf Ha Hell xaxue-nubo Apyrue IpenATCTBHA. llonb3oBaTEeNH LOPOI'H, KO-
aﬁgﬁ Taxoi
TOPHM He yranoch H36exaTb CO3[ HR TaKoro HPEeHATCTBHA WIR)OHNACHOCTH, JOJIKHH (
ux
IPHHATH HeoOXOIWMHE MepH JJAA BO3MOXHO Gojee OHCTPOro EER® yCTPaHEHHMA H, eCIH / -1
HUX
OHM HEe MOI'yT cLelaTh 3TO0 HeMeIJEHHO, [IJAA NpelyUpexleHHd O HER JDYIHX HOﬁbBO—/J

BaTeJell zoporu.

Crarpg 8

BozuTeau
1. Kamnoe TpaHCHOPTHOE CPELCTBO MJIHM COCTAB TPAHCHODPTHHX CPeLCTB, KOTODHE
HaXONATCH B IBUKEHAM, LOJXHH HMETH BOLUTENA.
2. PexoMenIyeTcs NPeLyCMOTPETH B HANHOHANIBHOM 38KOHOLATENBCTBE, UTO BHOUHHE,
yUpSAXHHE M BepXOBHE EMBOTHHE, & TaKke CKOT ¥ CTala (3a mcrawuUEeHHEM COOTBET-

CTBYDEHM 06p&3OM 0603HaUYEeHHRX EOH) JOJRHE HMeThb INOT'OHEHKA.

3. BoruTenb LOAXeH O6NaLATH HEOOXOLMMHMH (PABHUECKHMH H ICHUXHUECKHMH Kave-

cTBaMif, ¥ ero usuveckoe ¥ YMCTBeHHOE COCTOAHHE JOJNRHO IIO3BOJIATE €My ylIpaB-—-

JATH TPAHCIQOPTHHM CPeLCTBOM.
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4. BozuTrenr MeXaHWUECKOTO TPaHCHIOPTHOI'O CpencTBa NOJXEH WMeTh 3HAHHA H

HaBHKH, HeOOXOXMMHe [IJA yopapneHuA TPAHCHOPTHHM CPELCTBOM; OBHAKO 3TO IO~
ODOJOXCHUAMU

JOXEeHUe HEe NPEUATCTBYyeT O6YyUeHHD BOXLEHHD B COOTBETCTBUH C HBINERHNNK Haguo=-

HaJpHOI'O 3aKOHOLaTeJlbCTBA.

5. Bogureab (HOrOHEWK) ZONXeH 6HTh BCETLa B COCTOAHMM JUDABLATH CBOHM

TPAHCIOPTHEM CpencTBOM (HANDABIATL CBOHX XMBOTHHX ).

Crarpsa 9
Craga WHEBOTHEX

PexoMennyeTca mperycMoTpeTh B HAUWOHANLHOM 38KOHOLATENbCTBE, UTO, 34
HCKIDUeHUEeM OTCTymiaeHndl, UMewmux neabbd O6JeruuTh HeperoH CKOTa, CTALA JOJKHH
pasnenATbCA HA YACTH YMEDEHHOW IJMHH, NPUUEM pacCTOfAHHE MexLy 3THMH YacTAMH

ToaxHO OHTL LOCTATOYHEM IAA yrob6cTpa IBUXECHMA.

Craresa 10

PacmojloxeHre Ha TIpoesxed wacTH

1. Hanpapienue JIBIREHMS JONRKHO OHThL OJMHAKOBHM Ha BCEX JLOpOTax LarHOI'O Io-
cyzapcTBa, 3a MCKIDUEHHeM, B COOTBETCTBYWMHMX CAyUafx, HOPOr, HUCIONL3YEMHX
HCKINUUTENbHO HMJAM I'VIaBHHM 00pasoM JJIA TPaH3HTA MexIy IBYMA ILDPYTHMMH rocyrap-

CTB&MH .

2. JIBHraomuxcH IO LOpoTe KUBOTHHX CAEeLYyeT BeCTH Kak MOXHO OGaHKe K Kpap

MYy
mpoeswelt uacTH, coowseTCTeymmeﬁyHanpasnenxm ILBUXEHHUA,

3. He mapymaf HHOI'O poia HojoxeHHMB myuxTa 1 crarsu 7, uyEkra 6 cratem 11

¥ IPYIHX NOJOREHUHE HTPOTHBOINOJOXKHOI'O XapakTepa, CoJlepramuxcA B Hacrosme# Kox-
BEHIHM, BOLHTENIb TDPAHCHOPTHOTO CpeLCTBa LOJXeH B To¥ Mepe, B xaxko#f nossoismor
06CTOATERLCTBA, HAXOLUTHCA Oamxe K Kpao Ompoesxelt wacTH, COOTBETCTBYWEEeMy Ha-
npaBleHrun IBHXEHWA. OEH&KO ROPOBQPKBEDMHSCH CTOPOHH HIX MX TepPpUTOPHAIBHEIE
monpasfeldeHra MOTYT PEerjaMeHTHpPOBaTh Gojiee KOHKPETHO INPABUNA PACIOJOKeHHS Ha

mpoeaxeft 4ACTM IPYy3OBHX TPAHCHOPTHHX CDPELCTE.
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4, Ha Jopore c EBYyMA WM TpPeMA IPOE3XVMH YacTAMH BOJHMTeJL TPAHCIOOPTHOI'O
CpelCTBa He ILOJXEH BHE3XaTh Ha IPOe3XY0 YacTb, HNPOTUBOIIOJNOXKHY® CTOPOHE,; CO-

OTBeTCTBymmeﬁ HalpapJIeHHI IBUXEHUA .

5. g) Ha gZopore ¢ IBYCTODOHHHM JBIKEHHEM, uMebmell 0 kpaiiHell Mepe uYeThH-
pe MOJOCH JIBHKEHHA, BOJUTENb TPaHCHOPTHOTO CpelCTBa He LOJNKEH BHE3XaTh Ha

IIOJIOChH , IO KOTOPEIM cOBepmaeTcdA IBHXEHUE B IPOTHBOIOJOXHOM HaIllPaBJIeHUH .

b) Ha Zopore c IZBYCTODOHHMM JLBHNEHUEM, UMebmel TpU HOJOCH LBUREHHA,
BOJMTEeJb TDPAHCHOPTHOI'O CPeiCTBa He JLOJKEH BHE3XaTh Ha KpalHoo TOoJOCYy Hpoes-—

wefl wacTH, OO KOTOPOH coBepmaeTcA IBHXEHHE B HPOTHBONOJOKHOM HaIpPaBIEHHH .

Crareg 11

O06TOH M IBUXCHHE B DALAX

1. a) OBrom ZONREH HPOU3BOILUTHCA CO CTOPOHH, IPOTHBONOJOKRHOH CTOpPOHE,

COOTBeTCTBymMEﬁ HalpaBIeHUD ILIBUXEHHSA.

b) OxHaxo 06TOH LONKEH TPOMSBOZMTHCA CO CTODOHH, COOTBETCTBYyNmEH
HampaBieHHl LBHEEHHS, B TOM clAyYae, €CIH BOIWTENb (morommex) , KOTOpPOro 06—
FOHADT, HOJAJ CUTHaX O CBOEM HaMepeHMH IIOBEDHYyTb B CTOPOHY, IPOTHBOUIOJOKHYD
CTOPOHE , COOTBETCTBYDHE# HANpPaBICHWD ILBHREHWA, ¥ HAUDABUJN CBOE TPAHCHOPTHOE
CPeLCTBO MJ¥ CBOHX WUBOTHHX B 3Ty CTODOHY C TeM, UTOSH JHOGO HOBEDHYTH Ha LDy~
Iyo LOPOTY HIM BheXaThb B IDPHILOPOXHOE BialeHHe, JHOO OCTAHOBATBCHA Ha BTOH cTo-

pOHEe.,

2. llepen 06roHOM BOIMTENb LOJKEH, HE Hapymas HoJoxexu#t mymkra | crareu 7 u

noxoxerut crarbu 14 pacrosmeidt KouBeHOMu, yO6eIHTBCA B TOM:
g) UTO HHM OJWH clelypmuil mozalyu BOIHTeNb He Hawas o6IoHaj

h) YTO BOLHTEJNb TPAHCHODPTHOI'O CpeLCTBa, IBUXYHeI'OCH BOepelnd HEro Io
TOH ®e moJoce IBHREHHHA, He IOLAaJ CHIHajla O cBOoeM HaMepeHUHM COBepmHUTh OO6TOH

LPYTOro TPaHCUOPTHOI'O CPelCcTBa;

g) YTO II0J0Ca IBURKEHHA, Ha KOTODPYD OH HaMepeH BhexaTkb, CBOO6OIHa Ha

PaccTOAHUH, LOCTATOYHOM LJA TOr0, UTOOH, YUHTHBaA DPasHUDOYy MexXLy CKOpPOCThI ero
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TPaHCIOPTHOTO CPeLCTBa BO BpeMA O6TOHA M CKOPOCTHD OOI'OHAEMBX NOJb30BaTe-
Jeil Joporu, ero MaHeBp He HOCTABHJ II0J yIpo3y HIM He 3aTPYILHUJI JBHXEHHUE

BCTPEUHEX TPAHCHOPTHHX CPELCTB; X

g) YTO, B4 HCKJIWUEHHEM CiyuaeB Bhle3jla Ha I0J0CY, BCTpeuHoe JBUXKE-
HHe 1O Koropoll sampemeHo, oH MOxeT 6e3 ymepba AnA OOTOHAEMOTO IOJL30OBa-
TEJA KUIK [NOJb3OBaTelel NOPOTM BHOBb 38HATH MECTO, INpeLMCcaHHOe IYHKTOM 3

crarhy 10 Hacroame# KoHBeHIMH.

3. Bo ucnonHeHMe TOJNOXCHHH NHYHKTa 2 HacToAme# cTarby 3anpemaeTcd, B
YacTHOCTH, Ha LOPOTax ¢ IBYCTODOHHHM IBHXEHHEM, COBEpmATh OOI'OH HpPH HpPU-—
GiMXeHMM K KOHUY UOLLheMa ¥, KOTJa BHIUMOCTh HeJOCTaTOWHA, Ha IOBOPOTEX,
34 HMCKJINUEHMEM CIyuaeB, KOTLa B 3THX MecTax HMeeTCA IIPOJOJNbHAaA pasMeTKa
¥ Korja ofroH coBepmaercA Ge3 BHe3ja Ha HOJOCH, NpelHa3HAUeHHHE IJA

BCTPEUHOT'O ABUXEHUA.

4, B MOMeHT 06T0OHa BOILUTENE LOJKEH OCTaBIAThL AJA OOTOHAEMOI'O0 NOJNB30Ba~

TeJNA HJIM HoJb3oBaTelell Nopord HOCTATOUHOe OOKOBOE NMPOCTPAaHCTBO.

5. é) Ha gmuporax, umempmux 10 KpaliHelt Mepe nBe IOJOCH, NpelHABHAUEHHHE

IJnA OBUKEHUA B JAHHOM HANPEBJIEHHH, BOIZUTENh TPAHCHOPTHOT'O CpPeLCTBa, KOTO-

puit BHHYWZeH O6uJ OH COBeDHHTL HOBHU OOGTOH cpasy HJIU BCKODE IOcCJe TOTO, Kak
OH BepHeTCcH B CBOH paAL, mpeimucaHHHE nyHxToM 3 crarbu 10 Hacroameit KoHBeH-
vy, MOXeT ILJA COBepmeHMA 3TOI'0 MaHeBpa OCTAaThCA HA HOJOCe IBUREHUS, 3aHA-
TO# MM LJH HepBOrO OGTOHa, IPelLBAPUTENBHO YGeIMBNNCE, UTO OH MOKET 5TO CLe-
naTh, He CcO3JaBad CeppesHHX 3aTpPyIHeHHH nna BozuTenefl TPAHCHOPTHHX CPEXLCTB,

Cilelymomux 3a HHM Ha Goapmei CKOPOCTH .

3) Onnaxo JorosapuBavmuecd CTOPOHH MAM MX TEePPUTOPHANbHHe HOLpasle-
JIEHHA MOU'YT He NPYMEHATH TOJOXKeHMH HACTOAmEerO IYHKTA K BONHTENAM BEJOCHIE-
HOB, BeJOCHIENOB C IOLBECHHM JIBHIATeseM, MOTOIMKJIOB M TPAHCIOPTHHX CPELCTB,
He CUMTanmUXCA aBTOMOOHIAME COTJNAaCHO HacTosmel# KoHBeHIuu, a Takxe X BOJU-
TeaAM aBToMoOuie#f, paspemeHHH# MaKcHUManbHHE Bec KOTOpPHX HpeBmmaeT 3 500 xr
(7 700 @yHTos) MK KOHCTDYKTHBHES CKODOCTH KOTODHX He mpebBrmaer 40 wM/uac
(25 Mnnb/uac).
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uogmynxra 'al, /
6. Korza TpHMeHADTCA MONOREHUA! NFHKTa 5 HacToAmed CTATBUM M HHTEHCHBHOCTD /4? et

ABUXEHUA TAKOBA, UTO TPAHCHODPTHHE CPELCTBA HE TOJAbKO 38HWUMAWT BCH HUPHHY
npoesmeﬁ qacTH, npezxasnaueHHoﬁ UCKJIOUATENbHO LJA LBHXEHNA B I8HHOM HENpaB-
JeHHH, HO K TOMYy X€ ILBHramoTCHA CO CKOPOCTBI, 3aBucHmeld oT CKOPOCTH TpPaAHCHDPT-

HOTO CpencTBa, clelyomero BIepelHW HHX B JAHHOM DALY, TO

g) 6e3 ymepba zaa nojoxeHuift nyHkTa 9 Hacrosame# craThu, TOT (PAKT, UTO
TPSHCHOPTHHE CPEeZCTBA& OAHOTO pAna geuraprca ¢ Sodpmell CKOPOCTHD, UeM TpaHC—
NOPTHHE CpeLCcTBa IPYyroro pALa, He PACCMATPHBAETCH Kak OOPOH B COOTBETCTBUH

¢ pHacrosme#t crarneil;

E} BOZHTeNb TPAHCIOPTHOIO CPejCcTBa, KOTOpPOe He HAXOLHUTCHA Ha IloJoce
IBHWXEHuA, Hanbonree 6amskoll Kk Kpap Upoesmell wacTu, COOTBETCTBYNHEMY Hanpapie-
HHUD IBHXEHMA, MOXeT BHE3XaTb M3 DANLA TOJNbBKO C IeNbD cLeJaTh HOBOPOT HAIPaBO
MA¥ HaJeBO HJM BHeXaTb H& CTOAHKY; OIHaKo 2T0 TpefoBaHHe He IPHMEHAETCH,
ecJM BOIHTEJb BHEe3XaeT W3 OLHOIO pARA B IPYyroff COrlacHO MOJOXEHMAM HENKOHANb-
HOrO 38KOHOLATeNAbCTBA NPH BHIOJHEHHM Npenimcasuil moxnysxra "b" nyskra 5 Ha-

croAmell CTATBH.

7. Ecenm ponocw pasrpaHuuern Ha npoesxell vacTu nporonsHoift pasMerxol, Bo-
IUTeNAM 3alpemaeTcs LpH I BHXEHKH B DPALAX, ONMCAHHOM B IyHKTax 5 u 6 HacTof-

me#t crTaTbu, HaesxaTh Ha 9Ty DasMeTKY.

8. Pes ymep6a ninA nonoxeHu#t nyHkTa 2 HacToAmeH CTATBEM M IDPYI'HX Or paHHUE~-
Huit, xoTopwe HoroBapupawnmuecs CTOPOHH MIM HX TepPHTODPHANbHLEE IIOLDPa3leleHud
MOTYT HpeinMcaTh B OTHOmeHMM OGrOH& Ha NepeKpeCTKax M Xele3HOLOPORHHX Iepe-
es3laX, HY OLWH BOJHUTENb TPAHCHOPTHOTO CPelCTBa He JLOJXKEH OOTOHATHL APyroe

TPEHCUOPTHOE CPeNCTBO, HMHOE, uUeM ABYXKOJeCHHE Bejocumern, JLBYXKONeCHH{ Beno-

CHIIel, C NOJBECHHM IBHTaTelleM HIN ﬂByXKOHeCHHﬁ MOTOLMKSI 6e3 KOMACKHU:

a) HeNoCpeICTBEHHO Ilepel, IEePEKPeCTKOM K Ha NepexpeCTKe, MHOM, UeM
IepeKpecTOK C KDPYIOBHM IBHKEHHMEM, 38 HCKIOUEHHEM:
i) cayuad, npelycMoTpeHHoro B moxmyukTe "b' mymxra 1 Hacrosme#
CTaTbH;
ii) cayuad, Korjga of6roH COBepmaeTCA N0 LOpore, HPH IBUKEHHH IO
KOTOpOH Ha TlepexpecCTKe NPejOCTaBIAETCA IPEHMymMeCTBEHHOe HPABO Npoesna;
iii) ciyvuaf, Korja JBIREHHE Ha IepEeKpPecTKe perylupyeTcH peryiu-

POBOUKOM HJIHM CBeTOBHMH IOPOXHHIMH CHTHaJNAMH 3
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3) HEHNOCPELCTBEHHO IlePe] Xele3HOJOPOXHHMH IepeesfaMy 6e3 muiarbay-
MOB WIH moaymiarfayMoB ¥ Ha 3THX Iepeeslax, YUMTHBAR, OLHAKO, uTo Jorosa-
puBapmyecs CTOPOHH WIM MX TepPpUTODHAJBHHE IOLpasieleHMA MOTYT paspemaTs

Tako#l 06roH HA Xele3HONOPOMHHX Iepeesfax, rie JOPORHOE IBUXEHHE Peryaupy-

HMemg%MH //
erca CBeTOBHMHK JODPOXHBIMK CHI'HalaMH, X HEEE OI'OHb, paspemaiomui TPaHC~ b

TOPTHHIM CPELCTBaM Ipoest.

9. TpaHCHOPTHOE CPEeLCTBO MOXeT OOGLOHATHL LPYroe TPaHCOOPTHOE CPELCTBO,
KOTOpoe npubimkaeTcdA K NEmeXONHOMY Iepexoly, OCG03HAaueHHOMY JAu60 pasMeTKo#
Ha npoesmefl U4CTH JOPOrH, JAM60 BHAKOM WJIHM CHIHAIOM, MHJAM KOTODPOE OCTAHOBH~
JIOCh HEHNOCPEeJCTBEHHO Hepes 3THM IIePeXonoM, TOJbKO Ha JOCTATOUHO CHHKEHHOH
ckopocTH, ofecneunBawmell CBOEBPEMEHHYN OCTE&8HOBKY B TOM clydyae, €CIH Ha
nepexole OKAxyTCHA nemexond. HW OJHO HOJOKEHVME HACTOAmMEro IYHKTA He LOJNKHO
TOJKOBATLCA Kak npemATcrByomee JorosapupaomuMca CTOPOHAM HIYM HX TEPPUTO—
PUaNbHEM TOLpa3jeleHWAM 3anpemarTh o6roH, HAYMHAA C ONPELeNleHHOI'O PACCTOA~
HUA 1O HemeXoJHOro Hmepexola, WIM INPeIbABIATH Golee cTporue TpebGOBaHHA K
BOLMTENAM TPAHCHOPTHHX CpPeLCTB, HaMepeBawmMHMCHA coBepmaTb OO6TOH TPAHCHODPT~—

HOr'o CpencTBa, OCTaHOBHBHNErOCA Yy HIemMeXOZHOr O Iepexona.

10. Boagurenb, KOTOPHH y6eiHTCH, UTO CIeLyOmHIl 3a HUM BOLHTENb HaMepeH
COBEPENHTL OOrOH, LOJNKEH, 34 HMCKINUeHUeM clyuad, NPeIyCMOTPEHHOI'O B IOJ-
nynkre "b" nymkra 1 crarem 16 HacromeR KommeHnuu, DpuGAMBHMTBCA K KDaw
upoesxedl WACTH LOPOTH, COOTBeTCTBymméﬂrH&HpaBHeHﬁm IBHXEHHA, ¥ HE HOBHMATH
ckopocTh. EcaM HejocTaToOuyHaA MHDPUHA, UPOoQMIL MIM COCTOAHWe mpoesdxeil wactm
JOPOTH He IO3BOJANT = C yUETOM MHTEHCHMBHOCTH BCTPEUHOI O IBUKEHMA — Ierko

¥ 6e30IaCHO OOTOHATE THXOXOLHOe, KPYHHOrafapuMTHOE WIM BHHYKIEHHOe CO6InLaTh
onpeleleHHYD CKOPOCTb TPAHCIOPTHOE CPELCTBO, BOLUTENb NOCAELHEro JLOJXeH
3aMelJMThL LBUKEHHEe H B clyuae HeOGXONMMOCTH. TDPH NepBO# BO3MOXHOCTH yCTy-

mUTH HOPOTY AIA TOTO, UTOOH HPONYCTHUTH CAELYONHE 3a& HUM TPAHCHODPTHHE

cpercrsa.

11. a) Jlorosapusaomuecd CTOPOHH HAK MX TePPUTOPHANLHNE HOJPA3LENEHUA MO-
TyT Ha LOPOrax ¢ OZHOCTOPOHHHMM JBWKEHMEM M Ha JLOPOTax ¢ LBYCTOPOHHUM LBH-—
KeHMEM B TOM clydae, ecad No Kpalinell Mepe IBe TONOCH ZBUREHUA B HaCelEHHBIX
OyRKTAX M TPH HOJNOCH LBMXEHMA BHE HACENESHHHX NyHKTOB NPEIHA3HAUEHH LA IBH-
XEeHHA B OLHOM M TOM XK€ HANDPABIEHWH ¥ 0603HAUEHH IPOLOJNBHON pasMeTkoif:

i)  paspemaTs TPAHCHODPTHHM CPeLCTBaM, LBATANMEMCA IO OLHOK moxoce
IBWEEHUA, OOBTOHATH CO CTOPOHH, COOTBETCTByNNe} HAmpaBJeHUD LBWKEHHH, TPAHC-

TMOPTHHE CPeACTBa, NBUXYMHMECA N0 IPYyro#l moxoce IBHRCHUA}
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ii) He mpuMeHATH moJoxeHuH myEkTa 3 crarhn 10 HacroAmed Kok
BEHIIUH
IpH HaJHYUKY COOTBETCTBYONHX HpeJUKCcaHuil, OrpaHMuUMBalIH¥X BOBMOXHOCTL Bhl-

e3la Ha IPYryl IOJOCY IBIKEHUA;

p) B ciydae, NpelyCMOTPEHHOM BHEEe B HoInyuxTe "a", u Oea ymepba
Ing moyomenwil IyHKTa 9 HacToAme#l CcTaTbu, TAKOE OIepeXeHUe He CUHTaeTCH

06roHOM IO CMHCAY Hacroameidl KoHBeHIMU,

Crarea 12

BeTpeunnii pasbpesn

1. IlpH BCTpewuHOM paszbesle BOIMTENL TPAHCIOPTHOTO CPELCTBA JOMKEeH OCTa~
BHTbL COOKYy LOCTATOUHOEe CBOGOJHOE HPOCTPAHCTBO M B CAyuae HeOBGXOIUMOCTH
IepraTthcs Oanxe K Xpaw Ipoesxell UacTH JOPOTH, COOTBETCTEYOIEMy HAIpaBie-—
HHI0 IBWKEHWA; €eCHM IpH 5TOM ero IBuKeHHe OyIeT 3aTpyIHEHO BBUILY HAIHUUA
OPenATCTBHA MIM IPYTUX IOJb30oBaTelel JLOPOTH, OH ILOMKEH 3aMEIIHTDH JBIKEHHE
H B caydae HeoOGXOIUMOCTH OCTAHOBHTLCA IJA TOTO, uTOOH OPOIYCTUTE BCTPEUHOE

TPAHCIOPTHOE CPELCTBO MJIH TDAHCIODTHHE CpPelCTBa.

2. Ha ropyix zoporax X Ha Zoporax ¢ OOJbIMM YKIOHOM, HMEONMX aHAJOTHUHBE
XapaxTepUCTHKY, [Ie pasbesl HEeBO3MOWEH MM 3aTDYIHEH, BOIMTENb IBURYIEIO—
CA NOL YVKJOH TPaHCIODPTHOI'O CpeLcTBa 0638 OCTAHOBHTHLCA H yCTymuTe IOpOory
mo6oMy IBHXYIEMyCs Ha HOJbeM TPaHCHOPTHOMY CPEeLCTBY, 3a HCKIDUEHHEM TexX
clIyuaeB, KOr'Ia MeCcTa IJd pasbesla pacuojaraoTcd BIOJAb Opoesxeil uacTH Ta—
kUM 06pa3oM, uTO IBMKyNeecH Ha IOTbeM TPaHCOOPTHOE CPeXCTBO MOTJO O,
VUHTHBAA CKOPOCTH M HOJOKEHHE TPAHCIOPTHHX CPEICTB, OCTAHOBHTHCA HA HMeED-
meMCA BUEPEIM HEero MecTe LA pasbesla, B CBA3M C ueM orTmnaxa Ob Heo6Xonu-
MOCTSH IJA OLHOT'O U3 TPAHCIODPTHHX CPEJNCTB JaTh 3aIHUH XOI. B cayuae,
eCyNu OIHO W3 JBYX BCTDPEUHHX TPAHCIOPTHHX CPeLCTB JOMKHO C IeJbD pasbesia
IaTh 3anHu#l X0m, 9TO o0A3aH CcLeJaTb BOIUTENE LBUXYMETOCH IIOJ YKJIOH TPaHC—
NOPTHOT'O CpeJcTBa, 34 HCKINUEHHEM CLydyaeB, KOT'Za COBEPHEHHO OUEBHIHO,UTO
TaKOH MaHEeBD 3HAUMTEJNHHO Jerue BHIOJHUTL BOIUTEND IBHEYNErOCHA HA ITONLEM
TPAHCIOPTHOT O CpejCcTha, Onmaxo lorosapuBaomuecs CTOPOHH HIM HX TeppH-—
TOpHANbHEE NOLpaBLeNeHHs MOTYT IpeimucaTbh B OTHOHNEHUN HEKOTOPHX TPaHC-
MOPTHHEX CPELCTB MWIM HEKOTODHX JLOPOr MM yUaCTKOB IOPOT CHelMaJbHHe Ipa-

BUJ&E, OTIHUaOmHeCs OT TPaBHI HaCcTOoSuelo TYyHKTAa,
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Cratba 13

CKOpOCTh ¥ AHCTaHOUA

1. BonuTens TPaHCHOPTHOrO CPENCTBA LOJNKEH IpH JROHX O6CTOATENbCTBAX CO-—
XPAHATH KOHTDOAL HAJL CBOMM TDPAHCHODTHHM CPELCTBOM C TEM, UTOOH COGINIATH
HEOBXOLKMYD OCTODPOXHOCTDL ¥ OHTH BCEI'Ja B COCTOAHWH OCYmMECTBIATL JApOHE Ma-
HEBpH, KOTODHE €My HaNJEeXHT BHIONHUTE. OH pomkeH UpY M3MEHEHUM CKODPOCTH
I BKEHUH TPAHCIOPTHOI'O CPELCTBA UOCTOAHHO YUUTHBATL O6CTOATENBCTBA, B
YACTHOCTH peiabed MECTHOCTH, COCTOAHME JODOTH ¥ TPAHCHOPTHOI'O CDPENCTBa,
€ro HarpysKy, aTMOC(epHHe YCIOBHA K HHTEHCHBHOCTH JBHXEHHH, UTOOH OHTHL B
COCTOAHMM OCTAHOBUTH TPAHCIOPTHOE CPELCTBO B KOHKPETHHX YCIHOBUAX BULUMO-
CTH B HAUDaBIEHWH [ BHKEHHA, & TaKke Nepel JNo6HM OPENATCTRUEM, KOTOpOe BO-
LUTelIb B COCTOAHWH LPELBULETH. OH KOJREH CHIE&STH CKOPOCTH ¥ B ciaydae
HEOOXOLUMOCTH OCTAHABJIMBATHCS BCAKHHE pas, KOrga TOro TpeSynT O6CTOATElb-

cTBa, OCOOEHHO KOTJAa BHIUMOCTA HeyLoBneTBOPUTENbHA,

2., BozuTenr He noJmeH 6e3 0COOOro Ha TO OCHOBAHHWA 34TPYLHATH HOPMAIBLHOE

ABHREHHEe IDPYI'HX TPAHCHODTHHX CREeLCTB, ABHragCkp Ha CIHOKOM MaJx ok CHOpPOCTH.

3. Boxzurens TPaHCHOPTHOrO CPELNCTBA, CIELYDIErO 38 ZPYTHM TPaHCIOPTHHM
CPEenCcTBOM, LOMKEH COCANLATH COOTBETCTBYOHNYNW LKHCTAHINK, C TeM YUTOOH uale-
RATH CTOJKHOBEHMA B Clyuae HEOXUIAHHOTO TODMOXEHHMA MJAH OCTAHOBKY [ BIKyIE-

roca BHepemu TPaHCIHOPTHOIO CperncTsa.

4, Bre HaceNeHHHX IYHKTOB C Lelbo ob6JerdueHus O6rOHA BOJLKTENH TPAHCIODPT-
HEX CpeLCTB HIM COCTaBOB TPRHCHOPTHHX CpPELCTB, palpemeHHNH MaKCHUMAaJbREH
BeC KOTOpHX mpeBwmaeT 3 500 xr (7 700 @yHTOB) uwiy rabapuTHafg LJIKHA KOTOPHX
npeBrmaeT 10 M (33 qua), LOJNKHM, 38 MCKIDUYEeHVWEeM MOMeHTa O6roHa WiIM Hauana
06roHa, NOXLEDERMBATEL MEXLY CBOMMHM TPAHCIODTHHMM CDELCTBAMM M JBUXYNMMMHCH
BHEpELH HHX MEXaHWWEeCKHMMM TPAHCIOPTHHMKE CPELCTBAMM TaKynD LUCTEHIND, WTOOH
O6I' OHAWMUE MX TPAHCIOOPTHHE CPELCTBA MOTJAM B IIONHOH 6e30NACHOCTH BHOBbL 3&8-
HATHL COOTBETCTByWmEE MECTO B DALY BIepel¥ TPaHCHODTHOI'O CpeLCcTBa, KOTOpoe
OHM OGOrHai#, OpHaxo DTO NONOREHHE He OTHOCHTCH HM K OUEHb MHTEHCHBHOMY

JLBUEECHMD, HHM K CIyYafAM 3ampemeHus obroxa. Kpome roro,
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a) KOMIEeTeHTHHE OPraHH MOIyT IPefycMOTDPeTh LJA HeKOTOPHX COCTaBOB
TPEHCOOPTHHX CPEICTB OTCTYHJEEMA OT 3TOI0 INOJOXEeHHA HIH He IIPUMEeHATh ero
TaxK®e Ha Joporax, Ha KOTOPHX IB€ HOJOCH HPSeIHA3HAUEHH JJA IBUXCHNUA B JaH-

HOM HaUPaBJEeHUH}

b)  JHorosapupapmuecs CTOPOHM WJIH WX TEPDPHTODHAJNbHHE I[OLDASIENCHUA
MOTYT yCTaHABJMBATE LJNA X&PAKTEePUCTHK TPAHCHOPTHHX CPEICTB BEJUUMHH, KO-
TOPHE OTJHUANTCA OT YKA3BHHHX B HAaCTOANEM NYyHKTE ¥ HAUMHAR C KOTODHX IIpH~

MeHAEeTCH 3TO HOJOXREeHHUE,

5e Hu ozmno mosoxenue HacToAmel Kompernmu mHe A0 JKHO TOJKOBATHLCH KakK

mpenaTcTBybmee JoropapusapmiMca CTOPOHAM HJIM HX TEPPHTODUAIBHEM IOLpasie-~ /' f?
JeHHAM HPELIHCHBATE OOMUe MJIH MeCTHHE OIDAHHUEHMA CKOPOCTH LIS BCEX TPaHC-— 7
OOPTHHX CPELCTB MJM LJA HEKOTOPHX KaTeropuii TPaHCHODPTHHX CPEICTB HUJIH TIpei-

OUCHBATL Ha HEKOTOPHX LOPOTaxX HJIM Ha HEKOTODHX KaTeropHusX IOpor Jau60 Mu-

HEMAJBHYD H MaKCHMaJbHYD CKOPOCTH, JHGO TOJBKO MAKCHMANBHYH MM MHHMMALb-

Hy CKOPOCTh, HIKM IPEIINCHBATL MUHMMAaJbHHE LHCTAHIOWM, O0GOCHOBaHHHE HAJIHUHEM

Ha JOpOre HEKOTODHX KaTeropuil TPAHCOIODPTHHX CPELCTB, NAPELCTABIADLIHX 0CO6YD

OOacHOCTh, B UACTHOCTH, BCJIELCTBHE HX Beca HJN HarpysKH.

Crarea 14

Q6mue OpeIuuCaHHA, Kacapliuecs MaHeBPOB

HaMepeH . N
1. BonuTekb, KOTOPHH HENHEY BHIOJHATL Kako#-iu60 MaEeBD, Kak, HaUpHUMeD, ~

BHEXAaTh K3 PALa TPaAHCIOPTHHX CPeNCTB, HAXOLANMMXCHA H& CTOAHKEe, HJH BHEXaTh

B Hero, DPHHATH BIOPABO KHJAM BJEBO Ha Opoesredl yacTu JOPOTH, BHIIOJHHTL HOBOPOT
HaJeBO HJK HaOpaBo LJA BHEe3Jja Ha APYyTryo ILOpOry HIX IJAA BEe3Xa B IPHJOPOXRHOE
BJSleHNe, LOJEEeH HaUuWH&TL HTOT MaHeBP TOJBKO IOCHe TOTO, KaK OH ybemuTed,

YTO MOEET 3TO cHeJaTh, He HOIBEPras OHNaCHOCTH TeX HOJb30BaTesell LOPoru, XKOTO-
pHE CAELYDT ITI038IM HEro, BIEPElH HJIH HaBCTPeUy, H C yUeTOM UX HOJOXEHHH, Ha-

npaBieHHA LBUXCHHA H CKOPOCTH, e

4
. HaMepeH P -
2. BoguTeab, KOTODHH HEYREYX BHIOJHHTL DasBOPOT WIM N&Th 38IHME XOK, NOJKEH ./ Y
y6enuThca B TOM, UTO OH MORET BHIOJHUTEL 3TOT MaHEBD, He HOLBEPrad ONaCHOCTH Co

APpyrax noab3oBaTenel AOPOrH X He Memasa MM,

3, Ilepen TeM xax HOBEPHYTh WM BHIOJHHTH MaHeBP, CBABAHHHN C IBUEEHHEM B
CTOPOHY, BOLUTEJNb LOMKEH ACHO M 3a6JaroBpeMeHHO OPesynpeiuTh O CBOEM HaMepe-
‘HUYM IDOCPENCTBOM BRJIDUCHHA yKasaTeJs WIM yKasaTeje#d moBOpoTa CBOEro TPaHCHOPT-

HOI'O CPEelCcTBa HJH, IOPX OTCYTCTBHH TAKOBHX, €CJH BO3MORHO, IOCPEICTBOM
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COOTBeTCTBYDHmEro CHIHaia DPykoi. CursHai, noraBaeMuil Ip¥ IOMOMH yKasarTejd
nau ykasaTeldelt mosopoTa, LONKEH NOLABATHCHA B TEUEHHE BCErO BPEMEHM BHIIOJ=

HEHUs MaHeBpa | IIpeKpamaTbCa HEeMeLJIeEHHO IocJe eIr'o 3aBepleHHd.

Crarba 15

Ocofhe npemiucaHufA, Kacapmyecsd TPAHCIOPTHHX CPELCTB, ocymec TBIADMUX
OepeBO3KY HA PerYJIAPHHX JWHUAX TOPOLCKOT'0 TPaHCIOPTA

PexoMeHIyeTCA NPEIyCMOTPETh B HaUHOHANLHOM 38KOHOLATeJbCTBE, YTO B Ha-
CEJIeHHHX OYHKTax AJAA OGJEeryeHusa IBHXEHUA TPAHCIODTHHX CPeiCTB, OCYMecTBJLIo-
OUX DEepPeBO3KM Ha PEeryNADHHX JMHEAX TOPOLCKOrO TPaHCIOpTa, BOLUTENH IPYIHX
TPAHCHOPTHHX CPELCTB, NPH YCJOBMM COGMOLEHMA NpejuucaHuil myHkTa 1 cTartby 17
HacTogmelt KOMBeHNuHM, LONKHH 3aMejJMTb IBUXEHHE H B cAyyae HeO6XOLHMOCTH
OCTaHOBHUTHCA HJA TOT0, UTOGH HO3BOJUTH 3THM TPAHCIOPTHHM CpPEJCTBaM o6me-—

I'0 NOJXb30BAHUA BHIOOJHHTH MaHeBp, HeOGXONMMHH IJA BHE3LA ¢ COOTBETC TBYIMHM
o6paszoM 0603HayeHHOH ocTaHoBKU.  Takue NOJOKEHHA, HpeINHcaHHHe Jorosapu-—
papmuMuca CTOPOHS8MH HIM UX TEPPUTOPHAIBHHMH IOLDPA3IENEeHUAMH, HH B KoeH Me-
pe He OCBOGORLAWT BOLUTEJNEeH TPAHCHOPTHHX CPEeICTB O6MEero NOJb30BaHHA  OT
06A3aHHOCTH IPHHUMATH — IIOCJe HIOLau¥ IpH NOMOmM yKasaTejeil moBopoTa CHI'Ha-
Ja O HaMEepeHHH BO3OOHOBHUTHL LBUEEHHE — MEPH NIPEeLOCTOPOXHOCTH, HEOGXOIUMHE

LJA TOro, yTo6H uU36exaTh LODPOXHO-TPAHCIOPTHOI'O IOPOMCHECTBUA.

Crarea 1€

MzsMeHeHHE HAIpPaBJCHUA IBUXEHUA

1. Iepes HOBOPOTOM HAIPABO HJM HAJEBO LJA BHE3JLA Ha IPYTyo LOPOTY MIM LJA
BpE34a B IPHLOPOXHOE BI&LEHME BOLHUTENb LOJKEH, He Hapymas HOJOXeHud nyHKra 1

crateu 7 ¥ crare¥ 14 HacToaAmed KoHBeHuum,

é) ecay OH HaMepeH BhexaThb C JLOPOTH CO CTODPOHH, COOTBeTCcTBybme# Ha-
IIpaBJEHUN LBUXEHUA, -~ UPUOIUIHUTHBCH, HaCKOJbBKO 3TO BO3MOXHO, K Kpap nOpoesxei
yacTH IOPOTH, COOTBETCTBYWHEMy 3TOMy HaUpPaBJIEHHI, ¥ 3&TEM BHIOJHUTH BO3MOX-

HO 60Jee KOPOTKHUE MaHeBD;
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E) ecJy OH HaMepeH BHeXaTb C JLOPOTH C IPyrod CTODPOHH, UPH yCJAOBUH
uro JoropapuBapmuecs CTOPOHH HJAM KX TEPPHTODHAJBHEE NOLpPasieieH:us OGyLyT
MeTh BOSBMORHOCTH NPEINHCATEL MHHE NOJORESHMA LJS BEJOCHIOENOB ¥ BeJOCHIELOB
C TOABECHHM LBHTATEJNEM;~ IPUOIUBUTBCH, HACKOJALKO 2TO BO3MOXHO, K OCH OpPO-
eazelt yacTs (Ha HOPOTEX C IBYCTOPOHHMM IBMEEGHHEM) WIK K Kpao, OPOTHBOIIO-
JIORHOMY CTOPOHE, COOTBETCTByDNeH HampaBJeHMD IBUXEHMA (Ha LOPOTax ¢ OZHO-
CTODOHHEM [LBIECHMEM), & €CJH OH HaMeDEeH BHeXaTh Ha LPyTy® JOPOTYy C  IBYy-
CTOPOHHMM [IBHECHUEM, — COBEDHHTH IOBOPOT TaKIM 06pa3oM, YTOOH BHEXaTh Ha
Upoesxymn YacTh 3ToH Ipyro# moporu mo CTOPOHE, COOTBeTCTBybmed Hampasie-

HIAD JBUHEEHHA.

2, IIpd BHUOJHEHHH M&HEBPaA, CBABAHHOIO C H3MEHEHWEM HAIPABICHUA I BHKE~
HNA, BOZUTEJb LOJEEH, He Hapymas moJoxeHuil cTatpu 21 HacTosme#t KoHBeHIHM
B OTHONEHWM IEHNEXOJOB, LPONYCTUTH TPAHCHOPTHHE CPELCTBa, LBUKyMHECH B
ITPOTHBONO IOXHOM HADPEBJEHHM 110 Ipoesmefi YacTH, ¢ KOTOPOH oH cobupaeTcsa
BHEXaTh, & TAKKe BEJOCHIEIH ¥ BEJOCHHEIH C HOLBECHHM IBHraTeleM, IBHKy-
mHecA [0 BeJOCHOSLHHM LODPOEKEM, IepeceKaniiM IPOesSXyn YacThb, Ha KOTOPYD

OH BHeEaraeT.

Crarba 17

3amenJieEMe IBHREHHA

1o BopuTesnb TPEHCHOPTHOI'O CPEICTBE HEe JOJXEH Pe3KO TOPMO3HUTE, ECHAM 3TO

He TpefyeTcs B HHTepecax 0e30m8CHOCTH.

KOTO
2. Bogureas,

HaMepeH

Biit
EREE] 3aMETHO CHHBUTH CKODPOCTBL, €CJH TOJBKO 9TO CHHEE-

HHEe CKOPOCTH He BH3BAHO HENOCDPeXCTBEHHOH ONacHOCTHN, LOJKEH IPEeLBAPUTEIb—
HO y6eLMTLCH, UTO OH MORET 3TO CLeNaTh, He CO3LaBaf ON8CHOCTH LJIA LPYTHUX
moJb3oBaTenell NOPOrM K He 3aTPyLHAA H3JMNHEM O06Da30M HX LBHReHMEe, Kpo-
Me TOI'0, BOJZHTENb LOJKEH COOTBETCTBYDNHM SHAKOM PyKOo# ACHO ¥ 3a6iaaroBpe—
MEHHO yKas3aTh O CBOEM HEMEPEEHHM 3aMeLJHTh IBHKEHHE, 38 HCKJIOUCHHEM TeX
cayyaes, KOTha OH ybelmicH, YTO HOB&IM HETO HET TPAHCHODTHHX CPENCTB HIK
YTO OHM HAXOILATCA H& OUEHb GOJLNOM DPE&CCTOSHMM; ONHAKO 9TO HOJOXEHHe He
OPUMEHAeTCHA, ©CJM CHTHAJN O CHHUXEHUM CKOPOCTH HOLAETCHA HOCPELCTBOM HMEl-—
MUXCA Ha TPAHCHOPTHOM CPECTBE CTON-CHIHEJOB, YIOMAHYTHX B IOyHKTE %é op¥=

JozeHns 5 kK macToameit KomBeHIuM.
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CraTea 18

[epexpecTKH ¥ O6A3BAHHOCTL YCTYIHTH HODPOLY

1. Jlpu npubavXeHWH K NepPEeKPEecTKy BOIHTEJNBb LONKEH NPOABIATE 0COGYH OCTO-
POXHOCTb B 38BUCHMOCTH OT MECTHHX YCHOBHI. BoIuTenb ILOMKEH, B WACTHOCTH,
BeCTH TPAHCHOPTHOE CPeLCTBO C TakKof CKOPOCTBO, YTOOH MMETb BO3MOKHOCTB
OCTAHOBUTHCA [IJA TOTO, WTOOH NIPOIYyCTHTh TPAHCIODPTHHE CPe’CTBa, HMenmue

IpeMMymeCTBeHHOe IPaBO IIPOe3ra.

2. Bozurenp, BHE3XAWMUU C IPOCENOUHOH MJM TPYHTOBOH ZOPOTH Ha LODPOTy, He
ABIAKMYDCA IPOCEIOUHOR HIH I'PYHTOBOMH, 00A3aH yCTYHHTE LOPOTY TPAHCIIODTHRM
cpelcTBaM, IBHXYymMUMcA HO 2TOH gopore. Ina menelt HacTOAmEH CTATBU CMBICH

TepMuu0B "mpocesouras popora" u "rpyuroBas sopora" MoxeT GHTB OIDEeLeNeH B

HamUOHAJBHOM 3aKOHOILaTeJbCTBE.

3. Bomurenp, BHeaxapmuif Ha ZOpory U3 NPULOPOXHOI'O BlajeHus, o06A3aH yCTy-

muTh JOPOI'Yy TPAHCHOPTHHM cpelcTBaM, LBMXYMUMCA II0 BTOH Jopore.
4., Ipu yenoBuu cobapLeHHS NOJOXeHUP IyHKTa 7 HacrodAmed craTem:

g) B rocyZapcTBax ¢ HPaBOCTODPOHHUM [BHXEHMEM Ha NepeKpPeCTKax, HHBX,
yeM YIOMAHYTHe B IYHKTe 2 Hacroameil craTeu ¥ B OyHKTax 2 ¥ 4 crartem 25 Ha-
croamelt KouBeHIMM, BOIMTENb TDPAHCHOPTHOTO CcpelcTBa 06ABaH yCTYyHaTh JLOPOTY

TPaHCOODPTHEM CpelCcTBaM, MABUXYIHMCA cIpaBa OT HEIroj

b) JorobapuBanwmuecs CTODOHH WJK MX TOLPA3ieNeHHA, HA TePPUTODUH KO-
TOPHX [IBIXEHUE ABJIAETCA JEBOCTODOHHKMM, BIpDaBe ONpPELesATh IO CBOEMy yCMOTpe—

HHO HOpaBHJa OUEPEeZHOCTH IIpoe3lta uepe3 NepeKPeCTKH.

5. lakxe ecan CBeTOBHE CHTHAJH paspemanT IIPoe3k, BOLUTeNb He LONKEH BHes—
XaTbh Ha NEepPeKpecTOK, ecan 06pasoBajicA Taxo# 3aTOp, YWTO OH, BEPOATHO, 6yIeT
BHHYXJLEH OCTaHOBHTBCA Ha IlepeKpecTKe, CO3haBafd TeM caMHM ITIOMeXM HJM IpendAT-

CTBUA IJA ILBUXEHHA B TOIEPEUYHOM HAallPaBJIEHHH.

6. Bomurenb, BbeXaBmUiH Ha IEPEKPECTOK, Ile LBHKCHHE DelyIHDPyeTCA CBETOBH-
MM LODOXKHHMH CHTHAaNaMu, MOXET BHeEXaTh C IepeKpecTka, He ORMAaA, Kol'la 6yzer
OTKDBITO LBHXEHUE B HYKHOM €My HaupaBieHWW, IIPY YCIOBMM, OLHAKO, WTO 3TO He

6yLeT NPemATCTBOBATH IBUREHHD LDYyTUX [ONb3OBaTele# TOpOTrM B TOM HAIIPAaBJEHUH,

B KOTOPOM OTKDPBITO JLBUXEHUE.

7. Ha mepexpecTkax BOIMTENH HEpPeJbCOBHX TPaHCIOPTHHX CPELCTB 06A3aHH

yCTynaTh LOPOTY DPelbCOBHM TPAHCOOPTHHM CpPeACTBaM.
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Crares 19

HereszHOTOPOXKHEE Hepees b

Kaxisi moab3oBaTelb JLOPOTY LOJKEH IPOABIATH OCOOYH OCTOPORHOCTE IIPH
UPUGINKEHUN K XeJe3HOLODPOXKHOMY Iepeesly M IpH Ipoe3le TO HEMY. B wacrHO-

CTH

a) BOILUTENb TPAHCHOPTHOTO cpelcTBa LOMKEH IBHUTAThCA C yMePEHHOH

CROPOCTBI}

b) C yueTOM ykasaHu{i CBETOBOTO CHIHala WJM 3BYKOBOI'O CHTHAaNa, npel-
MUCHBAPMero OCTAaHOBKY, HY OIWH HOJb30BaTelNh LOPOTH He LOJKSH BHEBEATHL Ha
XeJe3HOLOPOXHHN mepeesl, miar6ayMs WIH HOJYMJIArGayMH KOTOPOTO BaKPHTH HJIH

3aKpHBAanTCHA HIH nonymﬂaréaymm KOTOPOT'O0 HaUUMHAKNT IOLHKMATBCHS]

2) ecJM XeJe3HOILOPOXHHY nepeest] He 0060DPYLOBaH miarbayMaMu, HOJAY—
maarfayMaMy HJM CBETOBHMH CHTHAaJaMH, HM OJNMH I[OJb30BATENb LODPOTH He JOJKEH
npoesxarTh IO HeMy, He yOeIMBEHCH B TOM, UTO K Hepee3ly He IpubaunaeTcs HU-

Kakoe pexbCcoBO€ TPAHCHOPTHOE CPenCcTBO]

g) IOABL30BATENb JLOPOTH INOJKEeH NEepPee3RATh N0 ReJe3HOLOPOKHOMY Iepees=—
Iy He 3allepXuBadAcbj IIPU BHHYRLEHHOY OCTaHOBKe TPaHCIODPTHOIO CPELCTBA BOLHU-
Tenb ILOJKEH IOCTAPaThCA BHBECTH ero C XeJe3HOLODPOXKHOI'O TMOJOTHA, & BCJIH OH
He MOXEeT 3TOr0 clelaTh, TO HEMENJIeHHO NPUHATL Bce 3aBHCANNME OT HEr'0 MepH X
3a01ar0BPEeMEHHOMY UDPELYIPekIeHAD 06 OIACHOCTM MaNMHHCTOB DPeJNhCOBHX TDAHC-

IOPTHRIX CPENCTB.

Cratpa 20

[pernvicadusg, Kacapmuecs IemexonoB

1. Jorosapusanmuecs CTODPOHH WJH HX TEPPHTOPHAJNbHHE NOILpPasLeleHud MOTYT
OpelmHMCcaTh, UTO NMOJOKEHHA HacTOAmMeH CTaThd NPUMEHANTCA JHEb B TeX CAYUAAX,
Korja NBUXEHHEe NEeNeXOJOB II0 HpOoesked WacTH LOPOTW 3aTDPYLHANO OB MIY CTABU-

JIO IOk, yIpOo3y JLBHXEHNe TPaHCIODPTHBX CPEICTB.

2. Ecou y kpad upoesked uacTy LOPOTIM HMeeTCA TPOTyap UAH OO6OUHHA, TPHIOM-~
Hble IJA ILIBHXEHUA IIemeX0olOB, HOCHeIHHEe JLOJNKRHBE [HOJB30BATHLCHA UMM, OJ.EHa.KO,

OPUHUMaA HeOOXOLUMblE MEeDH UPeLOCTOPOXHOCTH ,

é) HemeXOlk, [epeBO3AmMKe WM TePEeHOCAMUe I'POMO3TKHEe NPeIMeTH, MOTYT
HATH HO Ipoesxel wacTu, ecaM HX JABIWKEHHE IO TPOTYApy MM OGOUUHE MONET CIy-

RUTH Ccepbe3HOH NMOMexo¥ IJA IpYyTuX NelleXomoB;
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3) TPyuIl NeNeX0noB, BO3rJaBifeMie DYKOBOLWTENAMH WM TIDPEXCTABJAVNHeE .

co6oit mecTBHe, MOTYT MITHM HO Tpoesked HACTH.

3. Tlpy OTCYTCTBMM TPOTYapoB HAM OGOUMH HAM B CIyvyae HEBO3MOXHOCTH HX HCUOJ b~
30BAHUA TeNeXOlLN MOTYT HMepelBHUraThCA N0 Hpoesxell uacTH; ecCclH UMeeTcA BeJoCH-
menHaA NOPOXKA M eClIH MHTEHCHMBHOCTb IBUREHHA NO3BOJAET 3TO, OHH MOI'YyT JBHraTh—
cd mo 3Tolff BenocumenHOR LOPOXKe, He BaTPYLHAA, OLHAKO, I BUReHUEe BOIuTelell Be-

JOCHINENOB ¥ BeJOCUIEeLOB C HIONBECHBM IBUraTeleM.

4. Korpa memexons IBUXYTCHA MO NPOE3Rel WACTH LOPOrHM B COOTBETCTBUH C HYHK~
TamMy 2 ¥ 3 HacToAme# cTaThM, OHM JOJKHH HAXOLMTHCHA BOSMOXHO GJuXe K Kpao npo-

eaxe#t uwacru.

5. PexoMeHIyeTCA IPELyCMOTPET: B HANHOHANBHOM 3aKOHOLATEIbCTBE, YTO Heme-—
XOLH, INBURYHMECH IO TMpoeaxed WacTu LOPOrH, LOJNKHH HpHIepxuBaThcH (ecam 8To

He yrpoxaeT HX 6e30n8CHOCTH ) CTOPOHH, NPOTHBONOJOKHOE HAIPABIEHWD LBUXKEHHA;
OLHAKO lulna, Belymue Belocunel, BeIOCHIEJ C NOLBECHHM JBUTAaTeleM HIX MOTOLUKI,
JOJIKHE Bcerga NpUIepKuBaThCH CTOPOHH npoeaxeﬁ YacTd LOPOTH, COOTBETCTByDmeh
HampaBJeHUD ABUXEHUHA; STO INOJOKEHHE OTHOCHTCH TaKXe K I'pynOaM HemexoLoB,
BO3TJIaBAAEMHM DPYKOBOIMTENEM WIM IpejCTaBifAnmuM cofoit mecTsHe. 3a HUCKINUYEHUEM
mecTBHH#, IeMeXOoiH, IBUXYmUecA mo npoesxel YacTH HOYBH HIM B YCIOBHAX IUIOXOHR
BHIMMOCTH, & Takke IHeM, eClH 3TOro TpebfyeT HHTEHCHBHOCTb JBUREHNA TPEHCIODPT-

HEIX CDPELCTB, LOJKHH IO BOSMOKHOCTH IBHIaThCA NENOUYKOH OZUH 3a LPYTHM.

6. é) llemexony He JOJXHH! liepecexkaTh IIPOEe3Ryn HaCTh LOPOrH, He NPHHAB Mep
OperoCTOPOXHOCTH; OHM ILOJXHH IIOJb30BATHCA HEemeXOJHHMH IepexonaMH, eclIH Ta-—

KOBHE HMenTCA TOGIM30CTH.

b) Ilpu mepexone IO NEMEXOLHOMY HEPEXOAY, OGOBHAUEHHOMY pPasMeTKOH

HJIX COOTBEeTCTBYKONHMM 3HAKOM MM CHTHAJOM:

i)  ecau HE HeMEXOLHOM Iepexole HMEOTCHA CBEeTOBHE CUTHAIH LIf He-
MexX0L0B, HNOCHENHHe LONKHH CAeLOBATH YKa3aHHMAM DTHX CHTHAJOB;

ii) eciH HA HemeXOJHOM IePeXxole He MMeeTCH TAKUX BHAKOB MIH CHI-
HaloB, HO IBWKEHMe TPAHCHODPTHHX CPELCTB PerylupyeTcd CBETOBHME JODPOXRHHMH

CHrHanaMy UJM peryiHpPOBHMUKOM, IemeXOLs He JOJKHH BHXOIHTL Ha IIPOE3XKYH HACTDb
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ToKa CBETOBOW cHrHal WIH ®ecT PeryJupoBmUKa paspemaeT LBHXEHHE TPaHCHOPTHHX

CpencTs ;

iii) Ha& WHEX Tepexonax nelexols He LOJNKHH BHXOLUTH Ha IPOE3KYO
“acTh JLOPOT'H, He OLEHHWB PacCTofHHEe L0 NPHUOIWKADNHXCH TPAHCIODPTHHX CpPelCcTB

U HX CKOPOCTh.

c) Tlpu mepexome mpoesxeit uacTH BHe HEMEXOLHOTO nepexola, 06GOBHaUeH-
HOTO PasMeTkoll WiAH COOTBETCTBYOMMM 3HAKOM WIM CHIHAJIOM, NemeXONb He I OoJIKHB
BHXORHTb H& WPOE3NYKR WacTh, He yOeZuBEHCH B TOM, UTO OHH MOIYT CLEA&TH 3TO,

He 3aTPYIHAA LBHXeHHe TPEHCIODPTHHIX CPEelNCTB.

d) Bulina Ha HPOE3RYO YacTb LOPOTH, TEMeXOLH He LOJNKHH VIJWHATL CBOH

Iepexor, 33NepXUBaATbCA HIUW OCTaHaBIuBaATLCHA Ha Helt 6e3 HeobXOILMMOCTH,

7. Ozraxo Joropapusaiomuecs CTOPOHH HAM WX TEPPUTOPHAIBHHE IIOJDPAa3LeseHUs
MOI'yT IpelmucaTe 60Jee CTPOrHe HpaBuia LJNA NENEX0J0B, IEePeXOlAmHX IpOoesxryo

YacThb.

Crarea 21

HpaBuﬂa, xacampmuecd IIOBEIEeHUuA BoAWTeJell 0O OTHOmMEHUD K IemexolaM

1. Bes ymep6a pag mojoxeHuit myuxta 1 crarvu T, nysxTa 9 cratesm 11 ¥ OyHK~-
Tra 1 craren 13 mHacrosmell KowBennwy, Ha HemexoOlHHX Hnepexonax, OO0O3HAUEHHHX
pasMeTKOH MJM COOTBETCTBYONMM 3HAKOM HJIHM CHUTHAJIOM, JOJKHH BHIOIHATLCA CHELYo—

mre nperndCcaHuA:

2) eCcl¥ JBHXeHHe TDPaHCHOPTHHX CPeiCTB Ha TaxkOM [eleXOINHOM IIepexole
PeryaupyeTcsa CBeTOBRMY JOPOXHEIMY CHIHAJaMWH WJIH PEeryJaupoOBHMUKOM, BOLUTENH [ OJXKHbI
Opy HaJUUUM CHrHana, 3alpemawomero JBHXEHHe, OCTaHOBHTHCHA Ilepen IepexonoM, a
KOorja OHM HOoJNyuYawT pa3pemeHdHe NIPOoLOoJaxaTh ILBHXEeHHe, He MemaThb nemexonaMm, KO-
TOpPHE yXKe BCTYIHUAM Ha NPOe3Xylo uacTb H HepexonAT LOpPOTry B YyCIOBHUAX, Ipery-
CMOTPEHHEIX crareelt 20 wacrosmelt KouBeHIIHU; eCcJIiM BOJAHTeJNb lejaeT HOBOPOT IJAA

BHE314 Ha ADPyryw ILOpory, OPH Bresle Ha KOTODYO HaAXOLUTCH Tnemex oL bl nepexon,
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OH IOJXEeH jejaTh 3TO TOJXLKO Ha Heboabmoi CKOPOCTH M IPONYCKAA INelexofoB
(HPH HeobX0IHMOCTH OCTaHOBHBmHCb), BCTYIIMBONX HMJIM BCTYIAPMHAX Ha IIepexon B

JCIOBUAX, NPElyCMOTPEHHHX NYHKTOM 6 crarsu 20 HacTosmed KoHBeHnmu;

b) ecin IBUKeHMe TPAHCHODPTHHX CPELCTB HA 9TOM NEDPEXOfe He DPeryilupy-
€TCHA HHM CBETOBHMH NOPOXHHMH CHI'HalaMH, HU PErylUPOBMUKOM, BOLUTENH JOJIKHB
opu npubAMXEHHH K 5TOMY HEPeXOoLy HanjexamuM 06pasoM CHHSHTE CKOPOCThE C TeM,
4TO6hH He NOLBEePraTh ONACHOCTH IEeNEeXOLOB, BCTYNHMBOMX MJIM BCTYNSOMUX Ha Oepe-

paerig B cayuae HeOOXOLUMOCTH HALJAEXUT OCTAHOBUTLCH U IPONYyCTHThL lIEmMexXOoL0B.

2. Bozurenu, HaMepepaomuecd IOpoexaTb CO CTOPOHH, COOTBeTCTBybmeld Hanmpas-
JEeHMH IBMKEHHS, MUMO TPAHCHOOPTHOTO CpPeLCTBa O6mero MOJb30BAaHUA, HAXOLAMEero-
CA Ha HalJexamuM o6paszoM o0603HAYEHHOH OCTaHOBKE, NLOJXHH CHH3HTH CKOPOCTH H
B cly4ae HeOOXOIMMOCTHM OCTAHOBUTBCA C TeM, WTOOH ofecmneudTs maccaxupam obme-

CTBEHHOI'O TPaHCOOPT& BO3MOXRHOCTE IIOCAILKM HJIMY BHCAIKY .

3. Hu omHO HoJOXeHHEe HacToAmed cTaThH He JOJXRHO TOJIKOBATHCH KaK OpenAT-—
crBywmee JorosapuBapmuMcAd CTOPOHAM HIM HX TEePPHTOPHAIBHEIM IIOLPA3JEIeHUAMS

- OPEeINUCHBATL BOJUTENAM TDPAHCIODTHHEX CPEICTB OCTAHABAMBATHCA BO BCEX
CIyuafAX, KOTLS IeNeXOnH BCTYHADT HJAM BCTYOMAM Ha IeNeXOIHHE Hepexon, 060=-
SHAUEeHHHHE pasMeTKo# HIM sHakaMy ¥ CUIHAJaMM, B YCJAOBHAX, OPEXLyCMOTPEHHEHX
crarbelt 20 Hacrosme# Houpemumu, uin

- 3anpemaThk BOAUTENAM MemaTh JIBUREHUN IIeHNeXON0B, KOTODHE yXKE BCTYIUIU

He IPOEesXyD UaCTh Ha NepeXpecTre Wiy BOIMBM Hero, Jaxe eci¥ B 3TOM MecTe He

EMeeTCA IeMeXOHHX IIePeXOoloB,0003HAUeHHNX PasMeTKO# MJIM 3HAKaMM K CHI'HaJlaMH,

Crarps 22

QOCTPOBKKE 6e30NaCHOCTH

He mapymas mojaoxenuf#t crarem 10 nacrosme#t KoHBeHLuHM, BOLUTENb MOXET 06B~
e3%aTh COPaBa HIM CIEBA OCTPOBKH 6e30MaCHOCTH, TYyMOH H IpyrHe mpucrocobie-

HEfA, yCTAHOBIGHHHE HA mpoeskelt uacTH, N0 KOTOpOH OH IBHKETCH, 33 HCKINUEHHEM
ciyuaeB, KoTZa:
a) curHanbHNE 3HAK TPEINMCHBAET, C KaKo# CTOPOHH clenyeT OGBE3XAThH

oCTpPOBOK OesomacHOCTH, TyM6y uIM HpucHocolblieHHe;
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b) OCTPOBOK Ge30mACHOCTH, TyM6a Wiy IpucHOCOGAeHde HaXOLATCA HE
ocu mpoesxeH WaCTH NOPOTH C IBYCTODOHHHM IBIWKEHUWEM; B HOCIELHEM ciyuae
BOZHTENb JOJKEH 06BbesxaTh OCTPOBOK 6€30IACHOCTH, TyMOY WIKM HpHCHOCOGieHKe

CO CTODOHH, COOTBETCTByWLmE} HAUpaBIEHHD I BUXKCHHA,

Crarpg 23

OcTanoBKE ¥ CTOSHKA

1. Bie HaceneHHHX OYHKTOB OCTaHaBJMBaMUeCA WIH HAXOLANHEeCA Ha CTOAHKE

TPaAHCIOPTHEHE CPEenCTBa K XUBOTHHE LOJMKHBE IO Mepe BO3MORHOCTH HEa8XOLHUTHCH

BHe npoeameﬁ HacTH, Oun me LOJKHEI HAXOIHTBHCHA HM HE BeJOCHINEIHBX LOPOXKaX,

HH (HCKﬂman ciryuau, paspemeHHbEe HAUHOHAJJDbHHM 3&KOHOA&T€£ECTBOM) Ha TPOTY=

apax Win Ha 0B60URHEX, IperHasHAUSHHEX IJaf OemeXOonoB.

2. a) OcranaBiuBapmuecs WIM HaXOALAMMeCH Ha CTOAHKE Ha MpOEaxed UacTh
RUBOTHHE ¥ TDAHCHODPTHHE CPENCTBA NOJNNHH HAXOILMTHCA KAK MOXHO GImke K Kpam
mpoesxed wacTu.  BogHTeNb MOXET OCTAHOBUTHL WIK mocraBuTs Ha CTOAHKY
TPAHCIOPTHOE CPEJCTBO Ha mpoesxell WacCTH TONBKO Ha CTOpPOHE, COOTBETCTBYD—
me# IJs HEero HanpaBiIeHHO LBWKEHUS; OLHAKO OCTAHOBKE WIM CTOSHKA paspe-
maeTCA HA LDPYrO# CTOpOHe Hpoesmed UACTH, eCAW BBULY HEANWUUS DPEIbCOBHX IIy-
Tell HEBO3MOXHO OCTAHOBHTHLCHA H& CTODPOHE, COOTBETCTByNOHEH HAIpPaBIEHWD IBH-
wenusa., Kpome moro, Iorosapusawmuecs CTOpOHH HIM HX TEPPUTODHANBHHE IIOJ -

Pa3LeNeHus MOTyT:

i) IpH OIpeleseHHHX YCAOBHAX, HAUpPUMEp, KOTLa HMENTCS LODOX=
HBle 3HAKHU, 3aIpemapmue OCTAHOBKY HA CTOPOHE, COOTBETCTByLNEH HaIpaBJeHUDn
LBWXEHHA, paspemaTh OCTAHOBKY H CTOSHKY Ha APYyTro# CTODOHE mpoesxell vacTH
IOPOTH}

ii) wma mpoesxell wacTy LOpPOr¥W C OJHOCTOPOHHUM IBWKEHUEM = pa3-—
pemaThb OCTAHOBKY ¥ CTOAHKY TOJBLKO Ha Jpyroifi CTOpOHe HIM TaKXEe OJHOBpEMEeH-
HO Ha CTOpPOHE, COOTBETCTBYyMONEeH HaOPaBICHHD I BWREHHA)

iii) paspemard OCTAHOBKY ¥ CTOSHKY IOCpeNWHe Ipoesxefi wacTtu B

crnenManbHO OOO3HAUEHHHX MeCcTaxX.,

b) Ipu OTCYTCTBHM B HAIMOHANBLHOM 34KOHOLATEIBLCTBE WHHX NOJONEHUH
TPAHCHOPTHHE CpPejCTBa, HCKINUAA LBYXKOJECHHE BEJOCHNELH, IBYXKOJECHHE Bew-
ILBYXKOJIECHEE
JIOCHIENH C TNOLBECHHM JBHraTeleM HYMOTONUKJIH 6e3 KOJACKH, He NOJNKHH 0CTa-
HaBJAUBATHCA WIW HAXOLUTHCA HA CTOAHKe Ha mpoesxeld uacTH B xBa paza. Ocra-
HOBUBIMHECH IUIM HAXOLAMKUECHA HA CTOAHKE TPAHCUODPTHHE CPEeLCTBA LOJKHE DPACIO-
JaraThCA IApPaiJeIbHO Kpapo Ipoesxed uacTH, B2 HCKIOUEHWEM TeX MeCT, KOH(H—

rypannsa KOTODHX LOIyCKAeT WHOEe DACHOJNOXEeHHe TDPAHCIODPTHHX CpPELCTB,
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3. g) Besakas ocTaHOBKA B CTOAHKAE TPAHCIOPTHOTO CPELCTBA 3aOpemaeTcd Ha Ipo-~
eaxei HaCTH JLOpOru:

i) HA IemexXONHHX Hepex0onax, nepeeslnax IJf BEeJOCUIeIHCTOB ¥ Ha xeles—
HOLOPOXHHX Iepeeslax;

ii) HA TpaMBalHHX ¥ XeJe3HOLOPOXHHX LUyTHAX, IPOXOLANWUX II0 LOPOI €,WJH
HACTOALKO OAU3KO OT 3THX HyTel, WTO IBHXKEHWE TpaMBaeB MJH IIOE€3J0B MOXET OHTh 38—
TPYLHEHO, & Takxe — IIpY YCIOBMM HperocTaBierus JloropapuBapmuMca CTOPOHAM HIM HX
TEePPUTOPHUaN bHEM TIOLPa3 L eNeHNAM BO3MOXHOCTH HPELyCMOTPETh HPOTHBONONOKHLE MOJOKEe—

HHA — Ha TPOTYyQpAX YU BENOCHIELHHX LODPOXKEX.

Q) BcaAkas OCTAHOBKA ¥ CTOAHKA TPAHCHODPTHOr'O CPENCTBA 3a0pemaeTcsa B Jp6oM

MecCTe, IIe OHA MOXET CO3LaTh ONACHOCTb, B UACTHOCTH:

i)  3a HCKIDYEHWEM CHENUANLHO OGO3HAUCHHHX MECT - IOJ SCTAKaLaMu # B
TYHHELAX S

1i) =a mpoesxedf UACTH LOPOrW BOAM3W HEPEJOMOB ¥ HA NOBOPOTAX, KOTLA
BHLUMOCTE HELOCTATOUHE LifA 6e30UacHOTO 06besfa TPAHCHOPTHOTO CPELCTBA, C yUETOM
CKODPOCTH TPAEHCIOPTHHX CPELCTB Ha 3TOM yUaCTKe LODOrH;

iii) Ha mpoesxel wacTH KOPOTH, IZE PACCTOAHME MeX1y IpPOLONLHON pasMeT—

Kofi, 3ampemapmeli BHes] 3a Hee, B OCTAHOBMBMKMCH TDPAHCHODTHHM CPELCTBOM COCTABIAET

LK ]

Menee 3 M (10 gyToB), M eCIM IpM 5TOM He HpUMEHAeTCA NMONOKEHHME mOImyEKTa "b" "ii

nyHKTa 3 Bacrogmell cTaTbu.

g) Beakas crosmka TpanénopTHoro CpercTBa Ha Ipoesxell HUaCTM ZODPOTH 3ampe-
maeTcH:

i) BOIUBYU XKeJe3HBOLOPOXHEX IEpee3l0B, IePEeKPEeCTKOB H OCTaHOBOK aBTO—
6yca, Tponneli6yca I DPeNbCOBHX TPAHCIHODTHHX CPENCTB HA PAacCTOAHAAX, YCTAHOBIEH-
HHX HAODWOHAALHHM 32KOHOLATEIbCTBOM}

ii) HaUpOTHB BHE3Ja H3 BOPOT;

iii) B J06OM MeCTe, I'Le HaxOLAmeeCH Ha CTOAHKE TPAHCHODPTHOE CPELCTBO
Memano 6 HOLBEe3LYy LPYTOoro TPAHCHOPTHOTO CPEINCTBa K MeCTy cBoell OOnUHON CTOSHKHU
WIH BHE3LY OTTYLE;

iv) =ma IeHTpaNbHOY IOJNOCe Ipoesxell UacTH ZOpPOru, cocrosmedl wu3 Tpex mO-
JOC IBHKEHUA, W ~ BHE HACEJEeHHHX OYHKTOB — Ha OpoesxeHd uacThm mopor, 0603HAUEHHHX
COOTBETCTBYDINMHE 3HAKAMH HJIH CHIHAlaMy, Kaxk I'JIaBHaAg IOporas

v) B MecTax, rle HaxoiAmeecHd HA CTOSHKE TPEHCHOPTHOE CPELCTBO 3aKDH-

BaJO 6H OT IONb3OBaTENe# JOPOrum ILOPOXHHE B3HAKH HJIH CBETOBHE ILOPOXHHE CHIHANH.

4, BonguTenr He LOMXEH OCTaBIATHL CBOE TPAHCIOPTHOE CPELCTBO, & NOrOHMUK - CBOHX
RWUBOTHHX, HE IPUHSAB BCE HEOOXOZWMHE MEDH IPELOCTOPOXHOCTH BO Wafexande JOPOXHO—-
TPAHCIOPTHOI'O IPOMCHMECTBHA, & eCIH peub uzeT 06 aBToMObuie. - L) HEeLONymeHRnA

ero ucnonb3oBaHug 6es COOTBETCTBYRIEr0 paspemeHud.
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5. PexoMennyeTcda NpelyCMOTPETh B HANHOHAJNBHOM 3aKOHOLATEALCTBE, UTO Kax-—
AOe MEexXaHWUeCKOe TPaHCIOPTHOe CPEeICTBO, KWHOEe, UeM IBYXKOJECHHH Berocumern c
TOLBECHHM JBHraTeleM HJIW IBYXKOJECHHH MOTOHMKN Oe3 KOJACKE, a TaKkKe KauIsxi
cHemyeHHbH MAM HeCHeINeHHHHE C TATavYoM IpHIEN, OCTAHOBHUBINHECH Ha OpOesxel
yacTH LOPOT'M BHE HACEJEeHHOrO NYHKTa, NOJKHH OHTb O0O3HAUEHH H& HEKOTODOM
PacCTOSHMM C IOMOmBO IO kpalineli Mepe OZHOTO IIPHCIOCOOJIEHHA, yCTaHOBJIEH-
HOTO0 B HauboNee NOLXOLAMEM MeCTe, LIS CBOEBPEMEHHOI'O IPENyIpexIeHHA NIpu-—

CIURanMUXCA BOLHTENeH:

a)  ecium TPAHCHOPTHOE CPELCTBO OCTAHOBHJOCH HOUBD HA Ipoesxed wacTu
B TAKHX YCIOBHAX, UTO NPHGIWRAOMAECH BOLKTENM He MOI'YyT 38METHTH HPEHATCT—

BHE, KaKHUM ABJAETCHA OCTAHOBHBmMEECH TPEAHCIOPTHOE CPpencCTBO;

b) eclI¥ B JLPYICHX CIy4YafX BOLUTENb BHHYXILEH OCTAHOBUTL CBOe TpaHC—

IOIOpTHOE CPencTBO B MeCTe, rije OCTAHOBK& 3&alpemeHa.

6. Hr ozmo monoxeHue HacTOgmell CTaTpE He JOJXHO TOJNKOBATHCS KaK HpeOsdrT—
creyomee JloropapuBapmuMca CTOpoHAM MIH UX TEPPUTODHAJBHEM HOXPAa3J el eHHAM

npenycMaTpuBaTh HHBE 3alpemeHus CTOAHKK H OCTAHOBKH.

Crarea 24

I BepnH TPAHCHOPTHHX CPENCTB

3ampemaeTcd OTKPHBATL ILBEPUH TPAHCHOPTHOrO CpELCTBA, OCTABAATE HX OT-
KPHTHME HJIM BHXOZUTH M3 TPaHCIODTHOIO CPEACTBA, He ySELMBHNHCH B TOM, UTO

BTO He NOBJeueT 32 COGOH ONACHOCTH NJNd JPYTCHX HONb3OBaTenei#l HOPOrH.

Crarpg 25

ABTOMArMCTP&JIH ¥ FOPOr¥ HOOLOGHOIO POxa

1. Ha aBpTOMarucTpantax #, €CJIH 3TO IperyCcMaTpUBaeTCA HANHOHANLHEIM 38KOHO-

1aTelbCTBOM, HA COCIMAJBLHEX BHE314X Ha aBTOMATHCTpaNH U Cbezrax ¢ HHX

g) 3anpemaeTCH IBHRCHUE MEemeXOjO0B, RKUBOTHHX, BEJOCHIENOB, BENIOCHNIE-
IOB C TOLBECHHM JIBHraTeJeM, €CIF OHH He HDHDABHEHH K MOTONHKJIaM, ¥ BCEeX
TPAHCIOPTHHX CPENCTB, HHHX, UeM aBTOMOGWJIM M HX IpHIENH, & TaKwKe &BTOMOGH-
ne#t W uX NDHIENOB, KOHCTDYKTHBHAA CKODOCTH KOTODHX He MOXET JOCTHI'ATh Ha
POBHOH nopore ompeneleHHOH BENWUMHH, YCTAHOBISHHOH HANMOHAIBLHHM 38KOHOXN &~

TeapbCTBOM
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b)  BOEMTeNAM 3ampemaeTcA:

i)  ocTaHaBiMBaTH TPAHCHODPTHOE CPELCTBO WJH CTABHTh ero Ha
CTOAHKY B MHLX MeCTaX, ueM CHemMaibHO 0603HaueHHHe IJA DTOTO MECTa CTOAHKH.
BonuTenb, BHHYXILEHHH{ 110 HE3aBUCANMM OT HEI'O O6CTOATENbCTBAM OCTAHOBHTBCH,
LONXeH MOCTapaThcH BHBECTH TPAaHCIODPTHOE CPeJCTBO ¢ Ipoeskeil wacT, & Takke ¢
IIOJIOCH BHHYXLEHHOH OCTAHOBKM HJM, eClOH OH He MOXeT 3TOI0 cIelaThb, HeMeNJeHHO
0603HAUUTE TPAHCHOPTHOE CPEILCTBO Ha LOCTATOUHOM DACCTOSHHM C TeM, UTOGH
CBOEBPEMEeHHO NpelyINpelfuTh NPHOIMXapIUXCA BOLUTeNeil;

ii)  pasBopauMBaTBCA MAM IBUIATHCA S&THMM XOLOM WJH BHEIXATEH HA
HNEeHTDaNbHYD DasfelHTeNbHYD LOJNOCY X Ha IONepeuHbe COELHHEHMA OGEMX IPOe3RHUX

yacTeit JOPOTH.
2. Ipy BbE3le Ha aBTOMArHCTDaNb BOJUTENH LOJKHHS

é) IIPH OTCYTCTBHUH IIOJOCE YCKODPEHMA IBUXEHUA, ABxApmeica IpoJOIREeHUEM
noibe3sLHOR AOpOoTrd, IPONyCKaTk ILBHXyHHUECH IO aBTOMAruCTpajJr TPaHCIOpPTHHE

cpeLCcTBa;

h) Op¥ HaJHMUMH TOJOCH yCKOPEHUA — BHE3XaTh Ha Hee M BKJIKYATHCH B LBU-
XeHUe 10 aBTOMaTHCTPaiy B COOTBETCTBUHM C HpejnucaHuAMd OyHKTOB 1 u 3 crareu 14

HacToAme# KoHBeHOuu.

3. pr Bhle3Je C aBTOMarucTpadau BOEUTENDh LOJREH CBOeBPEeMeHHO BprexaTh Ha IIoJ0-
Cy, npuiaerammyn XK Cbe3Ly C aBTOMarucTpaln, ¥ IO BO3MOXHOCTH GHCTPGG BpeXaTh Ha

II0JIOCy 3aMelJieHUudA IBUXEHHA, ecJd TaKOBad HMeeTCH.

4. [Ipy mpuMeHeHnuu nojomenui#i nymuxToB 1, 2 n 3 HacToAmed cTaTbH K aBTOMarucT-
panAM IPUPaBHUBAOTCA ILPyr'He OpelHaszHaueHHbHe IJA aBTOMOOUJABHOI'O IBHEEHUA U

o603HAYEHHHE KaK TaKoBbe Loporu, He OOCIyRUBawmue OPHLOPOXHHX BiaaLeHui.

Crarea 26

Ocobrle mpaBusla, Kacawmuecd MecTBUR ¥ MHBaJUIOB

1. HlonpsopaTenaM LOPOTY 3alpemacTCA NePeCeKaTh BOMHCKHE KOJNOHHH, DY

MKOJNBHHKOB, HIAYNHUX HNepPeHI'aMH BO IJlaBe C DPYKOBOIUTEJNEeM, W Lpyr'He mecTBHUA.

2. VuBanuis, mepelBurawmuecd B KONACKaX, NPHBOLUMEX B IelCTBHE UMM CaMuUMH
HJIH HMEemHX CKOPOCTh Iemexoja, MOIyT IOJB30BaThCA TPOTyapaMH U obouunamu,

OPUTOLHBEMY HJA TaKOoI'o JBHUXEHUA.
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Cratpsa 27

Qcofre mpaBuja, KacaomuecA BoluTeJel BEJOCHIENOB, BeJOCHIENOB
¢ HONBeCHLHM NBHTaTeJeM M MOTOIMKJIOB

1. Hecmorpa Ha nonoxeHusa nyukra 3 crarsu 10 macrosmeit Kousenmuu, Iloroma-
puBawnuecsd CTOPOHH HJIH WX TeDPPHTOPHaJbHHE HOoLpasjeleHUA MOTYT He 3anpemaTh

BOOUTEJNAM BeJOCHIELOB IepelBUIr'aThCA IO HECKOJBKO YeJOBeK B PAL.

2. BoIuTenAM BeJIOCHIEJOB 3alpemaeTCA HepelBUIaThCA He Jeprach 3a pyab IO

xpalineli mepe onHOH pPykKOi#, HMCHONB30BaTh LPyrde TPaHCIOPTHHE CpelcTBa B Kaue- Aé//hw
cTBE GchnpanéﬂnepeBosmwb, 6YKCHPOBATH VI TONKATH npeIMeTh, KOTOPHE MOTyT A —ixlk
ooMemaTh YUPaBJEHHD WIH OPeICTaBAADT ONaCHOCTbL IJNA APYTUX ODOJAb30oBaTeael Lo~

POTH » AHANOTHUHEE TOJOREHHA NPHMEHANTCA K BOIUTENHAM BeJOCHIENOB ¢ HolBec—

HBM JBMTATeNeM U MOTOIMKJIOB, HO, HOMHMO BSTOTO, OHM LONKHH KEePKarb DPyib 06eu-

MK PyKaMHu, 3a HCKJINUEHHEeM TeX cayuaeB, Korna HeOOXOJHMO TIOIaTh CHIHAJA O Maw

HeBDe, ONMCAHHOM B OyHKTe 3 cTarbu 14 Hacroamedt KomBenmuu.

3. BonuTeasM BeJOCHIELOB K BEJOCHIELOB C IOLBECHHM ABHUTAaTeleM 3alpemaeTcs
mepeBO3UTH IaCCaKHpPOB; OXHaKo JoroeapuBawmuecsd (TODPOHH HJIH WX TEPPUTOpUANB-~
HHe IOIpasleNeHHA MOTUYT PasPemHTh OTCTYOJEHUS OT 3TOI0 MHOJOXEHHA Li, B UaCT-
HOCTH, PasPElNNTh HePEeBO3KY HACCAXHPOB Ha JNOMNOJHHTEJLHOM CHISHbLE (CHAGHBHX),
0GODPYLOBAHHOM H& BeJOCHHIEIE. BogurenaM MOTODWKIOB paszpemaeTCA IepPeBO3UTH
IaccaxHpoB TOJBKO B KOJACKe (ecin Takopas HMeeTCH) M Ha LONOJHATEIHHOM CHe

ILeHbe, KOTOpPOe MOReT OHTBH OO0DPYLOBSHO TIO338NH BOLKTENHA.

4, Ilpy mamuuuy BeJOCHUeNHHEX LOpoxek JoroBapuBapmuecd CTOPOHH HIM HX Tep-
pUTOpPHANbHHE HOLPaslelNeRHd MOTYT 3aUpeTHTh BOIHTEJNAM BeJOCHIELOB IepeLBu—
raThCA IO npoesxell uyacTH BHe BEJOCHUNIELHOH LOPORKH . B prToM cayuae OHH MO-
IyT paspemyuTh BOIMTENAM BEJOCUNENOB C NOLBECHHM [LBHTAaTeNeM NEePeLBHIaThCHA IO
BeJOCHTeZHOR JODPOXKE ¥, eCHM OHH COYTYT 5TO HeOOGXOIHMBHM, 34NPETHThL UM Iepe-

IBHIAaTBCA IO mpoesxell wacTd BHE BeJOCHIEIHOH ILODOXKH,
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CraTps 28

3BVKOBH6 ¥ CBETOBbLEC CHI'HaJH

1. 3ByKOBHE ¥ CBETOBHE CHUI'HSJNbHHE HPUGOPH MOTYT HPUMEHATBCA TOJBKO

a) LIA CBOEBDPEMEHHOTO NpPeLYNDEeXLEHUR BO W3OERaHMe JLOPOKHO-TPAHCIODT-

HOTO IPOMCHEeCTBHA

Q) BHE HaCeJeHHHX OYHKTOB, KOLZa clelyeT NpPelynpelUTh BOLMTENH ILpPyTro-

'O TPaHCHOPTHOI'O CpenCcTBa O HaMepPeHHM TIPOM3IBEeCTH O6TOH.

3BYKOBHE CHUTHAJH He NOJKHH OHTB 60Nee HPOLOJIKHTENbHEMH, UeM 3TO Heo6Xo-

IHMO .

2. BMecTO 3BYKOBHX CHI'HaJOB BOLHTENM aBTOMOSuiIe# MOTYT ¢ HACTYIJIEHHEeM TeM—
HOTH M LO pacCBeTa NOLaBaTh CBETOBHE CHTHANH, NPELYCMOTDEHHHE B IyHKTE 5
craThy 33 HacToame# KouBeHmuu. Op MOI'yT mexaTh 9T0 TaKXe W IHeM B NeJsx,
YKa3aHHHX B OOJIYHKTE "Ef' nyHKTa 1 HacToAme# craThu, ecad 3TO 6ojee COOTBET-

cTByeT 06CTOATENbCTBAM.

3. JorosapuBavmyiecH CTOPOHH HAM HX TEPPUTOPHANBHHE NOLPA3LEleHMS MOTYT pas-—
PENHTH IOJauy CBETOBHX  CHI'HAJOB B LEJNAX, YKA3aHHHX B TOJ-

nyEkTe "b" uyExkTa 1 HacTroAme# cTaTbM, TAKKe M B HACEJEHHBX IYHKTAX.

Crates 29
PeapcoBhe TPaHCHOPTHHE CpeicTBa

1. Ecau penbcoBHlf myTh NDPOXOXUT 110 Hpoesxel WacCTH LODOIM, KakIHH IIONb30BaTElb
JOPOTH NOJKEH HOpY IPUGIMXeHMH TpaMBag HJIM JLPYroro pelbCOBOI'O TPAHCHOPTHOTO cpel-
CTBA IO BO3MOXHOCTM OHCTpee OCBOGOIUTE HNYyTh LJA TOTO, WTOOH IPONYCTHTEL DeJLCOBOE

TPaHCIOPTHOE CPEelCTBO.

2. B oTHOWeHuUM JLBMXEHUA DEJbCOBHX TPAHCHODTHHX CPELCTB IO &BTOMOGHIBHEM LOPO-
raM, BCTPEUHOI'0 pasbe3la ¢ STHMH TPAHCHOPTHEMH CPEeLCTBAMH HJIM MX O6r'OHa, Loro-
BapuBapmuecd CTOPOHH KJIM WX TEDPPHTOPHANbLHHE IOADPA3LEeNeHMS MOTYT IIDHHMMATH CIe-
DMaJbHHE NIPaBHia, OTIRUANmMEcH OT NPeXyCMOTDEeHHHX HacToame# riapoit.  OXHaxKo
JorosapuBapmuecs CTOPOHH MM WX TePPUTODHANbHHE HOLDA3jeieHMA He MOTYT IPUHMMAThb

nonoReHu#, NPOTHBOPEUANUX [OJOXEHMAM NyHKTa 7 cTarbd 18 Hacrosme#t KomseHmuu.
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Crarba 30

I'py3 TPaHCOOPTHHEX CPencTB

1. TEcau IJA TPaAHCHOPTHOIrO CPEICTBa yCTAHOBJEH paspeleHHLH MaKCUMaJbHHI
BEC, TO BEC TPAHCIOPTHOIO CPEICTBA C HATDY3KOH HHUKOTINA He LOJKEH IPEBH-

maTh pPas’pEemeHHHH MAaxCUMaJbHHI BeC.

2 Jio6o#i rpys LoJ/KeH OHTb Pa3MemeH H B CIyyae HeoOXOLUMOCTH 3aKpelyeH
Ha TPaHCIIOPTHOM CPeLCTBe TakuM 06pasoM, YTOOH OH:

3) He IHoJBepral ONacHOCTH Jojedl ¥ He HaHOCHJ ymep6a TOCyLApCTBEH-
HOMY, OOMeCTBEHHOMYy WJIH JHUHOMY HMYNeCTBY, B UACTHOCTH HE BOJOUNJCH U HE

nagas Ha IOpory;

b) He orpaHWuWBaJ BHIMMOCTH X OG30DHOCTH, He Hapymal ycToiumBocTH

TPAHCHOPTHOI'O CpencTBa H He 3aTPYyLHAJN YyUPaBJICHUA HMj;

_g_) HEe TPOHIBOAHUI WyMa, He NOLHHMAJ IRUIKX ¥ HEe BHIBBaJI LDPYTUX HE~

yEZoOCcTB, KOTOPHX MOXHO H30exaTh;

g) HEe 3aKpHBal OI'He#, BKJOYaA CTOI-~CHUTHAJH M yKas’aTelu HOBOPOTAa,
CBETOOTPAaKANMUX IPUCIOCOONe U, Peruc TPAIHOEHEX HOMEPOB ¥ OTJIUUHTENBLHO
I'o 3HaKa rocylapcTBa DPEeruCcTpallii, KOTOPHE LOJIKHH OHThL Ha TPAHCIOPTHOM
cpeiCcTBEe B COOTBETCTBHM ¢ HacToame# KoHBeHnued MJIM B COOTBETCTBHH C Ha=-
IIHOHAMNBHEM 38KOHOILATENbCTBOM, HJIM He 3aKDPHBAaJ CHIHAJOB, IOLABAEMBIX PyKOH
B COOTBETCTBHM C NOJOXCHMAMH OyHKTa 3 crarhy 14 nax myHKTa 2 crarsd 17

gacToamelt KorpeHIuH,

3. Bce BcHmoMoraTeJbHHE OPHCHOCOGNEHHA, HMCIOJb3YEMHE AJIA 3aKDPEIJeHHd H

06eCIeueHnsa COXDPAHHOCTH Ipysa (BepeBKHM, HemH, GPE3eHT), LOMKHH GOHTL Tyro
3aTAHYTH ¥ HPOYHO 3aKDENJeHH, BCe BCIOMOraTelbHHE NPHCHOCOOJNEHUHA, UC—
noJb3yeMse IJA O06eCHEeUeHHS COXPaHHOCTH I'Dy38, MN0JDKHH yAOB%eTBOpHTb Tpe-

60BaHUAM, UPELyCMOTDEHHHM B OTHONEHHE IDy3a OyHKTOM 2 Hacroamed cTaThu.

4, T'pys, BHCTynaomuii cuepeft, c3aiu WM cGoky 3a rabapuT TPaAHCIOPTHOTO
cpeicTBa, HNoJkeH OGHTH 3aMeTHHM o6paszoM 0003HAUEH BO BCEX CIyUasX, KOorza
OH MOXEeT He OHTh 3aMeYeH BOLMTENAMHM IPYIHX TPaAHCHODTHHX CPELCTB; HOUBD
2Ta CHrHAJH3aIUg OCYmMEeCTBJIRETCA CIEePelM C HOMOmbHD GeNoro OTHA M 6elloro
CBeTOOTpaxRaplero UPUCIOCOGNEHUA, & C38LH C IOMONBO KDPACHOI'0 OT'HA  HIH
KPaCcHOT0 CBETOOTPaxKaoNero HPHCIOCOGJeHHA, B yacTHOCTH, Ha MexXaHHYECKHX

TPaHCHOPTHHX CPEILCTBAXS
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é) TPYy3H, BHCTyOawmue 38 IpelielH TPaHCIOPTHOI'O CpefCTBa 6oree ueM

Ha 1 M (3 dyra 4 nmﬁma) Cc3al¥ HJI¥ clepely, LOAXHH OHTH Bcerla O6G03HAUEHH;

b)  rpysH, BHCTymammume c60Ky 3a rabapuT TPaHCHOPTHOTO CPeACTBA Ta-

KUM 06pa3oM, WTO HMX Kpallugs Touyka 1mo mUpHHe HaXOZUTCHA Ha pPacCTOAHHH 60~ 4é(' o -
) o

nee 0,4 wu (16 IDAMOB) OT BHEmMHETO kpas noidpapHMKa TPAHCIOPTHOI'G CpelcTBa, -~ ?%7 s
HOYBID )

LOJEHE 0603Ha¥aTbCA HOUBND cHoepelu; aHAJOTIMUHEM 06pas3OMyLOJKHH 0003HauaTb- "

CA c3aju TPYy3H, BHCTylnapmue ESHEIZH 32 'afapudT TPaHCIOPTHOI'O CPeiCTBa TaKHM /YNV

ACHOTO

o6paszoM, uTO MX KpaliHAA TOuKa IO WMMpPHHe HAXOJUTCA Ha PACCTOAHMKM GoJee 7
Xp ,
0,4 m (16 zpitMoB) or BHemmero xpas 3alHeToyTabapuTHOro QOHApA TPAHCIOPT— -

HOT'O CcpeXCTBAa. /7 N

5. Hu ozHO moJOXeHHe HyHKTa 4 HacToAmMe# cTaTbM He IOMKHO TOJKOBATHCH Kak
npenAarTcTeyomee JorosapuBapmumca CTOPOHAM HIM UX TEePPHTOPHANBHHM IOLDasie-
JEeHMAM 3anpemaTh, OI'PAHHUWBATH HJIM HOJUHHATHL CHENUAIbHOMY paspelleHMD Iepe-
BO3KY BHCTYIOaWHMX 348 rabapdT TPaHCIOPTHOTO CpPelCTBa I'PY30B, YHOOMAHYTHX B

yKasaHHOM nyHKTe 4.

Crares 31

[loBeleHre BONHTEJNS B caydae JOPOXHO~TPAHCIODPTHOI'O IIPOKCHECTBUSA

1. He Hapymas npelfu#cauuifi HaAOMOHAJNBHOI'O 3aKOHOLATENbCTBA OTHOCHTENbHO
0643aHHOCTH OKasHBaTh INOMOMb HOCTPalaBNUM, BOAMTENb HWAM JAN60K Apyroff moap—

30BaTeNb LOPOrH, NPHUACTHHY K HLOPOXHO-TPAHCIIOPTHOMY HNPOHCHNEeCTBHD, ILOJNKEH:

é) 0 BO3MOXHOCTH 6chpee OCT8HOBHTBLCH, He CO3JaBafd IONOJIHUTENbHOH

OIMacCHOCTHA IOJNA LBHXEHUSA j

3) NPUHATL MepH Ina ofecneueHus 6e30macCHOCTH JBUXEHUA B MecTe LO-
PORHO-TPAHCHOPTHOT'O IPOHCHMECTBHA M, €CJIM B pesyabTaTe LOPORHO=-TPaHCHOpPT-—
HOT'O NPOMCHEeCTBHA MMEDTCA TAXEJOPaHeHHe HJIM yOuUTHe, msberatTh, B TOH Mepe,
B Kaxko#f 5TO He BIMAET Ha Ge30MACHOCTD INBHXKEHMA, H3MEHATh YTO-JH6O Ha
MecTe IPOHMCHEeCTBHA MAM YHUUTOXRATH CJelH, KOTODHE MOTIYT GHThH NOJEe3HHMH JJIA

YyCTaHOBJEHMA OTBETCTBEHHOCTH ;

g) oo TpefOBAHH® LPYT'HX JKI, NPUUACTHHX K JLOPOXHO-TDAHCIODPTHOMY

OPOHCHECTBHL, Ha3BaThk cefsa;

-34 -



g;) ecsau B pesyiapTare IJOPOMHO-TPAHCIODPTHOI'O HNPOUCHECTBHA HMEDTCA Da-
HeHble HJIN y614'rme, coobmuTes 06 BTOM B cny?lcfiy JOPOXHOI'O ILBHXEHHA H, eClKH IO~
clnelHAA He pa3pemaeT NOKHHYTh MeCTO HPOUCWECTBUA HIM €CJHH OH He ILONKEeH OKa-
38Th IOMOEEL pPaHeHbM MHJH IOJAYUHTE MEIMOMHCKYR IHIOMONEL CaM, BO3BDPATHTHBCA K
MeCTy NIpOMCIeCTBHA HJAYM 0CTaBaThbCA Ha MecTe XHO OpUBHTUA COTPYLHUKOB CJIy)KGbI

LOPOXHOTO IABUXEHUA.

2. Jloropapusanmuecs CTOPOHH KHJXH KX TepPPHTOPHANbHHE NOLpasieleHHs MOTYT B
CBOeM HAIMOHAJNbHOM 3aKOHOLATENbCTBE He NPeNIHCHBATH NOJNOXeHHEe, yKazaHHOe B
moxmynkre "d" mymkra 1 macrosmeft craThM, B TOM ciyuae, eciu He OHIO HaHe-
CEeHO HUKAKOTO CepPbe3HOI'o TeJeCHOI'D IOBPeXIeHHWA ¥ eCcJM HHKTO W3 JUI, NIomaB—
mUX B JOPOKHO~TDAHCIOPTHOE NPOMCENECTBHE, He TpefyeT yBeJLOMHTb 06 5TOM HO-

JHIUA .

Crarea 32

OcBemenue: obmue NpelIyCaHUA

1. B coorBercTBHH ¢ HacToAme# crarbefl TepMuH "HOUb" OXBATHBAET TEDPHON
BpEMeHd MeXJY HacTyIJeHHeM TEeMHOTH M DaccBeTOM, a Takke Ipyrue MOMeHTH,
KOTLa BHIUMOCThL HeLOCTaTOUHA, HampPHMep BBUILY TyMaHa, CHeEromala, CHJABHOTO

IOXIA HIM IIpoesla IO TYHHeJNO.
2. Houbw

5) Ha Jo60M HaxohAmeMcA Ha LOpore MeXaHUMUYeCKOM TpPaHCIOPTHOM cpel-
cTBEe, WHOM, UeM BeJOCHIEJ C TOABECHbHM IBHIaTeNeM HJX IBYXKOJEeCHHH MOTO-
MK 6es3 KOJNACKM, [LOJMNHO GHTH BHKJIDUEHO CHUEpeld He MeHee IBYX OGenbx HUIH
KeJTHX CeleKTHUBHbX OrHefl, a c3alM - NapHOe KOJHUECTBO KPACHHX OTHe# B Co-
OTBETCTBHH C NPEINKWCaHUAMHE, IPEeLyCMOTDPEeHHHMM JJA aBTOMOOGHJel B nyHKTax 23
u 24 npunoxesus 53 OZHAKO HaNMOHANBHOE 3aKOHOLATENBCTBO MOXET DaspPEmHThH
HCIONb30BaHNE aBTORENTHX NOADapHHKOB, I[loJOoXEeHMA HACTOANMEI'O INOIIYHKTA
NPUMEHANTCA K cOCTaBaM, BKJINUAWEUM OILHO MEXaHHUeCKOe TPAaHCIOPTHOe CPelCTBO
¥ OBUH HJU HECKOJBKO NIDUIEIOB, IPHUEM B 3TOM CJIydae KPaCHHE OTHH JOJRHH
ODOMemaThbCA C33JM NOCHeJHero Npuienas; Ha OPULENax, K KOTODHM IIDHMEHHMH
nperlnmvcanuA myrkTa 30 npunoxenna 5 k HacroAmed KOHBEHIMH, HOJKHE OHTH BRI~
YeHH cmepeld IBa 6eJiX OIHA, KOTOPHEe OHHM LOJKHE HMETh B COOTBETCTBHU C

upeIIHMcaHuAME YKa3aHHOTOo HyHKTa 303
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g) nR6He HaXOLAMMECH Ha JOPOre TPaHCNOPTHHE CPeLCTBa HJIHM COCTaBH
TPAHCIOPTHHX CPELCTB, K KOTODHM He IPHMEHANTCH IONOKeHHA HogmyHxTa "a"
HaCTOAMEro IyHKTa, MOJKHH MMeTh IO KpaliHeit Mepe ojfuH mepeZHuil Gejni#t uau
ReJATHH CeJeKTHBHEI OToHb ¥ HO xpalimefi Mmepe onuH 3ajfHUfl KpacHH{ OTOHBS
ecay MMeeTCA JUMb ONMH NepelHul WM OLHH BaXHUA OT'OHb, 3TOT OIOHBL NOJKEH
noMemaTbCcA HO HEHTDPY HJIH HA CTOPOHE TPAaHCIOPTHOTO CcpelcTBa, UPOTHBOINIOIOR-
HO#¥ CTOpOHE, COOTBEeTCTByDmE# HaNpPaBJIeHHD ILBHXEHMA; UTO KacaeTCA TyXeBHX
NOBO30OK ¥ PYUHHX TeJeXeK, TO NPUCHOCOCHEHHe C YKalaHHHMM OIHAMU MORET He-
CTH BOJUTENb HI¥ COHNPOBORLANmMee JUIO, UIymee ¢ BDTOH CTOPOHH TPAHCIOPTHOIO

cpencTBa.

3. IlpexycMoTpeHHHe IYHKTOM 2 HacTOAmEeH CTaThd OTHHM JNOJIKHH OTUETIMBO 050-
3HauaTh TPAHCHOPTHOE CPeLCTBO FJIA LPYTHX IONb30BaTelel Zoporw; OXZEa ¥ Ta
¥e JjaMia I OLHO M TO Xe NIpPUcuOcOobiieHHe MOXeT OHTb HCTOUHMKOM HepefHEro M
3amiHer0 OIHA JUMB B TOM CJIyuae, €CI¥ XapPakTeDPUCTHUKM TPaHCIOPTHOTO CPeLcTBa,
B YacTHOCTH er'o Hefoxbmad ILJAHHA, TaKOBH, UTO B 3THX YCIOBMAX yKasaHHOe

npellMcanne MoxeT OHTh COOJILEHO.

4. é) B orcrynnenne oT monoxeHu#l myHKTa 2 HacTogmed cTaTbu
i)  [ONOXEHWS YKABAHHOTO NYHKTA 2 HE NPUMEHADTCA K TDPAHCIODTHEM

cpelcTBaM, OCTAHOBUBNMMCH HJM HAXOLAMUMCA Ha CTOAHKe Ha JOpPOre, OCBemeHHOH
PAKHM O6DPa3OM, YUTO OHM ACHO BHIHH ¢ JOCTATOYHOI'0O PACCTOAHMAS

ii)  Ha MexaHMYECKHX TDAHCIODTHHX CDElCTBAX, [JMHA ¥ MEDUHA KO-
TOPHX He NpPEBHmADT COOTBETCTBEHHO 6 M (20 myTOB) u2u (6 gyroB u 6 ADiMOB)
1 KOTOpHE He OGYKCHDPYDT Kakoe-iaubo Ipyroe TPAHCIODTHOE CPeLCTBO, MOXeT OHTh
BKJIKOUEH BO BPEeMA OCTaHOBKH MJHM CTOAHKHM Ha JOpOI'e B HACEJNEHHOM IyHKTEe JHIbL
OIMH OTOHb, HaxoIAmHHCHA Ha CTOPOHE TPAHCHOPTHOI'O CpPELCTBAa, HPOTHBONOJOKHOH
Kpap npoesxe# YacTH, BLOJb KOTOPOI'O OCTAHOBHJIOCH HJIM HAXOLHUTCA Ha CTOAHKE
3T0 TPAHCIODPTHOE CPeLCTBO; JSTOT OTOHb JOJKEH OHTH GeJbM HJIM ABTOREATHM Cle-
Pel¥ ¥ KDacHEM MJIH aBTORENTHM C3aIH;

iii)  nmonokeHMf moAmyEETa "b" nyEKTA 2 HACTOAmE# CTATEM He OTHO-
CATCA HM K IBYXKOJECHHM BeJOCHIEelNaM, HY K IBYXKOJECHHM BeJOCHOeLaM ¢ IOJl-
BECHHM JBHTaTeleM, HH K IBYXKOJAECHHM MOTONUKJIAM 6e3 KOJIACKW, He CHaGKeHHBM
6aTapefMH, €CJM OHM OCTAHOBHJNMCE HJIM HAXOLATCA Ha CTOAHKE B HacCeJeHHOM

OyHKTe Yy caMOoro Kpad lupoesxe# uyacTu;
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E) KpoMe TOro, HAIMOHAJILHOE BaKOHOJATENBCTBO MOXLET JLONYCKATHL OTCTYyH~
JeHuA OT mopoxeHuni#l macrosmed CTATHH B OTHOMEHWH
i) TPAHCHOPTHHX CpPELCTB, OCTAHOBUBNHXCSH HIH HAXOLAWMHXCHA HA CTO=
AHKE Ha CHeOUAJNIBHO OpejHA3HAUEeHHHX IJA HTOO MECTAX BHE Opoeaxel dacTu; y;

ii)  TpaHCHOPTHHX CpPEICTB, OCTAHOBMBNKXCH WIF HAXOLANUXCA HA CTO_éZL .

AHKEe Ha/ JIKNAaX C OUeHb ClabHM IBHXCHHEM. ;%},fzy
A ,

5. Hu B xoeM ciyuae TPAHCUHODPTHOE CPELCTBO He LONKHO HMETH CHEDPeLH XDACHHX
orueff, EpPACHHX CBETOOTDARANNAX IPHCHOCOGNECHHMY MJIN KPACHHX CBETOOTDPAXADNHAX
MaTEepHayoB, & C38LH — OeJHT HIN XENTHX CEeJeKTHBHHX OTHell, Gelbx HIH REeJITHX
CENEeKTHBHHX CBETOOTDAXADMAX IPHCHOCOSIEHHH MIM GeNHX WIM KeITHX CeIleKTHB—
HHX CBETOOTDAKADNNX MATEPHAlOB; BT0 IpelNKCaAHHe He OTHOCHTCHA HM K HCHOIb-
30BAHWD OENHX HIH XEeJITHX CeJeKTUBHHX OrHelt 3aiHero xona, HM K NPUIAHED HA
B8IHYX HOMEDHHY 3HAKAX CBETOOTDAXADNEHX CBOHCTB nmPpaM mim 6yEBaAM CBETIOrO
OBEeTa WIH OTIHUMTENbHHM 3HAKAM, HIH IPOUYHM OTIHUMTENbHHM 3HAKaM, KOTOpHEe
MOryT TpeGoBaTHCH COrJACHO HAIMOHANLHOMY B&KOHOLATENBLCTBY, HY K IPHIAHHD
CBeTOOTPAKANMAX CBOHCTB CcBeTIOMy (POHY STHX HOMEPHHX MJIH OTINUHTENBHHX 3HA-
KOB, HH K KDACHHM BDAMapHUMCH WM TPOGJISCKOBHM OUHAM HEKOTODHX TPAHCIOPT—

HHX CPELCTB, HMEDNUX IOpeHMymeCTBEeHHOe IpaBo Ipoesja.

6. Jorosapusapmueca CTOpOHHN HIH HX TEPPHTOPHANDHHE HOLpasieneHus MOT'yT -
B TO# Mepe, B xakoi OHM CUHTADT BO3MOXHHM B3TO IexaTe fesz ymepba miasg Gem
3002CHOCTH IBHXEHHA, - JOOYyCKaTh B CBOEM HAOMOHAJDHOM 3a8KOHOLATENILCTBE

HCKIDUEHHA K3 HOJOKEeHHHE HacTOsmeH CTaThH B OTHONEHHH
a) TYyXeBHX NOBOBOK ¥ DYUHNX TeIexek;

h) TPAHCHOPTHHX CPELCTB, HMENmUX 0CO6y®m (OpMy miam OCOOHI xapakTep

UNY HCHOXb3YEMHX B OCOGHX IeIAX M B OCOOHX YCIOBHAX,

T. Hu ozmuo nonoxeHnme HacToameld KOBBeHmuW He LONXHO TOAROBATHCS KaK Ope-
OATCTByDNEe NPeLNHcaTh B HATHOHANBHOM 3aKOHOLATENBCTBE, UTOOH TPYUNH He=—

NeXON0B, BO3TNABIAEMHE DYKOBOLHTENEM, WIW NECTBHL, & TaKEe NOIOHMUKE CKO-
Ta, CTaL, YUPARHHX, BbOUHHX WIH BEPXOBHE XMBOTHHX, IBHXyNLHECH IO Hpoesmei
wacTH B yCIOBHAX, OUpPENEJEeHHNX HOLNYHKTOM "b" myRxrTa 2 Eacrosme# CTaThi,
HMeI® CBeTOOTpaxapiee NPHUCOOCOGIEHHE HIE OrOHL; B ITOM CIyUae OTpaxaeMuhk

UM HaNyYaeMuit CBeT HONKEH 6HTH JAH60 GeNHM MM ReATHM CEeJeKTHBHHM CIepeid

¥ KDacCHHM C3aIH, JIH60 SBTOXEITHM CIepelH H C3aLH.
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Cratea 33

OcBemeHHe: yCIOBHA MCHOJb3OBAHMA OTHell, IPENYCMOTPEHHHX B IPWIOXEHHEH 5

1. BopuTenp TpaHCHOPTHOI'O CPELCTBA, UMERMEro Or'Hu LalbHEro CBeTa, OI'HU
famrHero cBera ¥ NOL(ApHUKH, ONpeleneHHHE B NPUIONEHMH 5 K HacTosme#t Kon-
BEHUMH, IOJXeH HOAL30BAaTHCHA ITHMM OI'HAMKM B HIXECIELYyONHX yCIOBHMAX, KOria
B COOTBETCTBUM CO craTthkell 32 macrosme# KoHBeHIUM TpaHCHOPTHOE CPELCTBO
ILON%xHO OHTEL 0603HAUEHO CIepeny IO MeHbHeH Mepe OLHMM HJIH LByMA 6eibMu

KW XeJThMH CeJIeKTHBHHMHA OT'HAMM:

2) ILanbpHull CBeT He LOJXEH BKJNUYATLCHA HH B HACENEHHHX IIyHKTAX, €eCJH
LOopora xOCTaToOvyHO OCBemeHa, HY BHe HACEJEeHHHX OYHKTOB, €eCIX Ipoe3xas dacThk
PABHOMEDHO OCBemeHa ¥ eCJH 3TO OocCBemeHHe ZOCTATOUHO IJIA ofecrneueHud BOLUTE~

a0 xopomeﬁ BUIMMOCTH H& JLOCTATOUHOE DPACCTOfAHNE, HH Ha& OCTAHOBKEe;

19 C y4eTOM BO3MOXHOCTH DP&3PEMATH B HANWOHAIBHOM 3aKOHOLATENbLCTBE
HCIONb30BAHHE OI'Hell JanbHEr'o cBeTa JHEM, KOrja BHINMOCTL HELOCTaTOUYHA, Ha~
OpuMep, BBHLY TyM8Ha, CHEromana, CHIBHOIO LOXASA WI¥ Upoesfa uepes TYHHENb,
Janbpuil CBET HE NOMXEH BKINUYATLCH HIM JONXEH HANDPABIATHCH TAKMM 06pazoM,
qTO6H HE BH3HBATL OCJEIVIEHHSA:

i)  mpum BCTpewHOM pazbesfe;KOrIa HCHOTb3YHTCA OFHE (ap, OHH LOIK-
HH BHKJIDUATHCA HA LOCTATOYHOM DACCTOSHHM HIXM OHTH OTPEryIHPOBAHH TAKHUM o6pa~
30M, UYTOOH HE BH3HBATH OCIEINIeHHA M LATHh BOLHTEND BCTPEUYHOrO TPAHCIOPTHOI'O
CpencTBa BO3BMORHOCTHL CHOKOHHO # 6€30HACHO IPONLONMKATH JIBHXEHHE;

ii)  ecim TPAHCHOPTHOE CPELCTBO CIGAYyeT HA HeGONLMOM DACCTOSHUE
no3anM APYroro TPAHCOOPTHOIO CPELCTBA; OLHAKO Fanbauit cseT MOxeT 6HTHL HC-
LONBL3OBAH, B COOTBETCTBHM C OOJOREHWAMM IYHKTE 5 HacToAme# CTaThu, LIS yKa-—
38HWA HaMEepeHHA IPOW3BECTH O6I'OH B YCIOBHAX, UPELyCMOTDEHHHX B CTaThe 28
gacrosmeil Koupennuu;

iii) B AR6HX LPYTHX YCIOBUAX, KOrja cienyeT usberaTh OCIEIUICHHSA
LPYTUX DoAb3oBaTeNed JOpOrW MAM Uonb3opaTelel BOLHOIO HIM XEIe3HOILOPOXRHOI'O

OyTH, OPOXOXAMEro BROXbL LODOTH;

C) Opu ycHOBEM COGIOLEHHA IIOJONEHHI mozuyskTa "d" HacTosmero
NyHKTa& OTHE GIMKHEr O CBET& LOJNKHH OHTP BKJINUEHH, KOrLa UCHOJbL3OBAHUE OrHei
LAlbHEro CBETA 3aIpemeHO B COOTBETCTBHY C TOJOXEHUAMYU Ip¥BEL eHENX BHIE

noguyHrToB "a" m "B', B OHE MOryT GHTP MCHOIB3OBAHH BMECTO OrHe# NalibHEro
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cBeTa, KOrna OrHeil OJmxHEro cCBeTa JOCTATOUWHO LJIA TOro0, UTOOH [aTh BOBMOE-
HOCTBb BOZHMTEJND SCHO BHLETh H& JOCTATOUHOM DACCTOSHHH, & LPYI'HM NOIb30Ba=
TelsM ILOPOrW — BHLEETDL LEHHOE TPAHCHOPTHOE CpPenCTBO HA LOCTATOYHOM DacCTOog~

HHHS

d) TUOnGADHEKE CIeLyeT HCHONb30BATH BMECTe C OTHAME LAIBHETO CBETa,
OoruaMyu OJAMEHEr'O CBETA WIM HPOTHBOTYMAHHHMH (Qapamu, VX MORHO HCUOIL30BATH

OTILENIBHO, KOrka TpaHCIHOPTHOE CPELCTBO OCTAHOBHIOCH HIN HAXOLHTCHA HE CTOAH-

Ke MHJH KOoI'l&a H& Loporax, KpoMme &BTOM&PKCTpaﬂeﬁ i JOpOr, yKA33HHHX B LIYyHKTE 4

craren 25 macrosmell KomseHunu, yCIOBHA OCBEHEHWA TAKOBH, YTO BOZHMTENb XOPO~

WO BHIWT Ha HZOCTATOUHOM DPACCTOAHHH, & ILpYyTrHe IOXb30BaTeNH LOPOrH BHEAT

TPAHCOOPTHOE CpPefCTBO C HOCTATOUHOI'O PACCTOAHUSA.

2. Ecim Ha TpaECHOPTHOM CpELCTBe HMENTCA IPOTHBOTYMAHHHE (apH, Onpene-
JEHHHE B NpWIOKEeHWHM 5 x Hacroamel KOHBeHIHH, HMM MOXHO HOJB30OBATHCH TOJb-—
KO BO BpEMA TyMaHa, CHeroualna WJAH CHIBHOTO LOXLA, B OTCTyILIEHHE OT HO-

noxenn# mopumysxTa 'c"

nyHKTa | HacTOosmell CTaThHM, NPH BRIDUEHHEH IPOTHBO=
TyMaHHNY (ap ¢apw SIEEHErO CBeTa NOJIEHH BHKIDYATHCH, OZHAKO HANMOHAIBHOE
3aKOHOLATENECTBO MOXET DASPEmHTEH B 3TOM CIydae OLHOBDEMEHHOE BKIDUEHHE

IPOTHBOTYMBHHHX (ap ¥ ¢ap OJamxHEro cserta,

3. B orcrynnerue OT HONOREHHH IyHKTa 2 HacToamell cTaTh¥, HANHOHAJIBLHOE
3aKOHOLATENBCTBO MORET DABPENHTh BKIDUEHHE OPOTHBOTYMAHHHX (ap JZame IPH
OTCYTCTBHY TyMaHa, CHEromana WIH CHIBHOI'O LOXKILA H& Y3KHX JLODPOrax ¢ 60ib=

HEM KOJHYEeCTBOM IOBOPOTOB.

4, Hu onHO monoxeHHe HacTosmel KomNBEHNEU He JOMXHO TOJROBATHCH XaK npe-
narcrBywmee JorosapusapmuMcs CTOpOH&M BMEHAThL B OOA33HHOCTDL MCHOJL3OBAaHHE

orsefl GiIMEHEro cBeTa B HACEJEHHHX IyHKTaXx.

5. YonousHyTHe B nyHKTEe 2 CTaThH 28 Hacrosmel KOHBEHINHM CBETOBHE CHI'HA=-

AH NOPELCTABIADT COCOH MHOr OKPATHOE ¥ KPATKOBDEMEHHOE BRIDUCHWE ¥ BHKID-

SaJbHer'o Hau
QeHKeV JHEHEr 0 CBeTa HERXRIGHERPATHAEXH

KDPATKOBPEMEHHOE [IOIEepeMeHHOe BKIDUEHHE GIHRHErO M LalbHEro CBeTa.
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Crarpa 34

0TC | IJeHWA

1. [py nrrSIWReHUM NOJAb3yLmErocd NpPeUMymec TBEHHHM NDPaBoM Npoesfa TPaHCHopT-
HOI'O CPeLCTB&, KOTOPOEe HOZAET CHUTHAJH CHEeNHANbHHMM CBETOBHMH M 3BYKOBHEMM HpU-
6opaMu, KaxIHH IOJB30BATENEL JODPOTH LOMKEH OCBOGOAMTL LJf HEer'o MEeCTO Ha IIpo=—

esxell wacTy ¥ B cirygae Heo6XO0IUMOCTH OCTAHOBHTLCH,

2. B HaUWOHANBHOM 38KOHOLATEJNbCTBE MOXET OHTb HPELyCMOTDPEHO, UTO BOLHUTENM
TPAHCIOPTHHX CPELCTB, MMEDMHX IpeMMyNec TBEHHOE IpaBo Ipoesfa, NOojapmue CUIrHa-
JH O CBOEM IPUGJIMKEHNYM CHeNHaJbHEMM CHIHAJLBHBMH IPHOOpaMM TPAHCIOPTHOTO Cpen—
cTB&, ¥ IPH YCJOBMHM, UTO He GYyAYyT HMOCTAaBJEHH HOJL yrposy APyrue HOJb30BATEJNH
LOPOTH, MOIyT He CO6oLaTh BCe WIH HEKOTODHEe NOJoxeHHd HacTogmell raaswm II,

HHHE, UYeM HOJOREHHUA IyHKTa 2 cTaTed 6,

3. B HauuoHaJIBHOM 38KOROLATENLCTBE MOKET 6HTb NPELyCMOTDPERO, B Kako# creme—
HV TepcoHal, 3aHATHH Ha pa6oTex 10 CTPOUTENBCTBY, PEMOHTY AU COLEPERAHMI XOPOT,
BKJINUAA BOLHTeNell MeXaHW3MOB, HCHOJb3yeMHX Ha BTHX pafoTax, MOXeT, HPH YCJIOBHH
IPUHATHA HEOOXOIMMHX MepP IpPefoC TOPOXHOCTH, He CO6JoLaTh BO BpPeMA PaBOTH IOJO-

weuuit Hacroame# raasm I1.

4, B mensax o6roHa MAM BCTPEUHOTO Paszbe3na ¢ MEeXaHM3MaMH, YIOMAHYTHMM B IyHK-
Te 3 HacToame#l CcTaThW, KOrLA OHM MCHOOJb3YLTCA HA& JOPOXHHX padoTax, BOJLUTENH Ipy-
TUX TPAHCTOPTHHX CPEILCTB MOT'yT IO Mepe HeOGXOLHMMOCTH ¥ IPH JCJIOBHH COOGMOLEHUA

BCEX Mep IPeiocTOPOXHOCTH, He cobiofaTh mojoxeHu# crarteit 11 m 12 macToameit Kon-

BEHIUH .

Taapa 111
YCJIOBYA IOIYVIEHWA K MEXIYHAPOIHOMY I BIDNEHMO ABTOMOBHIER [P ETIOB

Crarea 35
PerucTpauus

1. a) HMonoxenra HacToamell HoHBEHNIMH NDUMEHSDTCA K aBTOMOGMIAM, HAXOIAMUMCH
B MEXEYHEPOLHOM NBHXECHMHW, ¥ K IpHOENaM, HHEM, UeM CIeNJeHHH# c aBToMo6UieM Jer-
Kuif IpUmern, KOTOPHE 3aperucTpupoBaHH ofHo# u3 JorosapuBawmuxca CTOPOH HIM Of—
HUM K3 ee TeppUTOPHaJbHHX HDoLpaslelieHuii, IIpuyeM BOIUTEJb aBTOMOGUIA LOJKEH HMeTh

CBHLETENBCTBO 0 PerucTpaluy, BHEaHHOe B HOLTBEDRLEHHE (aKTa perucTpaiun, Ju6o
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COOTBETCTBYDIMM KOMIETEHTHHM opranoM sTol Jorosapusammelica CTOPOHH WIH ee
TEepPPUTOPHAILHOrO HOLpasleNenns, JU60 OT ¥MeHH JlorosapuBanmelcd CTOPOHE MJH
ee TepPUTOPHAJBHOTO HOIPa3leleHHA yHOJHOMOUSHHEM €D Ha TO O0bEelUHEeHHEeM,
B cBuzeTenbCTBE O PerHMCTPamuM JIOJMEHH OHTH IO KpaliEell mepe yxasamm:
~ NOPALKOBHI HOMEp, HMeHyeMull PEerkcTPal#OHHHM HOMEPOM, COCTaBHHE 3JeMeH-
TH KOTOPOr'0 yKazaHW B OPHIOEEHMM 2 K HacToamel Komsermmuu;
- IaTa uepsoil permcTpanu¥ TPAHCHOPTHOIO CPELCTBaj
- (aMUINA, YMA U MECTOXUTENLCTBO BJIaJEAbLE CBHLETEILCTBE}
- HasBaHHe uJIX (abpuuyHas MapkKa 3a8BOLa-H3TOTOBHTENR TPaHCUOPTHOTO Cpel-
cTBaj
- DOPALKOBHE HOMED EaccH (saBogmcko#t mam cepmitHuii HOMED 38BOJa-M3TOTOBH-—
Teas);
- paspemenHnl MaKCUMAJNbLHHE Bec, €CJM Peuyb HILET O TPAHCIHOPTHOM CPEACTBE,
IpesHa3HaAYeHHOM [LJA IePeBO3KH IPYy30B;
- cpox jelficTBusA, eCyE OH OTPaHHUUEH.,
Yxa3auHNE B CBHLETEJbCTBE NAHHHE OHNYTCHA JMO0 HCKIDYMTEJBHO JATHUHCKHMH
6yKBEMH HEJX TPOODHCHD, au60 DOBTODPAMTCH ONHUM U3 swmx/g/fg“/

)

cnocoboB.,

b) Ozmako JloroBapusanmuecs CTODOHH HIM UX TePPUTODHAILHHE NOADasiele-
HES MOTYT PENHThL, UTO B CBHJETEABCTBAX, BHLABACMHX H8 HX TEPPHUTODHH, BMECTO

LaTe OePBOH perucTpanuu SyLeT YKASHBATHECH TOL BHIYCKE.

2. B orcrynzemme or moJoxenuil myerTa 1 HacToame# cTaTHM, Ha TPAHCHOPTHOE
CPELCTBO C IOJNYyIDPHIOENOM, HaxoZAMEeecH B MexJyHAPOLHOM LBHNEHMH B Hepaclel-
JeHHOM COCTOfHWM, PacupocTPaHANTCA HOJOREHHMA HacToaAmel KoHBenmum, paxe

ecaE TAray A ODOJNyHPHLEN 3aPEerkCTPUPOBE&HH BMECTE W HMENT TOJBKO OLHO CBHILE-

TeJAbCTBO O PETHCTPalKK .

3. Hu omHo moJomeHme HacToame# KoHBEHIHM He JOJEHO TOJKOBATBECH KaK Orpa-
HEUYKBapmee npabo JoropapuBaomuxca CTOPOH HIAK KX TEePPHTOPHAIBHHX I0Ipa3liele-
Ruif Tpe6oBaTh UOLTBEPRICHHUA NPABA BOJHTENH Ha BJaLeHWE HAXOLAMMMCH B MEEIY—
HapOLHOM IBHEXCHHM TPEHCHODPTHHM CPEICTBOM, KOTOpOE HE 3apPerucTPHPOBAHO HA

MMA Haxogameroca B HeM JHOa.

4, Pexomennyercs, urobm JorosapuBammuecs CTOPOHH, KOTODHE elle He CHLeJaky
3TOT0, CO3JAJH OpraH, KOTOPOMy OHJIO OH HOPYyUEeHO DPErHCTPUPOBATH B HAUHOHANEb-
JHOM RJHM DEerHoHaJbHOM MacmTabe craBaeMHe B JKCHOIyaTanuo aBTOMOGHJIH M BEeCTH

OeHTPaJW30BAHHNY yUueT II0 KagmgnoMy TPaHCHOPTHOMY CPENCTBY CBeneHui, colepma-

MHXCA B CBHILETEJbCTBE O PEerxc Tpamuu,
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Crarea 36

PerucTpanvoduui HOMED

1. Ha xaxnoM aBToMOGHIe, HAXOLAMEMCH B MERIYHAPOLHOM IBWKEHHH, NOIKEH IHO-
MemaThCA CHePeIlM ¥ C3aI¥ pPerUCcTpPalHOHHHY HOMep; ONHAKO Ha MOTOLMKIAX 3TOT

HOMEeD JOJXEeE loMemaTbCA TOJBKO C3a8IM.

2. Ha xaxlIoM 3aperucTpPHPOBAHHOM IIpUIENe, HAXOLANEMCH B MeXLYHADOJHOM I BH-
KEHUM, LOJXEH MOMEeMaTbCA C3a4LM perucTpanuoHHuit HoMep., Ecam aBTOMO6UAL GyK-
cUpyeT OLMH UIM HECKOJIBKO IIPHOENOB, TO €LUHCTBEHHHH NpHIen HIXH HOoCcAeLHH#
TIPHLET, €CIH OHY He 3aperuCTpPUPOBAHH, [OJNKHH HMEeTh DErMCTDANUOHHHY HOMEp

asToMobunA, C KOTOPHIM OHHM CLEIJIEHR .

3. CocraBHbE BJIEMEHTH KM CHOCOS HAHECEHHA PEerucTPalHOHHOTO HOMepa, yKasaH-
HOT'O B HacTofAme#l craTbe, HLOMKHH COOTBETCTBOBATL NPeJNHCAHUAM NPHIOKEHHA 2 K

macrosme# KouBeHmuu.

Crarpa 37

OTaruMTesbHEY 3HAK rOCYLAPCTBAa PErucTpanuyu

1. Ha xaxzoM aBToMO6uUIE, HaXxOLAMEMCA B MEKIYHADPOLHOM LBUXEHUH, NOJKEH IO=-
MemaTbCA C3a34HM, LIOMUMO ero PerucTpPamuMOHHOI'O HOMepa, OTIMUMTeJNbHHH 3HaK rocy-

LapcTBa, B KOTODOM OH 3aperdcTpHpOBaH.

2. Ha xaxnom 6ykcupyemMoM aBToMoGuUNeM Ipulene, HA KOTOPOM LOJXEH B COOTBET-
cTBHM €O cTaTkell 36 nacTosmell KOHBeHUIMH NOMemaTHCH C33XH PErHUCTPAUMOHHHE HO-—
Mep, LOJXeH TaKxe NOMemaThbCA C3aLH OTJIHUMTENbHHI 3HAK TocylrapcTBa, BHIABMErO
3TOT perucrpanuoHHnifi HoMep. I[IpernucaHud BACTOAMEro NYHKTA TPUMEHANTCA Laxe
B TOM ciayuae, eCJH NIpHLeN 3apelHCTpUpoBaH B roCyLapcTBe, HHOM, UYeM rocyrap-
CTBO PErHCTPanuM TPAHCIOPTHOrO CPelcTBa, C KOTOPHM OH CHemleH; eClIH Npunen
He 3apermcTpupoBaH, OH LOJXEeH ¥WMeTb CZaiu OTJAWUKTEIBHHNA 3HAK rocynapcrsa pe-
rUCTPAUNM TPaAHCIOPTHOrO CpeicTBa-TArava, 3a UCKIDYeHMeM TeX cayuaes, Korna

OH HeperBHUraeTCHd IO TeppUTOpHH 3TOr¢ rocylapcTrsa.

3. CocTaBHHE BJEMEeHTH M CHoco6 HaHeCeHUA OTAHUMTENBHOT'O 3HAKA, YKasaHHOTO
B macTosme#l cTaTbe, LOJKHE COOTBETCTBOBATHL NPEeJUUCAHUAM NPUIOKEHUA 3 K Ha-

croame#t Kousenuuu.
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Crares 38

OnozHaBaTes bHbe 3HAKH

Ha xawnom aBToMobusie u Ha KaxnoM Tpullelle, HAXOLAMHUXCA B MeXIYHADOILHOM
IBYMXEHNWY, LOJXHHE OHTH OIO3HABATEJbLHHE 3HaKH, ONpeleJieHHbe B UPHIOKEHHM 4 K

Hacrosmeidl KonpBeHuuu.

Crarpa 39

TexHuueCKHe NPeNIMCaHKSA

Kaxnpf aBToMOOMIb, Kawibifi TpUHmeNn ¥ KaxIHi cocTaB TPAHCHOPTHHX CPELCTB,
HaxonfAm#uecA B MeXIYHADOLHOM IBWNEHHM, JOJKHE YLOBAETBOPATL IOJNOKEHUAM TIpH-
aoxenus 5 x Hacroameit Kowsenuuu. KpoMe TOro, OHM LOMKHH OHTb B HCIDaABHOM

COCTOHAHHY .,

Crarpa 40

[lepexorHoe HOJOXKEHHE

B TeueHue HeCATH JeT C MOMEHT& BCTYIUIEHUS B CHAY HacToAmed KoHBeHIHH
B COOTBETCTBHH C OyHKTOM | cTarTeu 47, Ha UpUIENH, HaXoLAmMUecd B MeXIyHapol-
HOM JBHXEHHM, HE3aBHCHMO OT KX DAa3PEmEeHHOT0 MaKCHMalbHOT'O Beca, pacnpocTpa-—
HAOTCH IIOJOXEeHMSA HacToame# KoHBeHNUM laxe B TOM CIyuae, €CJIH 3TH TPaHCIOPT-

HEEe cpencTBa He OyLYT 3aperKHCTPHPOBEHH.

I'napa IY
BOIUTEJM ABTOMOBWIEH

Crareda 41

DelficTBUTENLHOCTE BONUTENbLCKUX VIO CTOBEpeHui

1. Ioropapusaomuecd CTOPOHH GYLYT NIPH3HABATH

é) ao6oe HAIMOHAJNBHOE BOILUTEIBCKOE YIOCTOBEpPEHHEe, COCTaBJIEHHOEe H&
X HAUIMOHAJNBHOM A3HKEe HJAIY HA OZHOM H3 HX HAOUOHAJNbLHHX HA3HKOB, ammbo, ecam

OHO He COCTAaBJEHO Ha TaKOM fA3HKe, COIpoBOXIaeMoe 3aBepeHHBIM IepPeBOLOM;

h) Jwboe HaWOHAJNBHOE BOLUTENbCKOE YIOCTOBEpeHHEe, COOTBeTCTBYyWIHee

npelnHCcaHusM IpuUNOXeHMA 6 K Hacroame#t KouBenuuu, u
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2) awboe MexIyHapojHOe BOLMTENbCKOE yL0CTOBepeHHe, COOTBETCTByLmEe
NPeINUMCaHUAM TPWIONKEeHKHa 7 K HacrosAmed KoHBeHIuH,
LelCcTBUTENbHEME H& CBOe¥ TeppHTODPMM LJA yIpaBlieHHA aBToMOGUleM, COOTBETCT=
BYNWIIM KaTerOpHUH HJIH KATeropuAM TPaHCIOPTHHX CPEJCTB, Ha yUpaBleHHe KOTOPHMH
BBLI&HO ynocfosepeaue, NpY YCIOBHH, YTO YKasaHHOE yIOCTOBEPEeHHe ABIAETCA Lel-
CTBHTEJBHEM M UTO OHO BHJA&HO Lpyro#t Jlorosapusawmefica CTOPOHOH MJM OLHHM U3
ee TepPUTOPHANbHHX HoipasieleHuft, Au60 oOperUHEHHEM, YIOJHOMOUEHHHM HA TO
sro#t JloropapuBanmeiica CTOPOHOR MJIM OLHMM U3 ee TEePPHTOPHANbBHHX IOLPa3leleHul.
lloroReHHA HACTOAMEr O HYRKTE HE NPHMERANTCHA K BOLUTEAbCKOMY YLOCTOBEDEHHND yde—

HHK8-BOILHTENA.
2. HeszapucuMO OT NOJNOXKEHHH, COLEPRaAMMXCHA B IpelbIymeM NOYHKTe,

g) ecnu IefCTBUTENBHOCTE BOLMTENLCKOI'O YLOCTOBEPEeHMA 06ycioBileHa cle-
nuanpHoit moMeTkoft, Tpebfypmel HOmMEHWA LAHHHM JHIOM HEKOTODHX IpUCIOcobieHuit
HIK npelycMaTpuBawmell HexoTOpoe NEepeyCTPOHCTBO TDPAHCHOPTHOI'O CPELCTBA C yue-
TOM HHB&IWIHOCTH BOJUTENH, 3TO YLOCTOBEPEHHME CUHMTAETCH LefCTBUTEAbHNM TOMBKO

OpH yCAOBUM COONOLEHHA 3THX NpelnucaHui;

_b‘) ,H,OI"OB&pHBaK)mHeCH CTOpOHbI MOTYyT He IPU3HABATH ,D,eﬁCTBHTeJlebIM Ha
cBoell TepPUTODHM BOLHTEILCKOE YLOCTOBEDEHHE, BJAALENbIY KOTOPOI'0O HE HCIOJIHHIOCH
BOCEMHaIUaTH JeT;

g) kaxnad Joropapupavmadcs CTOPOHAa MOXeT He NPH3HABATH JeiCTBHTENbHHMU
Ha& CcBoell TeppUTOPUM LJA yUPaBICHMA aBTOMOOGHJIAMM WIKM COCTaABAMM TPAHCHODPTHHX
cpercrB kareropu#t Cy; Du E, ynomanyThx B upunoxeHunm 6 M 7 k Hacrosmed KorBen=—
MK, BOLUTeNbCKHE YILOCTOBEpEeHMSHA, BialedbliaM KOTOPHX He HCHOOJNHWIOChH LBaLLIATH

OJHOro rora.

3. JorosapuBapndecsa CTOpOHH O6A3YyOTCH HNDHEAThH HeOOXOLMMHE MEepH LJA TOTO,
YTO6H HANHMOHANbHHE ¥ MerIyHapOIHHE BOLUTENbCKHE YILOCTOBEPEHHMH, YKA38HHHE B
noxnyuxTax "a", "b" m "c" nyHxTa 1 HacToAme#l CTATBHM, HE BHIABANNCH HE& HX Tep-—
puTopuu 6es pasyMHOR rapaHTHM cHOCOOHOCTH BOAMTENA YUPABILATH TPAHCHODPTHHM

cpencTBOM ¥ ero (GUaMUecKol HPUTOLHOCTH.
4. [lpy mpuMeHeHMM UyHkTa | 7 mojuyHKTa "c" nyHKTa 2 HacroAme# crarbm

5) aBTOMOGWIb KaTeropuu B, yKasaHHO# B mpuroxeHuAx 6 um 7 K HacrosAmed
KouBeHnuu, MoxeT OYKCHpPOBATH Jerkuil HOpHIlell; OH MORET Takxe OYyKCHPOBATH IpH-

Hen, paspemeHHH{ MaKCUMaNbHHE Bec KOoTOporo mpeswmaeT 750 Kr (1 650 @yHToa),
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-HO He IpeBHm&eT Beca aBToMOOWIA Oe3 HArpys3KkH, ecnu obmuil paspemeHnHuil MaxkcH-

MeJabHHH Bec TaKoro cocraBa He mpeswmaeT 3 500 kr (7 700 ¢yHTOB);

2) aBToMOOHIY kxaTeropu#f C u D, yKa38HHHX B IPUIOXEHMEX 6 K 7 K Ha-
croame#t KoHpermuu, MOryT OyKCHpOBaTh Jerkuifi mpunen, unpuueM Takoift cocras

oporonxaeT BXOLUTH B KaTeropun { MWIH B Kareropuo D,

5. MemnysapolHoe BOLHTENbCKOe YLOCTOBEDEHHWE MO®ET BHLABATHLCH TOJIbLKO HA
OCHOBAHHH HANUOHANBLHOIO BOIKTENbCKOTO YILOCTOBEPEHHA, BHIAHHOIO C yUeTOM
MEHHM&JIbHEIX Tpe6oBamui, NpesycMOTPeHHHX B HacTosAmel Komsewmuuu. Mewyyuapon-
HOe BOJLMTENbCKOE YLOCTOBEPeHHEe TepAeT CHAY IO HCTeUeHWM CpoKa LelcTBuA co-
OTBETCTBYONEro HaNWOHANBHOI'O BOLMTENBCKOT'O YLOCTOBEPEHHA, HOMEDP KOTOPOIo

LOJREeH NPOCTABAATHCA B MEXLYHAPOILHOM BOIUTENbCKOM YLOCTOBEDPEHHH.
6. llonowenus HacroAmell crarTbu He o6AsnBanT lorosapusawmueca CTOPOHH

g) NpH3HaBaTh LelCTBHTENLHLME HanHOHAJBHHE WIM MEXIYHApPOIHbHE BOJH-
TeAbCKHE YLOCTOBEDEHUA, BhHLAHHHE Ha TeppHTOopud Lpyro#t lJorosapuBawmeitcsa
CTopomm JuIaM, KOTOPHE HMENH Ha HX TEePPUTOPHH OOHUHOE MEeCTOXUTENbLCTBO B
MOMEHT BHILAWH 3TOI0 BOLUTEIBCKOT0 YLOCTOBEDPEHHA WIM KOTOPHE IEepeHeCHH
CBOe O6HYHOE MEeCTOXHTEeIbCTBO HA UX TEDPPHTOPHIO IIOCHEe BHLAWH 3TOTO YILOCTO—

BepeHud;

b) opusmaBaTh LefiCTBATENBHOCTb BHIEYK&3AHHHKX BOLUTENbCKHX YIOCTO=
BepeHHit, BHIAHHHX BOLHTENAM, OOHYHOE MECTORMTEIbCTBO KOTOPHX B MOMEHT Bbl—
Laud yLOCTOBepeHUH HEXOLMIOCH He HA TEePPUTOPHH, TIe OHIM BHI&HH YAO0CTOBe-
PeHH#, WIM KOTODHE HEepeHeCHH CBOe MEeCTORMTENbCTBO HOCHE BHLAUM YIOCTOBE-

peHuil Ha IPyryw TeppUTOPHIL.

Crates 42

procranoBieHre nNefCTBHA BOIKTENbCKUX VIOCTOBEpPEHMH
TePPUTODHANbHEE IIOLPAa3leleHus
1. Joropapupanmuecs CTOPOHH UIHN nx,&oryw JUMUTHL BOLUTENA NpaBa NONb30-

BATHCA HA WX TEPPUTODHK HAUHOHAJLHEM WX MERIYHAPOLHEM BOLUTENLCKHM yIO-
cTOBEpEeHWEeM B CAyuae HADYNEeHHA MM Ha HX TePPUTODHM IPABHI, B3& KOTOpPOE,
COTVIACHO UX BaKOHOLATEIbCTBY, HpelycMaTpUBaeTCA JHmeHNe IpaBa NOJb30BATb=
CA BOIWTEJIBCKHMM VLOCTOBepeHMeM, B aTom ciyuae KoMmmeTenTHH# oprar Jloro-
papupaomelicas CTOPOHH MJIM ee TepPMUTOPHAJNBHOTO HNOLPa3leneHufd, KOTOPHH anmui

BOLUTENA IpaBa NOJb30BATHCH BOILUTEJbBCKUM yILOCTOBEpeHHEeM, MOXeT:
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g) ¥W3BATH BOJUTEIbCKOE VILOCTOBePEeHHEe ¥ 3alepraTh ero L0 HCTedeHHH
CpoKa, Ha KOTOpH{ M3mMaeTcA 3TO yLOCTOBepeHUe, MJIM [0 MOMEHTa BHe3la BO-
IUTeNd ¢ JaHHOH TeppuTOpMM, B 3aBHCHMOCTH OT TOTO, Kakoiff cpox HacTymaerT

CKOpeey

E) UHGOPMUPOBAThL OpPraH, KOTODHH BHAAJ HJIX OT HMEHH KOTODOTO OHUIIO
BHIAHO BOIUTEJNbBCKOE VLOCTOBEeDeHHe, O JHIEHHHM IIpaBa IOAb30BAHUA BTHUM YIO-

CTOBEDPEHHEM

E) ecyqy peub HLeT O MeXIYHapOJHOM BOIUTENbCKOM YIOCTOBEPEHHH, CHe-
JaTh B CHeIMalbHO IpPpefyCMOTPEHHOM HJA 3TOr'0 MecTe OTMEeTKy O TOM, UTO yKa=-
3aHHOe BOJUTENbCKOE yILOCTOBEDPEHHEe nepecTato 6HTE JLeHCTBHTEeNbHEM Ha LaHHOH

TEPPUTOPUH §

d) B TOM clIyuae, KOI'LA OH He NpPUMEHfeT NPOUELyDPy, YHOMAHYTYD B IOJ-
nyuxTe "a" HacTOAmero myHkTa, B JLONOJHEHHe K COOOMEHMD, YIOMAHYTOMY B IOL-
myuxTe "b", mpocuTe opraH, KOTODHH BHEAN MJIM OT MMEHM KOTOPOTO OHIIO BBLAHO
BOIUTENbCKOE YLOCTOBEpEeHHe, HHPOPMUPOBATH 34MHTEPECOBAHHOE JMIO O IPHHATOM

B OTHOMEHHH HETO pelieHHHU.

2. loropapuBapmuecs CTOPOHH 6YAYT CTPEMHTHCH CTABUTH 3aWHTEDECOBAHHEX JHI]
B M3BECTHOCTBH O pPENeHHAX, KOTODHEe O6yAYyT UM coolfmaThesd B COOTBETCTBHM C IIDO-—

Hmenypoit, mperycMoTpeHHoH B mogzmynkre "d" mymxTa 1 HacroAme# cTaThH.

3. Hu onuo nosoxenue HacToAmel KoHBeHIMHM He JLOJKHO TOJKOBATHCA Kak Ipe-
narersypmee JoropapusapmuMcA CTOPOHAM HIW HX TePPUTOPHAIBHEM IO T
paszeleHHAM  3aipPeTHTh BOLKHTEND, UMewmeMy HalMOHANbHOE MJM MeXIYHApPOIHOe
BOZMTENbCKOE yIOCTOBepeHHe, YIPaBIATH a&BTOMOOHIEM, €CHHM OUEBHIHO K JOKasa-
HO, 4TO ero COCTOAHME TaKOBO, UTO OH HE MOXET VIPABAATH TPAHCOOPTHHM Cpel-
CTBOM, He CO3JaBafd yIrpo3H LJA LBUKEHMA, UJM eCH¥ OH Ghin JM@eH IpaBa Ha BOX-

ILeHUe B rocylnapcTBe, I'lle OH HMeeT CBOe OGLHUHOE MECTOXUTEILCTBO.

Cratba 43

lepexoiHoe HOJOXEHHE

MemIyHapoLHHe BOAUTENbCKNE JLOCTOBEDEHMS, COOTBETCTBYWIHE NOJORECHUAM
KonBeHmMu O LOPOXHOM IBHXEHMM, HomimcaHHod B XemeBe 19 cemrabps 1949 rogpa,
¥ BHIaHHHE B TeueHHe NATH JeT Nocle BCTYNJeHHA B CUNy HacroAme# KouBenmmu
B coorBeTcTBUM C myHxToM 1 crarbu 47 HacToameid KoHBenmuu, O6yLyT IpPH TpUME-—
Henuu craTedt 41 u 42 macTosmel# KOHBEHIMH NpPUDABHMBATHLCA K MEXLYHAPOLHHM BO-

AHTEJIbCKHM yLOCTOBEPEHHUAM, IPEILyCMOTPEeHHEM B HacToame#d Kousenmuu.
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TaaBa ¥V

YCJOBUST IOMYIEHWA BEJOCHIIEIOB 1 BEJOCUIEIOB C
NOABECHEM IBUTATEJEM K MEXIVHAPOIHOMY IBHXEHMIO

Crareg 44

1. Besocunens 6es nBurarens, HaxoUAmHecA B MeXIYHAapPOILHOM JIBUXEHHH, JOJR—

HE GHTBH CHAGKEHH S
g) o(pPeKTHBHEM TOPMO30M;

E) 3BOHKOM, CJBMEMEM Ha IKOCTaTOYHOM DPACCTOAHUU, IIpHUYeM BCAKHe ILpyrue

3BYKOBHE CHI'HaJbHBIE HpﬂﬁOpH 3anpemanTcd

E) 3alHUM KDacHBM CBeTOOTpaxalmnM HpucnocobieHueM HpHCHOCOﬁﬂeHHﬂMH,

H3JyYaloniMi Genwil waM XKeJTHH CeJeKTHBHHH CBeT clnepelu H Kpachﬁ CBeT cs3alu.

2. Ha Teppuropuu Jorosapupawmuxca CTOPOH, KOTOpDHe He CHejaaju B COOTBETCTBUU
¢ nyHkToM 2 cratbu 54 macrosmei#t KoHBeHIUM S3afBJEHUA O HPHPABHHBAHWKM BeJOCHIE-
AOB ¢ IOILBECHHM JBHTaTeleM K MOTONMKJIaM, HAXOLAMHMECH B MEXIYHADPOLHOM JBHXE-

HMU BEeJOCHUIIENH C HIOJLBECHHM IBHTATEJNeM JLOJNKHH ObTb CHaGKEeHH:
_@._) ABYMA HE3aBHCHMBMH TODPMO3aMHj

b) 3BOHKOM MAH LDYTMM 3BYKOBHM CHIHAJNBHHM IPHEOPOM, CAHIHUMHM Ha 0=

CTaTOYHOM PACCTOAHUY §
g) oQPeK TUBHEM TUIYyNKHTEdEM}

g) NPUCIOCOGAeHUAMY , U3JAYUAOMUMHA Nepelnuil Geabl#l Uiu XeNTHH CeJeKTHB-—
HHf cBeT ¥ 3alHM#l KpacHHHE cBeT, a TakKke 3alHHM KPacHHEM CBETOOTPAXADMUM IIDH-

cnocofIeHueM ;

E) ONO3HaBaTeJNbHEM 3HAKOM, OIpeneJeHHe KOTODPOI'o COLepRMTCA B IIPHJIO=-

KeHurn 4 x HacTroAmell KouBeHImH.

3. Ha Teppuropun JorosapuBanmuxcA CTOPOH, KOTODHE CHelajd B COOTBETCTBUM
c myHKTOM 2 craThu 54 macrosmeit KOHBeHIMM 3aABieHUe O NPHPABHEMBAHUK BeJO-—
CHNEJOB C IOJBUCHEM JBHUTaTejJeM K MOTOUMKJIAM, YCIOBHAMH, KOTODHM HOJURHEH

OTBEeUaTh BEJOCHIEeNH ¢ HOABECHHM IABUTaTeneM IJA TOT0, WTOGH OHTb LONYHEHHH-
ME K MeXJNYHapOLHOMYy IBHUXEHHD, ABIARNTCA YCJIOBHHA, ONpPelelleHHHe IJA MOTONUK—

JOB B IpuJoXxeHHHu 5 K HacrToAmei Kousenmuu,
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Taapa JI

BAKIIOUWMTEIBHEE [TOJOKEHAA

Crarba 45

1. Hacrosmas Kousenmia oTkpeTa B leHTpalbHbx YupexieHuAx Opranusaluu
06berunennnx Hamuit B Hewo-Mopxe 1o 31 mexa6ps 1969 roza Las moimucanus Bce-
Mu TocyfapcrTBaMu-uieHamyu Opramusanuu O6beluHeHHuX Hamui#t niu uienamu Jo0OHX
CHenMalN3NpPOBANHNX yupexjeHuit, uay ureHamMu MexJyHapOLHOTIO areHTCTBa II0 aTOM-
HOM pHepruu, Haw CropoHamu Craryra MemmyrapomHoro Cyna u JROBM LPYTHM TOCy=-
IapcTBOM, IpurJameHHEM ['eHepainbHO# Accambieeft Opranusamun OO6bexuHeHHHX Ha-

vt crare CropoHoft HacTosmed Konpermuu.

2. Hacroamas KOHBEHIMA NOLJIEXUT PATHOUMKAIUH. PartuduxamiOHHEE I'PaMOTH
mepelanTcs Ha xpaHenue ['eHepanbHoMy Cegperapw Opranumsamuu O6bvenunenHsx Ha-

o i

3. Hacroamas KouBeHmuA ocTaeTcd OTKPHTOM Lifd NpucoeRMHeHuA K Helt awnboro
¥3 TOCyRapcTB, yKasaHHHEX B IyHKTe 1 HacroAme# cTaTh. JTOoXyMEeHTH O IIpHu=-

COellHeHNH IepelanTCA Ha XPaHeHHue FeHepaanOMy CexpeTapn.

4, Kaxpoe rocyzapcTBo [LOJKHO B MOMEHT HOLuMCaHuA Hacroameil KouBenmuu
HJ¥ CcHaud Ha XpaHeHMe DPaTHOUKANMOHHOR I'paMOTH HJIM JNOKYMEHTa O HpHCcOoelHHe-
HUM yBelLoMuThb ['eHepanbHOI0 CexpeTaps O BHOPAHHOM HM OTJIMUMTEJNBHOM BHAKeE,
KOTODHH 6yZeT IIPOCTaBAATHCA, B COOTBETCTBUM ¢ HNPUIOKEHHEeM 3 K HacToameh
KonBeHImMM, Ha HaXOLAMUXCA B MEXIYHAPOLHOM IBUXCHHY B3apeTHCTPHPOBAHHHX HM
TPaHCIOOPTHLHX CPelLCTBax. llocpercTBoM mocaelLywmel HOTHPHKALMM, aLpeCOBaH-
Holt T'enepaneHOMy CekxpeTaph, KaxIoe TOCYLapCTBO MOXET M3MEeHHThL paHee BHOG-

PaEHHE UM OTAMYUTEJBHHH 3HAK.

CraTba 46

1. Kaxfoe rocyrapcTBo MOXET IpH IONNHCEHNH, PaTHQUKAmM¥ HacToAme# HKoH-
BeHIWY WMJH IIPH HOPUCOeIMHeHUM K Helf, umam B ao6o# MOMeHT BIOCIeILCTBHM 3af-
BUTE IOCPELCTBOM HOTHOUKANMK, ampecoBaHHO# eHepanbHoMy CekpeTapo, UTO
KoHBeHIMA CTaHOBMTCA IIDHMEHMMOH KO BCeM TepPUTODKAM MJM UACTH TEDPPUTODHUit,
32 BHEMHUE CHOMEHHMA KOTODHX OHO OTBETCTBEHHO. KoHBeHIMSE HauWHAET NIpUMe-
HATHCA Ha TEPPUTODHH HJAM Ha TEePPUTOPHAX, YKa3aHHHEX B HOTHOMKaNUM, IO HCTe-
YeHUH TPULNATH IHe# co IHA mouyueHus [eHeparnbyhM CexpeTapeM YHOMAHYTO# HO-
TUQUKADUY HIN B MOMEHT BCTYIJeHMA KOHBeHIMM B CMIY B OTHOWEHHH TOCYLADPCTBA,

clejaBmero HOTHQUKADHIO, ecl¥ 3Ta LaTa fABjadercd 6oyee umo3nHei.
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2. Kazzoe rocysapcTeo, clejaBmeé 3&8fABJEHHE B COOTBETCTBUM C HYHKTOM | Ha-
cToAmel CTaThH, MOXET B JiofO¥ MOMEHT BIOCJIELCTBHYM 38ABUTL IOCPEICTBOM HOTH-
duxanuy, aipecoBaHHOd IeHepaxbnoMy CexpeTapw, uyTo KoHBeHUHUS nepecTaHeT IpPH~
MEeHATbCH Ha TePPUTODHH, YKasaHHO# B HOTHQUKAIMHE, M KOHBEHNIHS NepecTaHeT NpU-
MEeHATBCA HA TEPPHTODHUH, YKa3zaHHOK B HOTHQHKAUNM, N0 HCTEUYSHHH OJHOTO TOJ& CO

LHA ODoJNyueHWs ['eHepaibHeM CekpeTapeM 3TOoH HOTHQHKAIHN.

3. Kamnoe rocynapcTso, clenapmee HOTHQHKAIND B COOTBETCTBHM C HyHKTOM 1 Ha-
crofmel cTaThU, yBELOMIAeT ['eHepalbHOTO CeKpeTapA O BHODPAHHOM UM OTJIHUATEIlb- v

W BSHAKGX E% T
HOM 3HakKe, KOTOP 5y opocTaBAATbCHA HA HAXOLANHICA B MEXAYHaAPOLHOM JHBHXE—
7

. wr’\,l’/
HEF TPaHCIOPTHHX CPELCTBaX, KOTODHE 38perucTPHPOBaHH Ha COOTBETCTBybHel#l Tep-—

PATODHM MJIHM TEPPHTOPHAX COIJACHO IPUIOReHMD 3 K HacToamel KomBenuuu. flo-

CPEICTBOM HOCJelybmedl HOTHPMKAUMH, ailpecoBaHHO# I'eRepainrHOMYy CeKpeTapn, Kag-—

LOe TOCyLapcTBO MOXET M3MEHHTh paHee BHODAHHEHI UM OTAMUUTENbHHHE 3HAK.

Cratba 47

1. Hacroaman KorBenuus BCTylaeT B CHIYy IO HCTEUEHHH JIBEHAILIIaTH MecAueB Co

OHA CcHLaul H&a XpaHeHHe IATHaIIaToro LOKyMeHTa O paTHGUKAIKNK HIM NPUCOEeNUHEHUH,

2. B oTHOmeHMH KakLOr0 IOCyKapcTBa, KOTOpOe PaTHPHLUEpyeT HacTosmyn KoHpem-
UMD uiM IPUCOEIMHMTCA K Hed mocse CLaud Ha XpaHeHHe HATHALUATOIO ILOKYMEHTa
0 paTHOUKAINH WM IPUCOELHHEHHK, KOHBEHIHUA BCTymaeT B CHIy HO HCTEUEHHU LBe-
HaZOaTd MecAleB CO JHA CHLAYH BTHM IOCYLapCTBOM Ha XDaHeHHe DaTHOUKANKOHHOHN

T'PaMOTH HJM JNOKYMEHT& O IPHCOeIHHEHHH.

Cratba 48

C mMoMeHTa BecTymJeHHsA HacToamed KOHBEHIMM B CHJIy €0 OTMEHANTCHA M 3aMeHA~
pTCA B OTHOMEHHAX Mexly Jorosapupapmumucsa CTopoHamu MexIyHapoLHafs KOHBEHIHA
06 @BTOMOGHJIBbHOM NBHRXEHHM X MeXZyHaAPOLHAS KOHBEHIUA O JLOPOXHOM IBHXEHHH, ION-
nucansne B llapuxe 24 anpens 1926 roza, KonseHUHA O OpaBMiiax aBTOMOGHIBHOI'O
LBUREHUS MeXJy &MEeDHKRHCKUMM CTpaHaMd, OTKDHTas LJA HOANHcaHWA B Bammarrone
15 nexabpa 1943 rona, u KoHBeHUMA O LOPOXHOM IBHUXEHHH, OTKPHTAaH ILJA HORIHCA=

uug B XemeBe 19 cewraAbpa 1949 roza.
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CraTba 49

1. Uepesa OJZMH TroJ uUocie BCTYHNEeHHA B CHIy HacToamei Koupenmuu xamzas Jlo-
ropapuBanmagca CTOPOHE MORET HPENJOEXUTH OLHYy HJIH HECKOJbKO HNOHPaBOoK K KoH-
BEHIHH . TexcT Mo060K OpejJOXeHHOH NONDaBKH BMECTE C HOACHUTEILHEM MEMOpaH=-
IyMoM HampaBafeTca ['eHepalbHOMy CeKpeTapn, KOTOPHH NPENpOBOXLAET €I'0 BCEeM
JoropapuBapmmMca CropoHaM. Jlorosapubanmuecd CTOPOHH MMENT BOBMOXHOCTH yBE-
JOMUTE €ro B JBEHaAUaTHMECAUHHHE CPOK, HAUMHAH CO IHA HPEHPOBORILEHHA 3TOrO
TexcTa, O TOM: &) IPHHMMANT XK OHU HONPaBKY, b) OTKJIOHAWT JH OHM HONPABKY
unu_g) EeJapT J¥ OHH, YTOOH LJA PACCMOTDPEHUA 3TO# mOmpaBKu 6GHIa CO3BaHA

KOHQEPEHI K . Tenepaabsuii CexpeTaph HampaBifeT TaKKe TEKCT OPEILJOXEHHOH

Zpyrum
DOmpaBKM BCEMyIOCyAapcTBaM, yKasaHHWM B OyHKTe 1 cTarsu 45 Hacrosme# Kommenmuu, <

2, E) Jo6as DpessOoXEHHAA HOIpaBKa, PasoCJaHHaA B COOTBETCTBHMM C IpEJLH-
LymuM IOyHKTOM, CUMTAeTCA IPUHATON, ecsau B TeyeHHe YHUOMAHYTOrO BHIIE IBeHa]~
maTUMeCcAYHOI'O CPOKa MeHee TpeTu JorosapuBawmuxcas CTopoH mHpopMuMpPynwT eHe-
pauabHOTO CEeKpeTaps O TOM, YTO OHM OTKJIOHADLT HOIPABKY MJIM ¥XEIXanT CO3EHBA KOH-
(epeRnuK FJA PACCMOTPEHHA 3ToH mompaBku., TIenepanbpxuli CexpeTapb yBeIOMJA-
er Bce Jorosapusammueca CTOPOHH O KaXiOM OPMHATHM HJAH OTKJIOHEHWM XR@EH
IpelJoXeHHOH NONpPaBKK ﬁmoﬁgocwynxennu upock6H O cosmBe KoHpepenmum., Ecm
B TeueHMe YCTAHOBJIGHHOIO IBEHAINATHMECAUHOI'0 CPOKA T&KUEe OTKIOHEHHUA H IPOCh-
61 6yIyT OOJyUeHH MeHee ueM oT TpeTs Bcex Joromapupanmuxca CTOPoH, 'eHepaib-
Hpt Cexperaps MHpopMHPyeT Bce JoropapuBapmuecs CTODOHH O TOM, YTO HOIpasKa
BCTyHaeT B CMJIy uepe3 NECTh MECANEB IO HCTEUEHUH IBeHaimaTHMeCcAYHOTO CpOKa,
yKa3aHHOTO B IPeIIymeM OyHKTe, NJAR Bcex JorosapuBawmuxca CTOPOH, 34 HCKJImO-
YeHHEM TeX, KOTODHE B TEYeHHE YCTaHOBJIEHHOTO CPOK& OTKJIOHUIH HOUDPaBKY HJIM

o6paTHIMCh ¢ Opock6off co3BaTH KOHpEepeHIMD LJA ee OOCYRIEHHA.

3) Kaxpas Jorosapupawmasaca CTOpPoHa, KOTOPAS B TeUYEHHE BHIEYKa3aHHO-
ro IBEHaIUATHMECIYHOI'0 CPOK& OTKJOHKJIE NPEJJOXEHHYR NOINPABKY HJM HONPOCH-—
Ja co3BaTh KOHpEDEeHUMH JLJA e€ DPacCMOTpeHud, MOXeT B Jwoboe BpeMf IocJe UCcTe-~
YeHHd BTOTO CPOKa yBeIOMUTh ['eHepansHOoro CexpeTapas O UPHHATHH €0 HOIDPaBKH,
u T'enepanvenit Cexperapr pacCHIaeT 3TO yBeILOMJEHHe BCceM ocTalbHiM JloroBapu-
Baommmca CToponaM, lonpaBka BCTymaeT B CHJIY B OTHOomeHMH JorosapuBawmUxcsH
CTopoH, HANPABUBINMX TaKkHe yBeIOMJIEHHMd O NDPHHATHH, Yepe3 mMeCTh MeCHIeB HocJje

noxyuyenua ux IeHepanbHeM CexpeTapeM,
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3. Ecnu mpennoxeHHas HODpaBka He Owna NPHHEATA B COOTBETCTBHM C IyHKTOM 2
HacroAme#l CTATHH K €CNH B TEUeHHE IBEHANNATHEMECAYHOI'O CPOKa, HPEeLyCMOTDEeH=
HOro B myHKTe | macrosmelf craTem, MeHee IOJOBHMHH O6mero umcias JlOroBapHBam-—
muxca Cropon HEQOPMHPYDRT ['emepanbHOro CexperTaps O TOM, UTO OHH OTKIOHADT
OpPenIOREHHYD HOHPABKY, ¥ ecirm no kpalinefl mepe TpeTsr Bcex JOroBapuBapmuxcs
Cropon, HO He MeHee IeCATH, HHOOPMEUDYOT €ro O TOM, UTO OHH HPHHEMART ee
WIF XexapnT CO3HBa KOHQepeHDMM Iis ofCyxIeHHS »TOH# mompaBku, [eHepatbHHE
CexpeTaprs cosnBaeT KOH(EpeHIWD XJS PACCMOTDEHNSA HPEIJOKCHHOH NONDaBKH HIH
A60r0 Ipyroro IperJoxXeHHA, KOTOpoe MOxeT OHTH eMy IPeLCTaBJIEeHO B COOTBET-

crBun ¢ nynxToM 4 macrosmed crarhu.

4, Ecan xonpepeHDHA CO3HBAETCH B COOTBETCTBHM C OyHKTOM 3 HacToamel

nacTosmelt KomBermunN, W
e B myskre | cTfavsu 45 Temepansumit Cexperaph o6pamaeTcs KO BCEM IpH- o ~V

crarei, ['enepanbHuil CexpeTaphb HpHTIamaeT Ha Hee BCe I'OCYLADCTBE, yKA3aH- //// N
TIameEEuM Ha KOHPepeHIHD roCyrapcTBaM C Opoch6olf IpermcraBET: eMy HO xpaii-
Helt Mepe 3a meCTh MECAUEB IO OTKDHTHE KOHPepeHHHH JDOHE IPEIRORESEHA, KO-
TOPHE OHH B LONOJNHEHNE K NPENJOXEHHOH IOIpaBKe MOI'yT IOXEeIaTh PECCMOTPETh
Ha KOH(QepeHOHH, H yBELOMIAST 00 5THX NPEIJIORERHAX OO Kpalizell Mepe za Tpm
MecAna IO OTKPHTHH KOHQPEepeRDHM BCe IpHUrJameHEHE Ha KOH(DepeHmUm rocyjap-

cTBa,

5. g) JoGas mompaBka kK Hacrosme# KomBeHmmm cunTaeTca DpHHATOH, ecunm
OH2 NpEHEMEETCH COJLEHHCTBOM B LBe TPETH IOCYLAPCTB, HOPEiCTABISHHHX HAE
KonflepeHnum, OpH YCIOBKH, UTO 370 [ONBEHHCTBO BiIDUaeT IO Kpalue# Mepe
nBe TpeTH Bcex JlorosapuBapmuxca CTOpPOH, HpeLCTaBISHREHX Ha Kom(epewmuu.
Tenepanrunfi Cexperaph: msBemaeT bBce JoropBapuBapmuecd CTOPOHH O IPHHATEH
NONIPaBKK, ¥ OH& BCTyHAeT B CHIy Uepe3 JBEHAINATHL MECANeB CO LHSA TAKOro
yBELOMIEHHSA B OTHOmMeEME Bcex JorosapuBapmuxca CTODPOH, 38 HCKINUEHHEM TeX,
KOTODHE B TeueHHe 3TOro cpoka coobmuir [eHepanbHoMy Cexperapn 06 OTKIOHE—

HHE HNONDPABKH.

2) Kaxnas lorosapusapmagca CTopoHa, OTKIOHMBINAA B TeUeHHEe BHIEyKa-
38HHOIO I BEeHANUATHMECAUYHOr O CpOKa IONDABKY, MOXET B Jpnfoe BpeMA YBELOMHATH
Tenepanrroro Cexperaps O DPHHATHH ep NONpPaBK¥, B [eHepanbruit Cexperaps uz-
BemaeT 06 5TOM BCe ocTanbune Jorosapusapmuecs CTopomm., IlompaBka BCTymaeT
B cuny B oTHomermH JloroBapuBapmefics CTOpDOHH, yBejOMHBmEH O ee IPHHATHH,
uepes meCTh MEeCAneB NOCIe TOJyUeHHS yBenoMieHHA I'eHepanbruM CexpeTapeM WIH
IO WCTEUEHHH BHNEYRA38HHOIO ILBEHAINATHMECHYHOIO CDOK&, €CJIM BTOT CPOK HCTEe-

Kaer nosnHee.
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6. Ecam mpepnoxeHEad DONpaBKA He CUMTAETCHA LUDHHATOR B COOTBETCTBHHM C IYHK—
ToM 2 HacTOosAmelt CTATHE H eCIM He BHIOIHEHH yCUOBMA CO3HBA KOH(PEpeHOHH, UpeL-—
LHCAHHHE B OyHKTe 3 Hacrosme# CTaThH, NDPELJOXEHHAA NONPABKA CUKTAETCH OT-

KIOHEHHOH .

Crarera 50

Kexpasn JorosapuBapmascAa CTopoHa MOxXeT LEHOHCHDPOBATHL HACTOAmMyw KoHBeH-
nun TOCPELCTBOM IHCHMEHHOR HOTHWKamWM, anpecoBaEHO# I'emepansHOoMy Cekperapm.
lleBOoHCAmEA BCTymaeT B CHIYy 10 HMCTEUEHHM OLHOTO I'OZa CO IHA NOIXy4ueHWdA I eHe-

panbarM Cekperapem »ToH HOoTHQWRAIAM,

Crarea 51

Hacrosmas KomBenmms TepAeT cEny, ecam umcao Jorosapepammmxca Croposn
COCTaBIfeT B TedeHHe KaKOro-Iufo IepHOoLa NOCIefOBaTeJIbHHX I BEHAILNATH Me-—

cAleB MeHee IOATH.

Crarea 52

Besaxn#t cmop Mexny EByMA mnu 6oxee Jiorosapmsapmumucsa CTOpOHAMH OTHO-—
CHTEIbHO TOIKOBRHHJA NIH IpHMeHeHmd HacTosmeit KomBemmmm, xoTopuit CTopoHH
HE CMOTYT paspEemuTh IYTEM IEePer0BOPOB WIH ILDPYI'HMH CDEILCTBAME yper ylIupo-—
BaHMA, MOEET OHTb IO IpockGe Jw6Oil W3 3aMHTEpPECOBAHEHHX JOr 0BapPUBANMUXCH

CropoH mepenar nas paspemenus MexmymapomroMy Cyny.

Crarea 53

Huxaxoe moxoxenue Hacrosmed KORBeHIWHM He ILOIXHO TOXKOBATHCA KaK IIpe-
uaTcreypmee Kakof-nu60 w3 JorosapmBapmuxcA CTODOE NDHHEMATH COBMECTHMHE C
YeraBoM Oprammsamme O6berEEeHHNx Hanwit B OrpaHHUMBaEMHe COZLABIHMCA IOJOREe-—
HHeM MEpH, KOTOpHE OHS CUHTaeT HeoOXOImMmMM IJN8 ofecmeueHud CBOoelt BHemHeR

HJXA BHyTpeHEe# 6ezomacHOCTH,
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Cratea 54

1. Kaxnoe rocynapcTBo MORET IpH HOLNHCaHUHM HacToAmell KomBeHmuu wim mpu
cipave Ha xpanenHue cpoeff paTuduKanuoHHOH I'paMOTH HJIH LOKYMEHT&E O HPUCOeNH—
HeHUYU 3afABHTh, UTO OHO He CuHMTaeT ce6A CBA3AHHHM cTarbed 52 macroAme#t Kou-
Bennun. Jpyrue JoroBaprpapmuecs CTOPOHH He HABIAOTCHA CBABAHHHMU cTaThed 52

B OTHOmMEHHHU JanbOH ﬂorosapuﬁammeﬁca CTOPOHH, crenxaBmeil Taxoe 3agBieHUE.

2. B MoMenT craud Ha xpaHerue cpoefl paTH(UKAMOHHOK I'PaMOTH MM NOKYMeH-—

Ta O NPHCOENUHEHWH Kaxioe roCylLapcTBO MOXeT B&4ABHTb HOCPELCTBOM HOTHHKANWH,
arpecoBanHoll I'eHepanbHOMy CeKpeTapm, 4TO B HeNAX NPUMEeHEHHA HacTosmel KoH-

BeHIHM OHO HOPUDPaBHHBaeT BeJOCHHEeNH C TOLBECHHM ABHIATeNeM K MoTomukaaM(TOIIyHKT "n®

CTaTbH 1)%('
B nwb6oe BpeMA BHOCHENCTBHH Kaxioe TOCYLAPCTBO MOXET IIOCPELCTBOM HOTH-— .

~y
i

¢uxanuu, anpecoBaHHo# leHepasrHoMy Cexperapp, B3ATh OOPATHO CBOe 3afBJeEHHE.

3. IllpenycMOoTpeHHHe B NyHKTe 2 HacTOAmel cTaTbh 38ABJIEHHA BCTYHADT B CHAY
Yepes meCTb MeCHAIeB Hocle NOoAyueHHA ['eHepanpHhM CekperapeM HOTHQHMKADHK HIH
B MOMEHT BCTYILIEHHMA B Cuay KOHBeHUWM B OTHONEHHM IOCYLapCTBa, CLelaBmero

3aABJEHUE, eClM dTa jnara #ApifgeTca Gojee No3LHel.

4, Jio6oe M3MeHeHHe paHee BHODAHHOIO OTJIHUMTENbHOI'O 3HAKa, O KOTODPOM cre-

JaHO yBeLOMIE€HHEe B COOTBETCTBHM C HOYHKTOM 4 craTbu 45 MAM IYHKTOM 3 cTaThd 46 ;igzggﬁgﬁ .

BCTYI@eT B CHAY Wepe3 TDPH MeCAla Co LHA NOJIyUeHHA yBeloMleHud [eHepalbHuM Cex-— v
N

perapeM.

5. Orosopkn k HacroAmel KoHBeHnuy M DpHIOXeHMAM K Helf, UHHe, WeM OroOBODKAa,

OperycMOTpeHHas B NyHKTe | Hacrosme® cTarTby, PA3PEmMANTCHA IPY YCIOBMH Tper—
CTaBlIeHuAaA HUX B HHCBMGHHOﬁ @opMe K, eCJIH OHH CHeJaHw LO Claul Ha XPaHeHNe
PATHOUKANMOHHOR TIPaMOTH MIM JOKYMEHT& O IPHCOELHMHEHHH, IDPH YCIOBHY IOLTBEp-
RUSHUS UX B PaTHOUKANMOHHON TPaAMOTE HAM JOKYMEHTEe O TPUCOENHHEHHH. [eHepalib-
uuft Cexperapp coofmaeT 06 ykasaHHHX OTOBODPKAX BCEM rOCyLapCcTBaM, YKas3aHHHM

B nyukTe 1 crarbpu 45 Hacrosme#t KonBennmuu.

6. Kaxnas lorosapusBammasacA CTopoHa, KOTOpad LejaeT OrOBODPKY HJIM 3aABIeHHE
B COOTBETCTBHHM C HYHKTaMu 1 HJIH 4 gacrosamel crarTbH, MoxeT B Jw060# MoMeHT
B3ATH CBON OrOBOPKY ofparHC OyTeM HOTHGMKAnWu, aipecosaHHoit I'eHepanpHOMy

CexpeTapn.
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7. Jio6asa orobopka, clelaHHAd B COOTBETCTBHH C UIYHKTOM 5 mHacTodme#d crartby,

Q) usMerdeT Ang Jorosapubapmeiica CToOpoHH, crenabmefi BHEEyKasaHHYD
OT'OBOPKY, B paMxax 5Toif oroBopxku noaoxeHus KOHBeHNUM, X KOTODHM OHA OTHO-

CUTCH;

3) u3MeHAeT B TAKOH Xe Mepe 3TH NOJOXEHMA ¥ IJNA Apyrux loroBapusan-
guxca CTOpoH B MX B3auMMOOTHomeHuAXx c JloromapuBawmelica Cropono#t, curenasmed

OT"OBOPKY .

Crarpa 55

llomumo s3asBneHuit, HoTuUKauMi ¥ yBelroMieHuil, NPeLyCMOTPEHHHX B CT&Th-
ax 49 u 54 wacrosmel#t KouBewnnuu, [eHepanbHuit Cexperapp coofmaeT BceM rocynap-

CTBaM, YKa3aHHMM B OyHKTe 1 craTed 45

_@) 0 TOINMCAHUAX, PaTHPHKANMAX W NPUCOEIMHEHUAX K KouBeHnun B COOT~—

BETCTBUK coO cTaTbell 45;

h) 0 HOTHOUKAOUAX ¥ 3aABICHHAX B COOTBETCTBMM C OYHKTOM 4 craThu 45

H co crarne#t 46;

¢) o narax BCTymIeHus B cuny Hacrosmell KOHBEHUUM B COOTBETCTBUH CO

crarveit 47;

g) 0 jzare BCTYIJIEHHA B CHJy NONpaBox K HacroAmell KoHBeHNUH B COOTBET~

CTBHM C NyHKTamu 2 ® 5 crareu 49;
g) 0 LEHOHCBNUAX B COOTBETCTBHM co crarsefft 50;

i) 06 yrpare nacroAme#t KousenumeR cuam B cooTBercTBHM cO cTarbeit 51.

Crarna 56

ToznuHHKK HacToAmed KoHBeHDWM, COCTaBJEHHHN B OIHOM DK3IEMILIAPE HA aHTAHi-
CKOM, HCHAHCKOM, KHUTaliCKOM, DYCCKOM ¥ (paHIY3CKOM A3HKAaX, IpHUeM Bce NATb
TEKCTOB ABJANTCA DPEBHO AYyTEHTHUHLMH, CIaeTcd Ha XpaHeHHMe [eHepailnHoMy Cexpe-
rapo Opranusauuu O6nhenuHeHHnx Hayu#l, xoTopu# npenpoBomzaeT HAILJIEKAmMuUM 06pasoM
3aBepeHHHe KOTMM BCEM TOCyZapcTBaM, YKasaHHMM B NyHKTe | craTed 45 HacrosAmed

Kousennuu,
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B YVIOCTOBEPEHME YETO mukxemnmoinucaBmuecA NPelCTABHTENM, HalJexamny oGpa-—
30M HA T YHOJNHOMOUEHHBIE CBOUMH IPABHTENbLCTBAMH, NOLIHCANH HacTosAmyo KoHBeH-—

HI0 .

COBEPIEHO B Bene HOAGPA MeCcAOa BOCBLMOTO IHA THCAUa JNEBATHCOT MECTBILECHT

BOCBLMOTO TOIa
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[PUJIOKEHME 1

OTCTYIIEHUS 0T OBA3ATEJHLCTBA IOMYCKATH K MEXIYHAPOIHOMY I BIKEHMIO
ABTOMOBMIY ¥ NPMIETIH
1. Joropapusaomuecda CTOPOHH MOTYT HE LOOYyCKaTh K MEXIYHADPOLHOMY IBHXEe—
HUD IO CBOEH TeppHTOpHM aBTOMOOHJM, NPUIEIs X COCTABH TPAHCHOPTHHX CPELCTB,
ofmuit Bec KOTODHX MJM Harpy3Ka Ha OCb, MIKM rabapUTHHE pasMepH [IPeBEmADT
npeliestl, YCTAHOBJEHHHE HX HAIHMOHAJIbHHM 38KOHOLATENbCTBOM INA TPaHCIOPTHEX
CpelCcTB, 3apPel'HCTPUPOBAHHLX HA HX TEPPUTODHH. JorosapuBanmuecsa CTOPOHH,
Ha TepPpUTODUM KOTOPHX HMeeT MECTO MeXIYHapOLHOe JIBWXEHHE TAKEJNHX TPAHCIODT-
HHX CPEeNCTB, LOJKHB CTApPaThCA 3IAKIOUATEH DerHOHAJbHHE COTJamEeHHR, LONyCcKab-
mHe K MeXIYHADPOLHOMY IBHXEHWD IO LOpOoTaM LaHHOTO paloHa, 32 HCKINUEHHEM L0
pOT' C HUBKHMH XapakTepHCTHKaMM, TDAHCHODTHHE CpelCcTBa ¥ COCTaBH TPaHCIODPT-
HHX CPEeNCTB, BeC ¥ DPA3MEpPH KOTODHX HE NIPeBHMAnT BEJHUYHH, YCTAHOBJEHHHX 3 TH-

MH COrJalieHHAMH .

2. Ilpu upuMeHeHuH IpelurcaHuil NyHKTa | HACTOAMETrO NpPWJIOREHHA He OyleT cuu-
TaTLCA HPEBHIEHHEM DaspPemeHHOW MaKCUMaNbHOM WHPUHH BHXOLANME 3a rabapuTHHE

pasMeps 00 WHPUHE TPaHCIOPTHOTO CPenCcTBas

é) OMHH BOJH3KM OT TOUEK HX COIIPUKOCHOBEHHA C 3eMyaelt ¥ COeNHUHETEedbHEEe

LeTajy WHIMKATOPOB IABJEHHA B MHUHAX }
b)  OpHCTIOCOGNEHMA TPOTHBOCKOJBXEHHA, HAJETHe Ha KOJecas

c) Bepkaia 3aJHerc Bula, CKOHCTDPYNDPOBAHHHE TAKHM O6DasOM, UTO IpH
JEeTKOM HaRWMMEe OHM MOTYT IOBOPauMBATBHCH B OOOMX HaNpaBleHHAX, He BHCTymaf

P 3TOM 338 PA3PEHNEeHHYRn MaKCHMaJbHYK WHDPHUHY §

g) GOKOBHE yKasaTelM NOBOPOTa M ralapUTHHE OTHH, HPH YCAOBHH, UTO

OHH BHCTyIIaRT 3a rabapuT He fonee ueM Ha HECKOJbKO CaHTHMETDOB

E) TaMOXeHHEe IevuaTH (HﬂOMﬁH); HaJIOXEHHHEe Ha I'Dy3, U OPHCOOCOOJIeHHuA

Iag ofecrevyeHUA COXPAHHOCTH M 3IalMTH 3TUX NevarTei (HﬂOMﬁ).

3. JlorosapuBammupecHd CTOPOHH MOTYT He [IONyCKAaTh K MEeXLYHADOILHOMY NBHREHUD
IO cBoOell TepPUTOPHM CHAeLYNHME COCTaBH TPaHCIODPTHHX CPEJCTB, €CHd WX Haouo-—

HaJbHOE 3aKOHOZaTeJbhCTBO 3alnpemaeT LBUREeHHE TaKHX COCTaBOB:
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g) MOTOUMKIH C IPUIEIOMS
b) cocraBH, BKIDUADNME aBTOMOGHIb ¥ HECKONBKO NPUIENOB;

2) TPEHCHOPTHHE CPEelCTBA C IOAYIPUIENOM, HIpelHa3HaueHHHe A nepe-

BO3KM DACCaxupOB.

4., JoropapunbanmyecH CTOPOHH MOIYT He JONYCKATH K MEXZYHAPOLHOMY ILBUEEHUD
O cBOe# TepPUTODMM ABTOMOGHAM ¥ HPUIENH, HA KOTOPHE DACHPOCTPAHAKNTCA OTCTY- //« N
\

HOJeHHA COrJacHo HmyHKTy 60 npuIoxeHHdA)K HacToAmel KoxBeHmmHU. ‘ ~

5. ﬂoroaapnnammnec& Cropouu MOTYT He JOIyCKaTh K MEeXIyHapPOITHOMYy IBUREHHUD
no cBoel TEePPUTODPHH BeJOCHIEeI: C NOJBECHHM HIBUTaTeJeM M MOTOIMKIH, BOILHTEJH

Wy, B COOTBETCTBYRIHX CAyUadX, OAaCCaXKpPE KOTOPHX He HMEeNT 3amlMTHHX NJAEeMOB.

6. JoroBapuBapmuecs CTODOHH MOT'YyT OOYCIOBHTH LOUYCK K MEXEYHapPOILHOMY IBH-
WEeHUD 0O ¢Boell TeppUTOPHH JN60TO aBTOMOOUNA, MHOI'O, ueM LBYXKOJECHH{ BeJoCH-—
nel ¢ TOLBECHHM IBHI'ATeJeM ¥ JABYXKOJeCHH# MOTOIMKN 6e3 KONACKM, HaluuueM Ha
aBTOMO6HJIE yCTpOHCTBa, yKasaHHOT'O B OyHKTe 56 mpunomeHusa 5 k HacroAme# Kom-
BEHOUY M IPefHA3BHAUEHHOI'O, B clyuae OCTaHOBKM Ha mpoesxefli wacTu, Iag upe-
AynpexieHna 06 ONACHOCTH, KOTODy® HpelcTaBiafeT co6olf ocraHoBuBHNeecHa Ha Hel

TPaHCHIOPTHOE CPEeLCTBO.

7. LoroBapuBapmuecd CTODPOHH MOTYT O6YCHOBUTH IONYCK K MEXILYHADOILHOMY LBH—
HEHUK N0 ¢Boe¥l TeppHTOPHE IO HEKOTOPHM TPYIHHM JODPOraM HJM B HEKOTOPHX paito-
HaX CO CJIOXHHM pelbedoM, aBTOMOGHMIeli, paspemeHHHH MaKCHMANbHHA BecC KOTODHX
mpesrmaeT 3 500 xr (7 700 @ynwoa), cO6GInIEeHNEM CHeHUaNbHNX NpelnucaHuil ¥X
HAaIMOHAJIBHOTO 3aKOHOLATENBCTBA, KACADNMXCH JOTyCKa K JIBMREHMD IO DTHM LODO- ;/

raM miI¥ B 9THX palfoHax BaperucTpUpPOBEHHEX / TPaHCHOPTHHX CPEJCTB, HUMEPDMUX % v\@fu/

TaKo# Xe paspemeHHHH MaKCHUMaJbHHE Bec.

8. Jlorosapusanmuecs CTODPOHH MOI'yT He JOLYCKATh K MEXILYHADOLHOMY IBUXEHMD
mo0 cBoeif TepPpUTOPUH ABTOMOGHIM, HMEDNHe OTHY OJWXHEro cBeTa C ACHMMeTpPHUHLMH
JyuaMi, €CJM DeryJHDPOBKa DTHX Jydell He COOTBETCTBYeT NPUHATOMY Ha HX TepPpH~

TOPHUM HAIDPABICHUID IBHKEHUHA.

9. LoroBapusawm#ecsa CTODPOHH MOTYT He IOLYCKATb K MeRLYHADOLHOMY IBHECHHD
o cBoe#t TEPPHTODPUM ABTOMOGUJM MJH OYKCHpyeMbHe aBTOMOGHIEM IDUIENH, HMEDmHe
OTIMUMTENBHHA 3HaK, MHOH, ueM DPeLyCMOTPEHHHH IJAA HTOTO TPAHGHODPTHOI'O Cpel-

crBa crarbeil 37 Hacroame# Koupennuu.



[PANIOKERYE 2

PETUCTPAIMOHEEY HOMEP ABTOMOBWIE{ ¥ IPWLEIOB,
HAXQIAMMXCA B MEXIYHAPOLHOM I BIDKEBIH
1. Yrazapau# B craThax 35 u 36 Hacrosme# KoHBeHDuEm perwucTpanuoHHHN
HOMED ILOJNXeH COCTOATh xmbo u3z nudp, aubo us pudp # OyKB. Hudps 1 omm~
HH OHTL apalCxumu, a CYKBH - 3arJaBHLMH (yKBaMu JaTHHCKOrO andasBura.
OpHako pomyckaercd yuoTpebieHnne IPYTUX OHGp HiIM GyKB, HO B TAKHX CIy~—
UaAx PEeruCTPANUOHHHY HOMEp LOJKEH 6HTh IOBTODEH apafCKuMu IudpavMm ¥

3arjJaBEEMH JATHHCKHIMH 6yKBaMH.

2, PerucrpanuoHsn# HOMep LOJXKEH OHTE COCTaBleH M 0603HAUEH TaKuUM

06pasoM, uTOGH HaXOLAMUICA Ha OCH HEeNOLBMXHOIO TPAHCIOPTHOIO CpeLCcTBa

HabaofaTelb MOT €ro DasJHvYaTb LHEeM B ACHyO HOTOLY C PaCCTOSHMA HE Me- ‘//m
nee 40 M (130 @ywoe); orrako Eagaw lorosapuBapmuecs CTODOHH MOTyT //4ﬁ%9 o
YMEHBEHUTE HTO MHHEMAIBHOE PACCTOAHUE LIS 38DErHCTPHPOBAHHHEX HA HX Tep-

rv\».

PHTOPUM MOTOUMKIOB M ZRYRME 0COOHX kKateropuiél aBromobmieli, perucrpanu- //4¢f/ !
OHHEM HOMEpaM KOTODHX TDYLHO NPULATH TaKHe DaA3MEpH, UYTOOH HX MOXHO OBl |

J0 pasauuaTh ¢ paccroguug 40 M (130 @ywos).

3. Ecnu peruCTpanyoOHHHE HOMep O60O3HAUEH Ha CHenuHaabHOM Tabiudke,
3Ta Tabiuuka LOMKHE OHTE IMOCKOH M 3akpemneHHON B BepTHKAIBHOM WIH
IOUTH BEPTUKANBHOM IONONEHWH NEePHEHIUKYJIADHO CDeJHEeMy IPOLOJBHOMY
CeueHY0 TPAHCIOPTHOI'O CPeACTEA, Ecay HOMep 0603HAUaETCH HIK HEHO=-
CHUTCH Kpackoil Ha cCaMOM TpaECIODPTHOM CPELCTBE, HOBEPXHOCTb, Ha KOTO-
poii 0H 0603HAUAETCH WIH HAHOCHTCH KDACKOW, IOIXHA OHTH ILIOCKOH X
BEPTUKAJILHON HMJAW TOUTH MJIOCKOHY ¥ BePTUKANLHOH U IEepneHIUKYIAPHOH

CperHeMy TPOJOJIbHOMY CEUEeHMO TPaHCIOPTHOI'O CPEeICTBAa,

4, C yueroM moxoxmemuii myHKTa 5 craThu 32, TAGIHUKA KHIM TOBEPXHOCTD,
Ha KOTOPO# 0603HAuUEH HJM HaHECEH KpacKo# perucTpanuoHHEE HOMED, MO=-

meT OHTbL U3 CBeTOOTPpaxawmero Marepuada,
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IIPUJIOXEHNE 3

OTIIVUMTEILHHA SHAK ABTOMOBUJEA W I[PYLEIOB,
HAXOIFMMXCA B MEXIYHAPOLHOM JBIKEHWVHA

i. YnomamyTh B craTee 37 HacrToamed KOHBEHIMHN OTANUHTENBHHE 3HEK LOJKEH CO=-
cToATh H3 1-3 3arjaBHHx OYKB JaTHHCKOrO ajpaBHTa. BykBH JOJEHH OHTBH BHCOTOHR

He MeHee 0,08 M (3,1 zpiiMa) ¥ 0603HaYEHH mrpuxamu mupuHo#t He Menee 0,01 M

(0,4 IpiMa) . ByrBR JomxHH OHTh HaHeCceHH yepHOH Kpacko# Ha OeloM GOHE, HMER-

meM ¢opMy BIUMICA, [IABHAA OCh KOTODPOr'O TOPH3OHTEJBHE.

2. B Tex cayuasX, KOI'La OTIMUMTENbHHA 3HaAK COLEPEAT TOJBKO ONHY OyKBY, Iias-—

HaAd OCh BAIMICA MOXET OHTE BEePTHKAJBHOH. /é///
3. OTaMuuTeNbHHE 3HaK CEEHENR He LOJKeH BKJWYATLCA B PErdC TPAUMOHHHE BOMEp .' ”1/
iy 0603HaUaThCH TakuM 06pasoM, UTO OH MOxXeT OHTb IPHHAT 38 9TOT NOCAeRHmA mau Q

MOXET yXyILmUTH €ro YK060UMTaeMOCTh.,

4, Ha MoTOmMKIAX M MX NpHIenax ILJWHa ocell dJaumca JLOMmEHA COCTABJAATHL HE MC—-
mee 0,175 m (6,9 zo#ima) u 0,115 m (4,5 godma). Ha IZpPyrux apTOMOGHIAX M HX

mpugenax JLJ¥Ha ocell saiumca JOJIEXH& COCTaBJATL He MeHee

g) 0,24 M (9,4 moiima) u 0,145 M (5,7 mniiMa), ecim OTIMUKTENHHHA 3HAK

COCTOHUT K3 TpeX 5yKB;

b) 0,175 m (6,9 ooiMa) # 0,115 M (4,5 goiiMa), ecam OTAMUMTEIbHNE 3HaK

COCTOHT MEHee YeM H3 Tpex 6yKB=

5. TonomeHus HOyHKTE 3 OPUJIOREHUA 2 LUPUMEHANTCA K 0GO3HAUEGHHD OTJMIHMTENbHO-

I'0 3Haxa H&a& TPAHCHOPTHHX CPeicTBax.
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TPUIIONEHNE 4

OTNO3HABATEJGLHHE 3HAKKM ABTOMOBUNEX M IIPMLEINOB,
HAXOISHVXCA B MENIYVHAPOILHOM IBWKEHWYU

1. OnozHaBaTelbHbIE 3HAKH BKJINUYAWNTS

g) IASA aBTOMOGHJIeH
i) Ha3BaHKHE HJIH MapKy 34BOLa-H3TCOTOBHTENA TPAHCHOPTHOrO Cpel-
cTBa;
ii) Ha macch wiu (IpH OTCYTCTBHH ero) Ha Ky30Be aBTOMOOMIA -
3aBoICcKO# HOMep MAM cepHiHWI HOMep 3aBOLa-M3rOTOBUTENSA;
iii) Ha IBHUraTese - 3aBOLCKOf HOMep LBHraTelfd, eClIU Takoi HoMmep

0603HaYAETCA 3aBOJOM~H3IOTOBUTEIEM;
h) IJA TOPULenoB - O0B03HAUeHHA, YKasaHHHEe BHIE B OOLIyHRTax "i"™ m "ii";

2) IJA BeJOCHIENOB C HOLBECHHM JBHraTeleM - ykasaHue pabouero obpema

IBurarend u Mapky "CM",

2. ByxBsl ¥ nudpe, BKIOUEHHHE B ONO3HABATEJbHHE 3HAKH, YOOMAHYTHE B NyHKTe |
HACTOAmMEro MPHUIOXEHWA, IOJNKHH INOMEmaTbCA B JEerko LOCTYUHOM MecTe M OHTb yE0OO-
YUTAEeMEIMH; KpOMEe TOT'0, OHH JLOJXHH OHTh HAHECEHH TakuM ofpasoM, UTOOH HX OBIO
TPYLHO W3MEHHTh WIH YCTPAHHTL., ONO3HABATENbHHE SHAKU IOJXHE HAHOCHTHCH JHOO
UCKIDUUTEAPHO JATHHCKEMY 6YyKBaAMH HJIYW TPOMMCHD M apabckumm mudpamu, Jau6o OHE

LOJMEHE OHTEH HOBTOPEHH TaKuM 06pasoM,
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[PUIICKEHVE 5
TEXHVUECKUE YCJOBUS, KACAKIVECS ABTOMOBMIEH ¥ IPMIENOB

1. Horosapusabmuecs CTOPOHH, KOTOpPHE B COOTBETCTBHH C HOIIyHKTOM "n" cra-
e | Hacrosme# KoHBeHUWH 3&8ABHIM O CBOEM HaMeDEHUM IPUPABHATE K MOTOUMKIAM
TPEXKOJEeCHHEe TPAHCIODTHHE CPECTBA, BeC KOTOPHX 6e3 HATDPY3KH He IpeBHEAET
400 xr (900 ¢yHTOB), LOMEHH DACHDOCTDAHUTEL Ha 5T NOCJAELHUE COLEPEANUEcH B
HACTOAWNEM HPHIORMEHUM NpeJIMCaHHA, Kacabmuecsa Ju60 MOTOHWKIOB, JAX60 ADYTHX

aBTOMOOUIEH,

2. B macrosmem npuiomeEuH TepMHH "upumen" npuMeHAeTCH TOABKO K HOpPHIENaM,

IpejHaA3HAUEHERM LA 6yKCEpOBKH aBTOMObOHIEM,

3. [lpy ycnosur cobibIeHMd NONOXEHMH HOAUYHKTE "a" myHkTa 2 cTaThé 3 Ha-
croameit Konpenmur kaxmjas JorosapubanmadcH CTOPOHaA MOEeT OpeIIMCHBATE LJIA
aBroMoOuneil, KOTOpHE OHa PErucTpUPyeT, ¥ [LIAA IPHIOENOB, KOTODPHE OHA HOIY-
CKaeT K JLBIEEHMO B COOTBETCTBHM CO CBOMM HANUOHANBHHM B3aKOHOLATEIbCTBOM,
OpejIUcanud, LOUOJHANOUE HOJOXEHHA HACTOAMEro UDUIOREHHS UIW ABIADIMECH

6oJiee CTPOTUMH,

T'napa I

TopMoxmenue

4. B mHacrosme$ raase

_g) TepMHE "KoJeca OLHOE OCH" osHawaeT Koleca, DACHOJOXEHHHE CHMME-—
TPHUHO HIV HOUTH CHMMETPHUYHO IO OTHOMEHMI K CPpeJHeMy HpPOLOJBHOMY CEUeHHD
TPEHCIOPTHOI'O CPEeLCTBa, Jaxe B TOM cIydae, €CIM OHM He HAXOLATCH Ha OJLHOHR

u To#t me ocu (ock-TaHZeM pacCMaTPUBAETCH KaK LBe OCH)}

b) TepMuE "pabouuit TopMoz" oO3HauaeT YCTPOHCTBO, HCHOIAb3yeMOe NIA

3aMeLJieHHA INBHREHHA ¥ OCTAHOBKH TPAHCHOOPTHOTI'O CpenCcTBaj

£) TepPMHUH "o aHO UK TOPMOB" osHavaeT yCTpoﬁCTBO, HCuoaepsyeMoe ILJIA
YVAEPRAHRA TPAHCHOPTHOTO CpelCTBa B HEHOLBHEHOM COCTOSHHH B OTCYyTCTBHE BOLH~

TelA, HJY JIA yhepRaHHA OTIUEeNJIeHHOT'O npHnena B HEUOIBMEHOM COCTOAHHH;

d) TepMuHE "aBapuiiHmit TopMos" ozHawaeT ycrpoficTBO, npelHA3HAUEHHOE
LA 3aMejJeHHA IBHKEHNS H OCTAHOBKH TDPAHCIOPTHOrO CPeLCTBAa B Clyuae BHXOJA

#3 crpog pabouero TopMosa,
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A, TopMmoxernue aBroMobumnell, MHHX, WEeM MO TOOHKJIH

5. Kawnu#fi aBTOMO6MIE, HHOH, UeM MOTONUKJI, NLOJNREH MMETh TOpMO3&, KOTODHE
MOT'YyT JEerx0O IPUBOLUTLCA B ZeHCTBHE HAXOLAMUMCS 34 PYyJeM BONHTENEM. JtH

TOPMO3HLIE yCTpOﬁCTB& JOJXHE BHIIONHATH Clenyomue TpH GYHKOUNE TODMOXEHBWAS

5) pabouni TOpMO3 - 3aMEIJIATH LBUREHME TDPAHCIOPTHOTO CPELCTBA M
OCTaHEBAMBATEL €ro HALEXHO, OHCTPO U >)PEeKTHUBHO, HESABHCHMO OT €r0 yCROBHH
3arpysku ¥ OT TOI'O, IBHXETCH JK TPAHCUHODTHOE CPEeNCTBO HA IOLbEM HIM IOX

YKIOH;

g) CTOSHOUHH{ TOPMO3 - yILEPXEBATHL TPAHCIODPTHOE CPEICTBO B HEIOJN BIK—
HOM COCTOAHWH, HE3aBHCHMO OT €ro yCIOBHI 3arpysku, Ha IOLbEeMe WIK Ha CIOyCKe
¢ yxnoHoM B 16/, mpuueM TOPMOBANMME NOBEPXHOCTH TOPMOSA X ONEHH VIEDEHBATHCH

B OOJOXEeHHWH TOPMOXEHHA OOCPerCTBOM yCTpOﬁCTB& UYKCTO MEeXaHHUYeCKOr'o THOa;

g) aBapriHHE TOPMO3 - 3aMeIJAThL I BHXEHHE TPAHCHOPTHOI'O CpPEeLCTBA H
OCTaHAaBINBATE €r0, HE3aBHCHUMO OT €ro YCIOBHH 3arpysxku, Ha JOCTATOUHO KO-

DPOTKOM DACCTOAHHY L&8Xe B CIyuae BHXOLA H3 CTPOA pabouero TopMoza.

6. [lpn ycrosBmu coOGAPIEHHA HOROXeHM# nmyHKTa 5 HaACTOAMErO TPUAOREHUS UPH—
cnocobnerus, Ob6ecneunBAPMUE BHIOJHEHHE Tpex (QYHKNuil TOPMOMEeHHS (paﬁoqee,
aBapuiiaoce u cTosHOUHOE ), MOryT HMETh ofmue YacCTH; COBMENEeHHEe OPHBOLOB IO~
OYyCKAEeTCA TOJBKO IPU yCIOBHH, UTO IPH 3TOM OCTANTCA IO KpajiHelt Mepe gBa

OTHEeJbHHX IPHUBOLA,

7. PaBounii TOpMO3 IONKEH LeiiCcTBOBATL HA BCe KOJeca TPAHCIOPTHOI'O Cpel-—
cTBa; OIHAKO HA TPaHCHOPTHHX CpeLCTBax, HMEpmUX Golee IByx oceif, kKoxeca

oZHOH# ocH MOI'yT He TOPMO3HTBCH.

8. Apapuitpmit TOpMO3 HOoMEeH nefcTBOBATH O KpaliHelt Mepe Ha OLHO KOJXECO
C KaxLolffi CTOPOHH CpPEeNHErO OPOLOJLHOI'O CEeUeHHA TPaHCHOPTHOI'O CpELCTBa;

8HQJOrgYHOE IIOJOXEeHHe OTHOCHTCH K CTOAHOUHOMY TOpPMO3Yy.

9. PaGounit TOpMO3 H CTOAHOUHHYE TOPMO3 LOJXXHH LelCTBOBATHL HA TOPMO3AmMAE
IOBEPXHOCTH, IOCTOSHHO CBA3AHHHE C KOJecaMy TpH IOMONH JOCTATOUHO IIPOUYHHX

vacrei,
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10. Hukaxas TOPMO3fMAA NOBEPXHOCTb He LONKHA OHTh YCTPOEHa TaKuM 06pasoM,
4TO0L OHA MOTJA OTLENATHCA OT Kodec. OnHako Takoe pasbeiMHEHHE [OOyCcKaeTcA

AJAA HEKOTOPHX TOPMO3AmMNX ﬂOBerHOCTeﬁ Opy yCJIOBHH, UTO:

a)  OHO ABNAETCA KPATKOBPEMEHHHM, HampuMMep OPH MSMeHeHUH IeperaTouHOro
yucna;
b) B OTHONEHHM CTOAHOUHOTO TOPMO3A OHO MOXET NPOM3OHTH JAMmL B pes3yib~

TaTe peficTBHA BOLHTeNA;

c) B OTHOWEHWH pabouero MIM aBapuiHOr0 TOPMO30B TOPMOXEHHE “IPOJOJIKa—
eTcA ¢ mpeinucaHHod 5PPexX THBHOCTBI B COOTBETCTBHMH ¢ IYHKTOM 5 HaCTOAMEro HpH-

JOREHNA.

B. TopMoxeHKEe TIPHLEIOB

11. Ilpn ycnoBuM cobibLeHus monoxeHuit mopmynxkra "c" myekra 17 HACTOSMEro UpPH-
JOKEHUA KawIbil NpUren, 3a HCKIDUEHMEeM JerKux HpHUUeNOB, [LOJIXeH HMeTh, B WaCT-—

HOCTH:

é) pabounit TOPMO3, NO3BOLAVEME 3aMENNUTL [BUREHHE TPAHCHOPTHOLO Cpel -
CTBa ¥ OCTAHOBHTb €T0 HaILeXHO, OHCTPO ¥ 99PeK THBHO, HE3ABHCHMO OT ero yclo-
BUil 3&8rpy3K® X OT TOr0, ILBUKETCA JU TPAHCIOPTHOE CPELCTBO HA NOLbEM HIH 1I0J

YKIOH;

b)  CTOAHOUHHE TODMO3, NO3BOJSAOMHI yZepKMBATL TPAHCHOPTHOE CPENCTBO B
HENONLBIWKHOM COCTORHHMH, HE38BMCHMO OT ero ycJOBMH 3arpyskd Ha IOLbeMe HIu
coycke ¢ ykaouoM 16%, NpuueM TOpPMO3AmME NOBEPXHOCTH TOPMO3& X OJIRHH YiEDEU~
BAThCH B IOJOXEHHH TOPMOKEHHA HOCPELCTBOM yCTpofcTBa UHCTO MEXaHHUECKOTO
neficreua. HacTosmee HOJoXeHHEe He PACUPOCTpaHAeTCHA Ha NpPULeElnl, KOTOpHe He
MOr'yT OHTH OTIHEIUIeHH OT TPAHCIOPTHOTO cpeljcTBa-TAraua 6e3 IOMOmMY HHCTPY-
MEHTOB, HPH TOM yCHOBHH, UTO TpefOBaHHA, IpelbABNAeMHe K CTOAHOUHOMY TOp-

MOXEHKID, OyLyT cobiniaThc# B OTHONEHNM COCTaBa TPAHCIOPTHHX CPEJCTB.

12. VYcrpoi#icrea, ofecleuypapmue BHIOJIHEHWE 3THX IBYX (QYHKUUU TOPMOREHUH

(paéouee u cwoaaoqxoe), MOT'yT uMeThb 0OmUe 4acTH.
13. PabBouuit TopMo3 LOAReH felficTBOBAThH Ha& BCce Kojeca NpHlena,

14. Pabouuii TOpMO3 JOJNKEH NPUBOLWTHCH B LeificTBHe IPUBOLOM pafouero TOpPMO-—
3a TPAHCIOPTHOTO CPEeLCTBA-TATAuA; OLHAKO, eCly pasPeNeHHHH MaxchMalbHHH

Bec npunena He npessmaer 3 500 xr (7 700 @yﬂwoa), pabouunii TOpMO3 MOXeT OHTH
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CKOHCTPYWPOBAH TaKUM OﬁpaSOM, uTobH BO BPpeMA IBUXEHHA OH UPHUBOIWJICA B Iei—

CTBHE JNIbL TyTeM cOnREenus npuiena ¢ TATauoMm (TOPMOKGHHG cui ot HHGPHHH).

15. DPabounlt TOpMO3 M CTOSHOUHHH TOPMO3 [LOJXHH LeHCTBOBATL HA& TODPMO3AmUE
NOBEPXHOCTH, NOCTOAHHO CBA3&HHHE C KoJecaMy HOPH TOMOMHM JLOCTATOWHO IPOUHHX

vacTeti.

16. TopMozamue ycTpoAcTBa NONXHE aBTOMATHUECKH O6eCHeuYWBATH OCTAHOBKY IpPHU~
uena B ciyvyae pasphBa CUENHOro ycTpolcTeBa BO BpeMs IBUXeHHA. OLHAKO 9TO
npejuKrcaHrie He PACHPOCTPaHAeTCH HH HA OLHOOCHHE, HH Ha IBYXOCHHE IIDHIENH,
paccrosmue MeWIy OCAMYM KOTOPHX cocrasideT MeHee | M (40 mwimMoB), opd yCrno-
BWH, UTO WX paspemenHbil MaxcuMmalbHh#i Bec He mpemsmaer 1 500 xr (3 300 PyH=-
TOB) W UTO, 38 HCKIDUCHHEM IOJYTPULENIOB, ¥ HHUX HapALY CO CIeNHHM yeTpoiicT—
BOM HMeeTCHA LONOJHUTeNbHOE CIeNHOe NIPUCHNOCO6NeHHe, OPEeIYyCMOTPEHHOe B ILyHK-—

Te 58 HacToOAmMEro NPUJNIOXEHH A,

C. TopMoxeHHe COCTABOB TPAHCHOPTHHE CPEJLCTB

17. B monoxnnenue k colepramuMcA B pasjgenax A H B Hacrosme# raaBn IoOJOXe—
HUAM, KacaomuMcA HeCHeIJIeHHHMX TPaHCHOPTHHX CPeiCTB (aBTOMoﬁuﬂeﬁ 154 npmuenos),

K cOoCTaBaM CUEIUIeHHHX TPaHCHOPTHBEX CPelfCTB OTHOCATCA CleLyolHe IOJOoMeHHA:

E) TOPMO3HEIE yCTpOﬁCTBa K&xLOoro TPaHCHOPTHOI'O CpelcTBa, ABIA0LErocH

HYacThio cocTapa, JOJIKHB OHTBb COBMECTUMEBIMH ;

b)  zeficTBie paGouero TOPMO3A LOJRHO HALJIEXAMMM OGPA3OM DACHDE]E]ATE-

CA ¥ CHHXPOHW3UDPOBATBCH IIO BCeMy COCTAaBY CUENJNEeHHHX TPAHCIOPTHHX CpPeLCTB;

g) paspeleHHHil MakcuMmaabHed Bec npullena, He OGOPYLOBAHHOI'O pabouum
TOPMO3OM, He JLOJXeH IPEeBHmAaTbh HNOJOBHHH CYMMH Beca TPaHCIOPTHOT'O CpeiCcTBa-

TArava 6e3 HATDPYSKM ¥ Beca BOLUTENA.

D. TopMoxeHNe MOTOUHKIOB

18. g) Kaxnpih MOTOHMMKJ JOJKEeH HMeTh IBa& TOPMO3HHX ycTpoficTBa, OLHO M3 KO-
TopHX JeficTByeT mo kpaliHell Mepe Ha 3agHee WAM 3anHHe Kojeca, & Jpyroe - 1o
KpaﬁHeﬁ Mepe Ha IepenHee HIK IepellHWe KoJeca; ecn¥ y MOTOOHKI& HMeeTCA KO-

JNSCKa, TOPMOXEHHE KoleCa KOJLCKH He TpefyeTcA. 3THM TOPMO3HHe ycTpoHicTsa
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JOJXHH HO3BOJATL 38MEIJNHUTH IBHREHME MOTONMKI& H OCTQHOBHTL er0 HALEeNHO,
6ucTpo ¥ sddexTUBHO, HE38BHCHMO OT yCIOBHY ero sarpyskud ¥ OT TOIrO, IBHXETCSH

JH OH Ha IolfkeM HIH II0J YKIOH.

E) B nomonHeHMe K MOJOREHWAM, COJLEepxamdMCA B NonIyHxkTe "a" HacToAme-
I'o NYHKTa, MOTOIMKJIH C TpeMA KoJlecCaMH, PACHOJOXEHHHMH CHMMETPHUYHO IO OTHO~
MEeHH K CPeIHEeMy UPOLOJLHOMY CedeHHO TPaHCOOPTHOI'O CpeLCcTBa, IOJXKHH OHTh
060PYLOBAHE CTOAHOWHHM TOPMO30M, COOTBETCTBYOEHUM IOJIOXEHMAM NOAOyHKTa "b"

OyHKTAa 5 HAaCTOAMEro HPUIOKEHUA.

I'naBa I1

Orem u cBeToOoTpaxawmue NpUCHOCOOICHU A

19. Ilpu nmpuMeHeHHM moXoxeHuil Hacrosme#t KoHBeHnuM:

TepMUH "OroHbp nanpHero cBera" o©3HavyaeT OrOHb TPAHCUOPTHOr'O CPELCTBa, IHpen-

HasHaueHHH{ EJA OCBEmMEeHHS LOPOr¥ H& LajlbHee DPAaCCTOAHME B HAUPaBIEHUH IBHXE-
HUA BHepen;

TepMuH "OroHp OaukHero csera" o03HauaeT OrOHb TPAHCHOPTHOTO CpeLCTBa, Npel-

HasHaveHHH{l IJA oCBemMeHHA LODPOTH BIepel TPaHCHOPTHOI'O CPeLCTBa& TakuM o6pasoM,
YTOOH He OCHeWIATh UPe3MepHO ¥ He NPUUMHATL HeyLoGCTB BOIMTENAM BCTPEUHHX
TPAHCHOPTHHX CPELCTB M LDPYIHM HOJb30BATENAM LOPOTH;

TepMuH "mogzdapHuk" os3HauaeT OrOHb TPAHCIOPTHOTO CPeNCTB&, NpelHa3HAUYeHHHH
L1f CHTHANMBANWM CIepel¥ TPaHCHOPTHOI'O CPELCTBa ¥ ero rabapuTHOH NUDPUHE;

TepMuH "3anuuit ra6aputHuit doHapp" 03HAU&ET OrOHbB TPAHCIOPTHOT'O CPELCTBA,

OpelHa3HaUeHHHHE IJA CHrHANKM3EINH C38LKM TPaAHCHOPTHOTO CpeLcTBa ¥ ero rabapur—
HOfl mMUpHHE

TepMuH "CTON-cHrHai" 03Ha4YaeT OrOHb TPAHCHOPTHOIO CpeicTBa, IpelHasHaueHHmH
OJf CHTHAJUSANWK [PYTUM HOAB30BATENAM LOPOI'M, HAXOLAMHUMCA C38LH TPAHCHOPTHO-
To CpeLcTBa, 4TO BOLHTeNb HpuBel B HeficTBue paboumii TopMmo3;

TepMuH "OPOTHBOTYMapHaf (papa" os3HauaeT OroHb TPAHCIOPTHOTO CPENCTBA, OpeL-

Ha3HAUEHHH{ IJA yIyuNleHHA OCBEMeHHOCTH LODOTM B TYMaH, CHeronarn, JUBeHb HIM
mueByw 6ypo;

repuun "sanuas dapa" osHauaeT OI'OHb TPAHCIOPTHOIO CPeLCTBa, NPeLHASHAYCHHHH
INA OCBemeHUA [OPOTH C38IH TPAHCIOPTHOI'O CPEeLCTB& ¥ HOLAud IpPeAyupex]anmero
CHUTHANZ LPYI¥M NOJL3OBATENAM LOPOTH, KOrLa TPAHCHOPTHOE CPelCTBO LaeT HiM

HaMepeBaeTcH ILaThb 3aiuHUil X0X;

TepMuH "ykasaTelb HOBOPOTA" O3HAUAET OrOHb TPEHCIOPTHOI'O CPELCTBE, IpeiHasHa-

qeHHHH JJIA CUTHRRK3AUHM LPYTUM IIOJH30BATENAM LODPOI'H HaMepeHHUs BOLUTENA cBep-

HYTb BHP&BO HJIH BJEBOj

- 66 -



repuun "'CcBeTOOTpamapmee HpHCHOCOGIEHFe" OzRauaeT HPECIOCOGIEHRe, NpPELHEAa3HAa-

YepBO€ IJA CUIHAJIH3EIMH HaJNAUYHA TPAHCHIOPTHOI'O CPEnCTBA HNOCPERCTBOM OTpaxe=-
H@A CcBeTa, H3JIy4daeMoro HCTOUHHKOM CBeTa, HE CBA3BAHHHM C JTHM TPAHCHODTHHM

CpelLCcTBOM, IOpHUEeM HabrporaTelb HAXOLUTCHA BOIH3KH 3TOrO HACTOUHNKA

TepMun "OCBemapmas HOBEPXHOCTH" 03Ha9YaeT B OTHONEHHH OTHel BHIHMY® IOBEpX—

HOCTh, C KOTOpOﬁ HairyuaeTrca CBeTy, & B OTHOHNEHHM CBEeTOOTDAKADMHUX HpHCHOCOG-

Jenu#l - BAIUMyH IOBEPXHOCTb, OT KOTOpPOH OTpamaeTcH CBeT.

20, Illpera ykasaHHHX B HacTosme# riaBe OrHeif NOJEKHH IO Mepe BO3MOXHOCTH CO=-
OTBETCTBOBATL ONpELENCHHAM, COLEDPRAmMHMCH B LOGABIEHMH XK HACTOAMEMY IDHIOKEe—

HUD .

21, HKawgui#t aBTOMOGMIb, KDPOME MOTONHEKIOB, CKOPOCTH KOTOPOI'O IO POBHOH fO-
pore moxeT umpepumaTs 40 xM (25 munn) B uac, LOMRKEH KMeThb CIepefl 4deTHOe
YHCHO 6eNHX WIK XEeITHX CeJeKTHBHHX OrHel#l NajbHero csBeTa, CHOCOGHHX HAINE=
®amuM o5pasoM OCBemaTh NOPOr'y B ACHYD HOrOLY HOUBK HA PACCTOAHHE IO Kpai-
He# Mepe 100 m (325 dyTOB) BuepenH TPAHCHOPTHOT O CpelCcTBa. Bremnwne xpas
ocBemapmell DOBEPXHOCTH OTHell IaJlbHEer0 CBeTA HH B KOEM CIy4&e HE NOJIKHH
6HTE pacHoNOXeHH OJmxe K Kpap rafapuTHOY WHDHMHE TPEHCIOPTHOTO CPELCTBa,

UeM BHENHMEe Kpasd ocBemapmek HOBEPXHOCTH Or'Hell GIumRHEro CBera.

22, Kaxpuii aBTOMOGMIbL, KpPOME MOTOOHKKJIOB, CKOPOCTH KOTOpPOTO Ha DOBHOH JO-
pore MomeT mpesmmatb 10 kM (6 MHIB) B WaC, NOAKeH GHTH CHAGREH cnepenu
LByMA OeNHMM HIM KEITHMH CEJEKTHBHHMH OTHAMKA GJWXHErO CBETa, CHOCOOHHMYE
HanJexanuM o6pasoM oCBemaThk JOPOry B ACHYH® HOTOLY HOULD HA DACCTOAHWE IO
kpatine#t Mepe 40 M (130 dyToB) Bmepery TPAHCHOPTHOI'O CPELCTBA. C xaxnmoi
CTOPOHH TOUKa OCBemammel IOBEPXHOCTH, Haubojee ynajleHHAs OT CPELHEro Ipo-
JOJIBHOT'O CEUEeHHA TPAHCIOPTHOI'O CPEICTBA, IOIXHA HAXOLMTHCHA HE DPACCTOAHHHE
Ee Gozmee 0,4 m (16 ZpHMOB) OT Kpasd rabapuTHOH MNHPUHH TPAHCIODTHOIO CpEk—
cTea. ABTOMOGMIL He JONKEH MMeTh (ojlee IBYX orueft Gammuero ceera. Oruum
6IMEHEr0 CBeTa LOJXHH OHTh OTDPEryIMDOBAHH TAKHUM 06pasoM, UTOOH OHM COOT—

BeTCTBOBaJK OLDPEIeNeHHD; H3JIOXEHHOMYy B NYHKTE 19 BacToAmero TIPHAOREHH A,

23, Kaxguii aBTOMOGHIB, HHOH,ueM LBYXKOJECHHHE MOTOHHKI 6e3 KONACKH, J 0N~
XeH WMeTh ILBa nopdapeEuka GeJoro mBeTa; OLHAKO CeJeKTHWBHHH XelTHit nBeT
JomycKaeTCA Laf nondapHHKOB, COBMEmMEHHHX ¢ (apamMy JajbEero MIHM GIMXHEr o
CBeTa, HB3AYUADMUMU OYUKH CEeNIeKTHBHOIO XeJITOro mpeTa. Ecam ot nmozdap-

HAKH SABASANTCA €NHHCTBEHHHMK OIHfMH, BRAIDUEHHHMH CHE€perld TpPaHCHOPTHOI'O
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CpercTBa, OHH LONKHH OHTh BHLVMEMM HOUBLD B ACHYD HOI'OLY HE DACCTOAHWM IO
kpaiiwe#t Mepe 300 m (1 000 ¢gyToB), He OCIemIAA W He NPUYEHAS WINHMHHX He-
YLOGCTB EPYTHEM LONB3OBaTeNAM LOpord. C Kaxno¥ CTOPOHH TOUKA OCBemap-—
me#t MOBEPXHOCTH, HaubOiee YLAIEHHAA OT CPELHErO IPOLOJILHOTO CEUEeHHA TpaHC—
TOPTHOT' O CPELCTBA, NOJKHA HAXOLMTHLCA HA DACCTOAHEE He 6onee 0,4 M (16 mohi-

MOB) OT Kpafd ra6apHTHOR WMUPWHE TPAHCIODTHOTO CPELCTBA.

24, g) Kaxnui#i aBTOMOGHIL, HHOH, UeM INBYXKOJECHHH MOTODMKI 6e3 KOJNACKH,
LONReH HMETh C3aIH UeTHOE WHCIO 33NHAX rabapuTHHX QOHape#d KpacHOroO nBeTa,
BUIHMHX B ACHYD HOTOLY HqumHa paccTogHw 1O Kpaine# Mepe 300 m (1 000 Gy~ -
TOB), He OCHEIIAf W HE NPYUMHAA MBIMNEMX HEyLOGCTB IPYIHM IONL3OBATENAM
Loporu, C xaxIolf CTODOHH TOUKE OCBemampme# DOBEpXHOCTH, HauboNee yIRICH-
H8A OT CpefHero OPOLOJBHOI'O CEUEeHHS TPAHCHOPTHOI'O CPELCTBAa, JOXXKHA HAXO-
LHUTLCH H8 paccTosnuMu He Gonee 0,4 M (16 nm#MoB) oT Kpag rabapuTHO! NMHPHHH

TPAHCIOPTHOI'O CpelcTBa.

h) Kaxpuit mpumen foaxeH MMETh C38EHM UETHOE UMCHO 38LHHX TabapHTHHX
orge#f KpaCHOro IBeTa, BHIHMHZ B ACHYD IOTOLY HOUBK Ha2 DACCTOSHHE IO Kpai-
He#l Mepe 300 M (1 000 @yTOB), HE OCIemIAA ¥ He HPUUMHAA M3JHOHHX HEyNo6CTB
LPYyTHM IOJXB3OBATENAM LODOTH, C xaxpo#f CTOPOHH TOUK& OCBemapmel# IOBepx-—
HOCTH, Hamfolee yaleHHaA OT CpELHEI'0 OPOLOJLHOIO CEeUeHMs OpHHena, I OJIKHE
HaXOLHTHCH Ha paccTosHmu He 6onee 0,4 M (16 nmﬁmos) OT Kpad rabapuTHOH mu-
PHHH IpHIena, Onpaxo mpupmenH, rafapuTHAd IMPHHA KOTOPHX HE IpEBHEAET
0,8 m (32 nmﬁma), MOT'yT HMETb JHEDEL OLWH W3 DTHX OrHel, ecium oHM GyKCH~

PYyROTCA LBYXKOJZECHHM MOTOIOMKJIOM 6e3 KOINACKH.

25. Kexnuit aBTOMOOMIP WIM DpHIen, nMepmuit C3anm HOMEPHOH 3HAK, I ONKEH
6uTh CHaGEREeH IPHCHOCO6NeHMEeM IJA OCBEMEeHHSA B3TOr0 3HAKE, YCTDPOEHHHM T&-
KMM 06pa3oM, UTOOH OCBemaeMmit 3TUM HpHCOOCO6JeHVMEeM HOMepHOH sHak O
ynofouuTaeM B ACHYD IOOrOZYy HOUBLD IPE OCTAHOBIEHHOM TPAHCIODTHOM Cpen -
crBe ¢ paccrosuua B 20 M (65 @ywos) c3aI¥ TPAHCIOPTHOI'O CpeLCTBa; OJHAKO
kaxnasa JloropapuBawmescs CTOpOHE MOXET YMEHBEHMTHL 5TO MHHAMAJIBHOE DPACCTOH-
HHMe YLO6GOUMTAEMOCTH HOUBD B TeX Xe Ipejellax M IAf TeX Xe TPAHCIOODTHHX
CpencTB, IJA KOTOPHX OH& B COOTBETCTBHH C IYHKTOM 2 UPHIOKEHMA 2 K Ha-

croamelt KorBeroun VMEHBNET MHEHMM&JBHOE pPacCTOfBMEe yxo6oanaeM0cwn AHEeM,

)
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26. Ha xaxIoM aBTOMOOHJE, BKIANYAH MOTOIMKJH, M Ha KaXIOM cCOCTaBe TpaHC—
TOPTHHEX CPEACTB, BKANUAKNIEM aBTOMOOHAL ¥ OJHH HJH HECKOJIBKO NPUIENOB, 3JJIEKT-
pHUECKHe COeIHHEeHHS LOJRHH GHTBH yCTPOEHH TakKuM O6pasoM, WTOOH OTHH JAaJNbHEro
cBeTa, OTHM OJWKHErO cBeTa, NPOTHBOTYMaHHHe (ape, HOLPapHUKM aBTOMOOuIel H
VHOMAHYTOE BHIE B TYHKTe 25 MPHCHOCOOJNeHHe MOTJH BKANYATBHCHA JHEb TIPU OJHO-
BPEMEHHOM BKINUEHWN 3alHUX TabapuTHRX OoHapell aBTOMOGHIA HAM TOCHEIHErO TpaHC-
MOPTHOT'O CPeLCTBA, BKJINYEHHOTO B COCTaB.

OIHaKO 9TO MOJOXKeHHe He OTHOCHTCHA K OTHAM JajibHero MIM OJWXHeI'O CBeTa,
ecJU OHH HDPUMEHADTCA AJNA IOLAUH CBETOBHX CHTHAJOB, YKa3aHHHEX B IyHKTe 5
craThu 33 Hacroame# Kousenmuu. KpoMe TOTO, DIEKTPHUECKHE COEINUHEHHS JOJLRHE
6HTH YCTPOEHH TakuM 06pasoM, UTOGH IOLPapHHKM aBToOMOOHIEH BCerga BKIOUANKCH
IIpM BKJINOUEHHMH OTHel 6JMXHEero csBeTa, OUHell INalnbHero cBeTa HJH HPOTHBOTYMaHHHX
dap.
27. Kaxguif aBTOMOGHIb, KPOME JIBYXKOJECHOI'O MOTOIMKJA 63 KOJACKH, JLOJKEH
¥MEeTBh C3aly IO KpajiHell Mepe LBa KPacHHX CBeTOOTpaXanMUX NPUCIOCCOGIEeHHA He
TPEYTONbHOHK $OPMH, C ramnoit cTOpOHH Kpaiff ocBemanmel NOBepXHOCTH, HauboJee
yIajeHHH# OT CpeIHEro IPOLONBHOI'O CEUEHHA TPaHCHOPTHOTO CpPeACTBa, LOJXEeH Ha-
XOJUTHCA Ha paccroanuu He 6osee 0,4 M (16 nmﬁmos) OT Kpaf rabapuTHO} WHPUHH
TPaHCIOPTHOI'O CPeICTBa. CBETOOTPaXapMIe HPUCHOCOGAEHHA NOMKHH OHTE BHIK-
MHMH BOJIMTEJND TPAHCIOPTHOTO CPelCTBa B ACHYH HOTOLY HOUBD HA DPACCTOAHUH IO
kpaftzelt mepe 150 m (500 ®YTOB), KOT'la OHM OCBeNeHH JalbHUM CBETOM 3TOTO

TPAHCIOPTHOI'O CPEICTBa.

28, Kamuuili mpunen LOJxeH HMeThb c3alu no kpaliHedl Mepe JIBa KDAcCHHX CBETOOT-
PaxanmUX TPUCHOCOBISHNA 3TH CBETOOTpaXanmUe IPUCHOCOLJESHHA NOJXHH UMEeTh
dopMy DPaBHOCTOPOHHErO TpPeyTOoJbHMHKa C BepmuHOH, ofpameHHO# KBepXy, ¥ OIHOH
rOpH3OHTaJNbLHOR CTODOHOW, mIpHueM IJIMHA Kaxioff CTOPOHH COCTABIAET He MeHee
0,15 m (6 IpiMoB) # He Gosee 0,2 M (8 xmﬁmon); HUKaKO¥ CHTHAIBHHE OTOHB

He JOJXEH IOMEMATHCA BHYTPH 3TOTO TPEYTOJBHHKE. YrazauHHe CBeTOOpaxavmue
NPUCHOCO6NMEHNA NOJXHHE OTBeUaTh B OTHONEHWH BHIVMOCTH TPeGOBAHUAM, H3JOKECHHLM
Brme B OyHKTe 27, C xamnoif cTOPOHH Kpall ocBemanmeil NIOBEPXHOCTH, HauboJgee
yIhajJieHEHl OT CPefHEro IPOLOJBHOTO CeUeHUA IPHIEeNs, IOAREeH HaXOLUTHCA H& pac—
crosuuu He Gonee 0,4 M (16 Amﬁnos) oT Kpafg ra6apuTHOf mMUPHHH Tpumena. OIHa=-
KO IpWIeNH, rabapuiTHAd WMUPHHA KOTODHX He mpessmaeT 0,8 M (32 xmﬁma),

MOTYT HMETH TONBLKO OJHO CBeTOOTpaxraplee IPHCHOCOOJERMe, €CNH OHM OYKCHPYyDT-

CHA JBYXKOJECHHM MOTONMKJOM 6e3 KOJACKH.
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29. Kaxpuil upumen ILOXXeH HMETh CuepelH IBa GeJHX CBETOOTDAxANEHX NpH-—
cnocobieHHA He Tpeyroabeo# dopMu. 9TH CBeTOOTpaxrammHe NPHCHOCOGIEeHHA

LOXRHH YZLOBISTBOPATH YCIOBHAM DA3MEmMEHHA K BHAMMOCTH, H3JIOEKCHHHM BHIE
B mymkTe 27.

30, Ipmmen poaxeH MMEThL CHepeLH IBa GelHX nojdapHUKa, e€CIH ero WUpHHA
npeBumaeT 1,6 M (5 @yros 4 xmﬁma). llpegnucannne TakuM 06pazoM noxdap-

HHKH JOIXXHH 6HTh DPACHOXOXEHH BO3MOXKHO OIHXE K Kpap rabapuTHOf NMHDPRHEH OpH-
mena H BO BCAROM Clydae TaruM 06pas3oM, UTOOH BHemHM# kpait ocBemanmei#f moBepx-
HOCTH, HaH6Ojee yIAJEHHHHE OT CpelHero IPOLOXBHOI'O CEUEHMS HPHIeNa,HaXOoXdui-

cs Ha paccTosmEME He Goxee 0,15 M (6 IDHMOB) OT BTOrO Kpasd.

31, Kamguii aBroMo6mab (xpoMe ILBYXKOJECHHX MOTOOHKIOB C KOJXACKOH mim 6es
Hee), CKODOCTH KOTODOTO IO DOBHOH LOpore MoxeT mpeBmmaTh 25 kM (15 Mums)
B uac, JOIXEeH MMEeTh C38IH LBa KPACHHX CTOD-CHI'HAJI&, CBeTOCHI& KOTODHX
ABHO HPEBOCXOJLHUT CBETOCHIYy 38IHEX rafapuTEHX QoHapeii. 970 xe HOJOXEHHE
OTHOCHTCA K KaxZOMy NDHUIEeNny, HaXOLAmeMyCA B KOHIE COCTaBa TPAHCHODTHHX
CDPelCTB; OLHAKO CTON-CHIHAJNH HE HBAANTCH OCA38TEILHHMH LIf He6ONbHHX
OpHNENnOB, p&3MepH KOTODHX TAKOBH, YTO CTOI~CHI'HAJH TArada OCTanTCH BH—

D HMbIMH ,

32. C orosopkoit o ToM, uro Horosapmpammmecs CTODPOHH, CHelaBmNHE B CO=-
OTBETCTBHE C OYHRTOM 2 cTaThd 54 macrosme# KOHBeHIWE 3afBICHHE O IpH~-
DABHUBAHHH BEJOCHIELOB C NOLBECHHM JBHrarejeM K MOTOIMKIAM, MOTYT OC-
BOGOXLATH BENOCHNOEZH C IOLBECHHM IBHr&TeleM OT COONNIEeHHS BCEX HAxe-

Caenyomux HOJIOXEHHY HIHM HMX WacTH:

5) KagIH# NBYXKOJECHHH MOTONMKI C ROLACKOHE HIM 6es Hee JONXKEH
6urp cHabxeH dapoil bSamzHero ceeTa, oTBeuanmell B OTHOMEHHMHE LIBETA H BU-—

JHEMOCTH NPELNHCAaHHAM, COLEpRAMHMCH BHEE B IYyHKTE 22;

39 KaxIui IByXKOJICCHHH MOTOOWKI C KOJIACKO# HIH 6e3 Hee, CKO-
POCTE KOTOPOro HE DOBHOH fopore Momer mpeBrmaTh 40 xM (25 Mmip) B
qac, LOXXEeH HMeTh, HOMEMO (¢aps OXWxHEro cBeTra, no kpalimef Mepe onmy
dapy mankEEro cmeTa, OTBEYARNY® B OTHONEHHK I[BeTa W BHLUMOCTH Ipel -
OHCAHEAM, COJEpRANYMCH Bhme B OyHKTEe 21. Ecry Taxoi MOTOODHEKI HMeeT
6onee opHOH (apw naJbHEroO cBeTa, »TH G8DH MOJXKHH pPaACOONAraThCHs BO3-

MOXHO Oxuxe Ipyr K IDPyTy;

g) IBYXKOIECHHI! MOTOOMKI C KONSCKOH mau Ges Hee NONXEH HMEeThb A

e bojee
He Goxee onmoll ¢apm 6GrWxHEro cmetTa %z;Byx dap mazbEEro cseTa. 72
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33, Kampsii pByxXxoNecHHE MOTOIHMKI 6e3 KOJNACKM MOEET OHTH CHabReH CIeperu
OIHEAM HJHM JEBYyMA TOINGApHHKAME, OTBEUADNHME B OTHONEHWH LBET& H BHIWMOCTU
UpeluiCanksaM, CojepxamuMca ppme B IyHkTe 23,  Ecuam Takxolfl MOTOUEKJ HMeeT LBa
ToNpapHuKa, BTH TOJPapHUKH LOJEHH PacHoJaraThCd BOBMOZHO OiaMEe IPYyr K IDPYTY.

Ipyxxonecusi MOTONMKA 6e3 KOIACKH He JOMEEH HMeTh GoJiee XLBYX UOLDAPHHUKOB,

34, HKampuifi ZBYXKOJEeCHHM MOTOHMKI 6€3 KOJACKH IOIEEH HMeTh OIWH 3aiuuit ra-
6apuTHH} (GOHApPL, OTBeuUaPmu# B OTHOMEHHN IBETA H BHIVMOCTH HPENIUCAHMAM, CO=

AepRAN¥MCA BHNE B IOZUOyHKTe "a' nymxra 24,

35. HKampwlt peyxxosecHnd MOTOmMEKI 6€3 KOJACKH HFOJREH MMETh C3aIM OJHO CBETO-—
oTpagabmee IpHCOocOobOleHHEe, YIOBJIETBOPADEEE B OTHOMEHHWM IBeTa N BUAHMMOCTH

IpeInUCAHNAM, COILCDPRANUMCA BHmE B OyHKTe 27,

36, Kaguwii NByXxoJeCHHE MOTONHKJI C KOIACKOH M 6e3 Hee ILONREH HMETE CTON-
CHT'HaJ, YJIOBJIETBODADNMUI HOJOXEHMAM HPHBENEHHOI'O Beme NOyHKTa 31, ¢ OroBOPKOH
o ToM, uro JorosapuBawmuecs CTOPOHH, clejaBiyie B COOTBETCTBHH C IYHKTOM 2
craTeu 54 Hacrosme# KoHBeHOuH zagBleHHe O IPUPABHHBAHUE BeJOCHIENOB C IOI-
BECHHM JIBHraTeleM K MOTONWKJIaM, MOLYT He DACHpPOCTPaHATL HTO IpejuKcaHue Ha

ABYXKOJECHHE BelJOCHIeIZH ¢ IOINBeCHHM JLBHUIaTeleM C xongckoll mau Gesz Hee.

37. Des ymepba pas mouxomeHuil, kxacawmmxcs orHell W OpHCHOCOOJeHHME, HIpelOHCaH=-
HHX JJA MOTOIMKJIOB 0e3 KOMACKH, Kaxjad KOJACKA, COeIUMHEeHHad C JBYXKOJECHEM

MOTOOMKJIOM, JNOJNEHA HMMETh OJHH OOJILPAapHHK, OTBeuawmuil B OTHONEHWH IBeTa H BH—

JMMOCTH UpEINHCAHHAM, COLEpRamMMCH BHNe B OyHKTe 23, ojuH saiHuil rabapuThHhil

$oHapL, OTBeUADEHEH B OTHOMEHMH IBETa H BHIMMOCTH IOpeJIMCAHUAM, COIEPRAMHMCA
Bule B moimymEKTe "a" mymkra 24, ¥ OIHO CBeTOOTpamabmee IPHCIOCOGJEeRHe, OTBEe-
yapmee B OTHOENEHWH IBeTa ¥ BHIHMOCTH NPEINKNCAHMAM, COILESPRANHMCH BHIE B HyHK-
Te 27, JIeKkTpHUYeCKHe COeJWHEeHHS LOMEHH ONTh yCTDOEHH TaxuM o0pasoM, uUTOOH
DOL(GapHHK M saiHu#f rabapuTHHE (OoHaps KOJACKH BRJINUSIMCE OJHOBPEMEHHO C 3al-
HEM TafapuTHEM QOoHapeM MOTOINHKJA, Bo BcAkOM cayuae KOJIACKA He JOJXHA HMETh

dap ZaiepHero HJAE GJMEHErO cBeTa,

38, AproMoOmIE ¢ TpeMA KOleCaMH, CHMMETDHUHHME IO OTHONEHUD K CpeIHeMy Ipo-—
JOIBHOMYy CeUEeHHD TPaHCIOPTHOTO CpeXCcTBa, HPHPABHEHHHE X MOTOUMKIAM B COOTBET=
CTBHM C TOIOyHKTOM "n® crarey 1 KoHBeHIUW,JOZHH OHTH CHAGEEHH TPUCIOCOGICHUAMH,

OpeJUFCHBAEMHMA B IIPHBEJEHHHX BHme UyHKTax 21, 22, 23, 24"a", 27 u 31. Oxsaxo
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ecl¥ WMHPHH& TaKOoTO TPAHCIOPTHOTO CpelcTBa He npepmmaeTr 1,3 M (4 @yroB
3 IDHMOB), TO LOCTATOUHO OXHOMH dapH jJaxpHero ceera ¥ oXHOR dapH OGiumHe-
ro cBeTa. B sTOM cayuae He IPHMeHADNTCH IpelnucaHuA OTHOCHTENbHO pac-
CTOAHUA ocBelawmell MOBEPXHOCTH IO OTHOMEHHD K Kpaw r'a6apuTHOW MHDPHHH

TPAHCIIOPTHOTI'O CpelCTBAa,

39. Kamgu#t aBTOMOOHIB, 38 MCKINYEHHEM TeX, BOXUTEIM KOTOPHX MOTYT IO=-

IaBaTh PYKOH cUIHanH 06 M3MeHEeHMHW HaupaBleHHA IBUXKEHHA, BHIUMMHE BO Bcex
HampaBJeHUAX JJA APYyTHX Hoab3oBaTese#f NOPOTH, NOJIKEH MMETh HEUOILBHXHHE

yKasaTeJHd IDOBOPOTA C MUTADENMMH OTHAMHM aBTOXEJTOr0 IBETa, DPaCHOJOXeHHHEe

MOMapHO Ha TPAHCIOPTHOM CpelCcTBe ¥ BHAUMHE JHEM M HOUBD HOJb30BATENAMH

JLOPOT'H. YacToTa MHUTasMA 3THX OTHe# HoamxHa cocTaBiadATh 90 Muranuit B

MHHYTY ¢ JIomyckoM B £30.
MOTODHKI

40. Ecau Ha aBTOMOOHIE, HHOM, YeM AByXKOHeCHHﬁAC KOJACKOM uiu Gez Konﬁc—/Ag//
//,4é§§

KH .} X8x UMENTCA OPOTHBOTYMaHHHEe (apH, OHM JLOMKHH GHTH 6eJOr0 HIH

REJITOTO CeIEKTHBHOI'O IBeTa, B KOJHUECTBE LBYX; M YCTEHABIUBATHCA TAKHM
06pasoM, urTofH HM OJHa TOUKA UX OcBemawmell mMOBEDPXHOCTM He HAXOLUJIACH Bh=—
me camoit Bricokoff TOuxH ocBemammeil MOBEDPXHOCTH OrHell GIMEHEro cBeT& X
yTOo6H ¢ kaxIoff CTOPOHH Touka ocBemammeif moBepxHOCTH, HauboJee yIaleHHaA

0T cpelHero IOPOLOJbHOI'0 CEUEHUA TPAHCHODPTHOIO CpeICTBA, HaXOLUJIacCh Ha pac—
croanuK He 6osee 0,4 M (16 nmﬁmoa) oT Kpaf rabapuTHOH NMUPHHH TPaHCHIOPTHOI'O

cpelcTBa.

41, Huxaxas BsBajEas ¢apa He JOIKHA OPUBOLHTE K OCJHEUJNeHHD HJIH CcOo3na-

BaTh Heylo6cTBa AJR APYTHX HOJb3oBaTelef KODPOTH. Ecan aBTOMOG6HIAB 060DPYLO-

Bau 3ajHEell dapoil, TO »8Ta (apa LOJKHA usayuaTh Geauil, aBTOXENTHH

uIY ReATHH CceJeKTHBHHE cBeT. IIpucnocobieHre LaA ee BKINUEHHA LOIRHO GOHTH
OHz MOrJis,

yCTPOEHC TakuM 06pa3zoM, WTOGH GEXHER BKINYATHCHA TOJABKO TOTAE, KOTHAa IpUBeLe-

HO B JelicTBHe IpUCHOCOGJeHHE 3&LHEr0 X0La.

42, Huxaxoffl OToHb, HHO#l, YyeM OIHM yKaszaTelell HOBODOTA, YCTAHOBJEHHHH Ha
aBTOMOOUJE WJH IPHOENe, He LOJKEH OHTh MHUTanmuM, 32 HCKJIDYEHHEeM OrHe#, Hc-
OOAB3YEMHX B COOTBETCTBMM C HAIWOHAJBHHM 38KOHOLATelIbCTBOM [OTOBapHBAanMUXCA
Cropor Iaa 0003HaueHWA TPAHCUOPTHHX CPELCTB WJAM COCTABOB TPAHCHOPTHHX CPELCTB,
KOTOpPHe He O6A3aHH coOxpiarTh ofmMe IpaBHI8 LOPORHOTO IBHRKEHHA WHJIM HAJHYHE KO-
TOPHX Ha Lopore 06A3HBaeT APYTHMX IOJB30BaTele#t JOpPOr¥ cobanZATE 0CO6YD OCTO-
POXHOCTB3 T&KHMH TDPAHCIOOPTHHMH CPEeLCTBAMH, B HACTHOCTH, ABIADTCA TPAHCHODT-
HHe CpelCcTBa, HMebmUe npeuMMymeCTBEeHHOe IpaBO Nnpoesla, aBTONOE3l&, TPAHCHODT=
HHEe CcpelCcTBa, UMenmHe ocofHe pasMepH, ¥ TPAHCHODPTHHE cpelcTBa HJIXH 060DPYLOB&=
HEe, MCHOONb3YDNUECA LJIA CTPOMTENbCTBA MIM peMoHTa Lopor. Oxuaxo Jorosapu-

BawmuecA CTOPOHH MOI'yT pas3pemUTh MM NPEJUHCATh, UTOOH HEKOTODHe OI'HM MJIN
-T2 -
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YacTh BTHX OTHell MHTrand, 3a HCKJIDUEHHEM OTUHel, W3JIyuanmUxX KpacHui cBeT, Las
npelyupexteHnd 06 0COGOH OmaCHOCTH, KOTOPYD BPEMEHHO NpelcTaBJAeT co6on

TPEHCIOPTHOE CPEeACTBO.
43, Tlpu npEMeHeHHU MOJOXeHHH HacTOAmMero NPUJIOKEHHA clelyeT paccMaTpuyBaTh

é) Kax OIMH Or'OHb JoO0e coueTaHWe IBYX niu Goyee OrHell, TOXIeCTBEeH—
HEIX HMJM HeT, HO HMeDLmHX OJHHAKOBOEe HasHaueHHe H OIWHAKOBHH IBET, €CcJu IIpo-
eKIMA KX OCBEmAanmuxX [OBepXHocTel Ha BePTHUKAJBHYO IJIOCKOCTb, HNEepPHeHIMKYJIAD—
HyI CpeIHEeMy IpPOILOJBHOMY CeUeHHD TPaHCIHOPTHOTO cpelcTBa, 3aHHMaeT He MeHee
50% NOBEPXHOCTH HAWMEHBINEeIro NIPAMOYTIOJbHHKA, OIMCHBAapMero INPOeKIUH yKasaHHHX

OcCBemanmux HOBerHOCTeﬁ;

E) KaK HEBa OTHA HJM HapHOEe UYMCJHO OrHeH eIHHY® OCBEmanmyl IOBepPXHOCTh
B (JOpMe I[OJOCH, HPM YCHOBHH, YWTO OHAZ DPACHONOKEHA CHMMETPHUHO II0 OTHOMEHHD K
cpelHeMy HPOLOJBHOMY CEUEHHD TPAHCIODPTHOIO CPelCTBA, WTO OHa& HAXONUTCA IO
Kpaliue#t mMepe ma paccrosnmy 0,4 M (16 AmﬁMOB) OT Kpad rabapuTHOH WHUDPHEE TPAHC—
IOPTHOrO CpelCTBa ¥ ee JNJIMHa cOCTaBIfAeT IO KpahHeit mepe 0,8 M (32 Amﬁma).
OcBemenue 5TOH HOBEPXHOCTH JLOJMKHO OCYHECTBIATHCA IO kpafHell Mepe JAByMA HC—
TOUHHKAMH CBeTa, HaXOIAmWMHCA BO3MOXHO OJHXe K ee KpadM. OcBemanmas mo-
BEPXHOCTH MOXET BKJINYATH DAL 3JEeMeHTOB, DPACIOJOREHHBX TaKUM o6pasoM, UTO
OPOEKIUA OCBemanmyuXx IOBepXHOCTeH PAa3JHUHHKX 5JEeMeHTOB Ha BEePTUKSJBHYH ILI0C—
KOCTb, NEePNeHIUKYJIADHYIO CpPelHeMy HPOLOJIBLHOMY CEUYEHHK TPaHCIOPTHOIO CheLCcTBa,
3aEuMaeT He MeHee 50% HaMMEHBNETO TPAMOYTOJBHHKAZ, ONMCHBAMMETO TPOSKIMH yKa-

3aHHBX OCBemanmux HOBerHOCTeﬁ 3JEeMEeHTORB.

44, Ha oIHOM ¥ TOM Xe TPAHCHOPTHOM CpPeLCTBE OlHM, HMenIUe OJUHAKOBOE HazHa-
ueHHe ¥ HAaUpaBJeHHble B OILHY M Ty Xe CTOPOHY, LOJKHH GHTH OLHHAKOBOIO IBeTa.
OrsHy H CBeTOOTpaXabmue NPHCIOCOOJEHMA, UMCAO KOTOPHX ABJIACTCH UETHHM, NOJKHH
6HTb PACIOJOREKH CHMMETPHUHO IIO OTHOMEHMO K CPEeJHEMY IPOLOJBHOMY CeUeHUD
TPAHCIODTHOT'O CPelCTBa, 38 HCKIOWEHHEeM TPaHCIODPTHHX CpPelCTB, BHEWHAA (GopMma
KOTOPBIX He ABJAETCHA cuMMeTpuuroi. Kamias mapa orHedf LOJNKHA MMETh HBHO OXU~

HaKOBYI0 CBETOCHMY.

45. PasznuuHHe IO CBOEMY Ha3HAUEHHD OI'HM W, IPH YCJIOBHM COOJOILEHHA NONOXE—
HUH IPyrux TYHKTOB HAcTofme# TJIaBe, OTRKM U CBETOOTDAKAVMHE IIPUCIOCOBJeHHA
MOT'yT 6HTH BMOHTHPOBAHH B OJHMH CBEeTOBOH IIPHGOD HIM COeIWHEHH B HEM IpH
JCAOBHM, UTO KaXIHH H3 DTHX OrHe# ¥ CBeTOOTDAXaPmHUX TIPECIOCOOJeHHH COOTBeT-

CTByeT OTHOCHAINMNMCA K HeMYy IOJOXEeHHAM HacToAmero IPHIOKEeHHUA .
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T'mapa- 111

Jpyriue npelIvcaHus

Pynesoe yuopaBlieBye

46. Kaxzuii aBTOMOGUJb LONKEH MMeTh IIPOYHOE pyJleBoe yCTPOHCTBO, IO3BO-
JApmee BOLUTEND JeTrK0, OHCTPO M YyBePeHHO MeHATh  HallpaBJeHue JIBU-

XeHUA TPaHCIOPTHOI'O CpelcTsa.

3epraso 3alHero Bula

47. Hexupif aBTOMOOHJIb, HHOH, UeM JABYXKOJXECHHH MOTOOHMKJ C KOJACKOH HIHM
fes Hee, JOJXEH HMeTh OJHO HJM HECKOJBKO 3epKal 3ajHerc BHIA; KOIuue-—
CTBO, pasMep ¥ DPaCHOJOXeHHEe 3ITHX BepKad JONKHH GHTh TaKOBH, UTOOH BO~

IHTEeNb MOT BHIEThH HLOPOXHOe IBUXEHHE II03al¥ CBOEro TPAHCIOPTHOI'O CpelCcT-

Ba.

3BYKOBO# curHanbHHHE 1IpHGOD

48. Kaxnuit aBTOMOGHMJB BOJKEH HMeTh IO KpalHell Mepe OLUH 3BYKOBOH cuI-
HalbHHHE Opubop ZOCTATOUHOR MOMHOCTH. 3BYK, U3LaBaeMslf CHI'HANBHEM IIPH~
60poM, HoaxeH OHTh IPOLONKMTENbHEM, OLHOTOHHBIM M HEDPE3KHUM. Tparcnopt-
HHe cpelicTBa, MMeRMUe IPeHMymLeCTBEHHOe IIPaBO Hpoe3ja, ¥ NacCakUpCKue
TPaHCIOPTHHE cpelcTBa OO6mMEro NOJAb30BAHMA MOI'yT HMETh JLOMOJHUTEJNbHHE 3By-—

KOBHE CHTHaJNBHHE an6opm, HEe oTBevapmue 3TUM TPebOBaHUAM.

CTEeRIOQUUCTHTENDb

49, Kaxnuifi aBTOMO6UIb, CHabGXKeHHHH BeTDOBHM CTEKJIOM, pasMepH W GopMa KO-
TOPOI'0 TaKOBH, UTO BOIUTeNb MOReT CBOGOLHO BHIETH CO CBOEr0 MecTa LODPOTy
BIepely JUEDL Yepes UPO3PauHbie 3JEMEHTH 3TOr0 BETPOBOI'O CTeKIa, LOJIREH

uMeTh N0 KpaliHe#t Mepe oIuH »(PeKTHBHHE K TPOYHHHE CTEKIOOYHCTUTENb, KOTO-
pHf, HaXOLACH B COOTBETCTBYDONEM TIOJOXEeHHM, NelcTByeT, He TpeSyH IIOCTOAH-

HOT'O BMemaTeJbCTBA BOIVTENA.

CTeKJOOMHBATEIb

50. Kaxzu#fi aBTOMOGHIB, KOTODHE B 06A3aTeNbHOM NOPAJKe LOJKEeH uMeTh IO KpaliHell Mepe

CTEKJIOOYHUCTUTEdb, ILOJNXEeH HMeThb ¥ CTeKJOOMHBaTelb.
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BeTpopoe CTEKJO I CTeKJa

51. He xawzoM asToMobuJe KM Ha KaxIOM Ipuiene

E) Ipo3pavuHpe MaTepuade, H3 KOTODPHX HI3TOTOBJEHH BHEMHHE 3JEeMEHTH TpaHC-—
IIOPTHOI'OC CpencTBa, BKIOUaA BETPOBOE CTEKJNO, HIN DJIEMEeHTH BHyTpeHHEﬁ meperopom~
KH, JLOJKHH OHTBb Ta&KHMH, YyTobH B ciyyae WX NOBPEeRLEeHHA ONacCHOCThL HAHECEHHA yBe-

yuil Owia CBeLeHa IO MUHMMyMa;

b) BETPOBO€ CTEKJO HLOJKHO 6RTh U3T'OTOBAEHO H3 MarepHasa, IPO3PaAUYHOCTH
KOTOPOryo He yxylllaeTCH, ¥ JHOJRHO 6HTL TakuM, YTOOH OHO He BHIHBAJO HHKAKOIO
3HaUMTEJBHOTO HCKaXEHHWA BUIHMHX Yepes Hero HpeiMeToB H YTOoOH B cayyae ero

OOBPEeXILECHKA BOILKTEJNL HMeJ BO3MOXHOCTL BHUIETh B LOCTaTOUHOHR Mepe popory.

lpucnocobJenre NJA NBHXCHHA 34ILHAM XOILOM

52. Kawmnuii aBTOMOSHAL JOMKEH OHThH CHAOREH IPUCTIOCOGJEHMEM IJA IBHXEHHA 3aIHWM
XOLOM, IPUBOLMMHIM B JIeficTBHE C MecTa BOLUTENH. 0ZHAKO 3TO IPHCHOCOLNEHHE
ABJAgeTCA O0ABATEJBHHEM IJA MOTOUHKJIOB M aBTOMOOHJEH ¢ TpeMA KOJeCaMM, PacHosO-
WEHHHMHM CHMMETPHUHO IO OTHONEHHO K CPeiHeMy IIPOLOJBHOMY CEUEeHH TPaHCIODPTHOTO
CpeicTBa, TOJBKO B TOM CJIyyae, €CJH KX PasPemeHHHH{ MaKCHMaJbHHR BeC IpEeBHIaeT

400 xr (900 ¢yuTOB).

Troymurenab

53. Kawnp#i IBUraTenb BHYTPEHHEIO CrOpaHMs, YCTAHOBIEHHHE Ha aBTOMOOHIE, LOJ-
XeH OnTh CH&OKEeH 3QPEexTHBHHM TAyHHTENEeM; JT0 UPHCOOCOGNEHHE LOJKHO GHTH yC—
TPOEHO TakKHM 06PpasoM, uyTofH BOLUTENL He MOT CO CBOETr0 MeCTa HPHUBECTH &ro B He=

pafovee COCTOAHME,
b8

54. Koseca asToMoGHJIEH M WX IPHIENOB NOJKHHE OHTH CHaOKEHH NHEBMATHUECKUMH IM-—
HaM¥, NpHYEeM COCTOSHHMe 3THX IHH LOJRHO OHTBL TakuM, YTolum obecmeunsanach 6e30-
IacHOCThL M CleIVIeHHe C FPyHTOM Jawxe Ha MOKpof nopore, OZHBKO HacTOfmee MHO—
JIOREHNe He upenATcTByeT JoromapupapmuMca (TOPOHaM paspemaTh HCIIOJb30BAHHE IIPH—
cmocofnernit, KOTOPHE MOTYT LaTh DPesyJibTaTH, IO KpaliHeil Mepe SKBHBAJEHTHmE

pesyapTarTaM, I[NOJyUYaeMhM IPHX HCHOJB3O0OBEHUM IIHEeBMaATUUECKHX MUH.

Cmgonerp

55, Keaxnpift aBToMOOHJIB, CKOPOCTH KOTOPOrO IO POBHOH Jopore MOXET HPEBHEATH
40 ¥M (25 Munb) B uac, JONKEH HMETH cnuroMeTps OnHako kaxnas JorosapyBapn-
magca CTOPOHA MOXET He PacupoCcTPaHATE ITOIO NPEejIHCAHHA HA HEKOTODHE KaTero-

P MOTOUMKJOB H IAPYTUX JET'KHX TPAHCIODPTHHX CPEICTB.
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lIpucnocobiierre JJA CHIHAIMBaUMH HE aBTOMOGHIIX

56, IlpucnocoGurenue, yHOMAHyTOe B HOyHKTe 5 craThd 23 ¥ B IYyHKTE 6 UPHIOEE~

Hrg 1 x Hacroame# KoEpemmum, LOMKHO GHTHS

53) au60 MUTKOM, HMEDmEM (GOpMy PABHOCTOPOHHEI'0 TPEYI'ONbHHKA, CO CTODPO-—
saMu JguuHOM He Memee 0,4 M (16 nwiiMoB) m KpaCHHMM KpafsMy IMPHWHOHE He MeHee
0,05 ™ (2 Amﬁma); cepejuHa 5TOT0 TPEYTONBHHKA MOXET OHTh MOJOH MJIHM OKpameH—
HO#l B CcBeTaHil OBeT; XpacCHHe Kpad JONEHH JuGO HpPONYyCKaTh CBET B CHIy cBoel
IpO3PAUHOCTH, JHOO HMeTh HOJOCY, 06IaJalmyR CBETOOTPaxaTEeJbHHMA CBOicTBaMu;
WMUTOK JNOMEEH OHThL OPHCHOCOONEH LA TOr0, UTOOH €r0 MOEHO ORJIO CTaBHTHL B
yerofimuBoe BepTHKAIBHOE IOJOKEHYE;

g) J160 IPYTHEM CTONER Xe 3Q@eKTUBHHM HOPHCHOCOOJNeHWEM, NIPEeIIUCAaHHEM 38KOHO—
JaTeNbCTBOM CTPaHbH, B KOTOPOH 3aperucTpupOBAHO TPAHCOODPTHOE CPELCTEO,

IlpoTHBOYIOHHOE YCTPOHCTBO

57. HKaxpufft aBTOMOOMAL JommeH OHTH CHAOXKEH NPOTHUBOYTOHHHM yCTPOHCTBOM, IO
3BOLANMUM C MOMEHTA OCTaBAEHHA TDPAHCIOPTHOI'O CPELCTBA HA CTOAHKE BHBECTH

¥3 CTPOH HAH 3a6IO0KMPOBATH KAKOU~-JIHG0 OCHOBHOM arperar TpaHCHOPTHOTO CpelcTsa,

ChoenHoe yCTpoHCTBO Jerxux HpHIENOB

58. 38a HCkINUerHeM NOIYUPHOENOB, HOPHIENH, KOTOPHE He 000DpyIOBaHH aBTOMATH-
YeCKHM TODMO30OM, YKA34HHHM B IyHKTe 16 HacToAmero UPUIOKEHHS, LONKHH OHTH
060Dy HOBaHH, DOMHMO CIEOHOI'0 yC¢TpoidcTBa, LOUOJHUTEILHHM CLEHHHM HPHUCIOCOO-
nemueM (memp, TPOC ® T.H,), KOTOpOe B CIyuae NOJOMKH CIEIHOTO yCTpoiicTsa
MOrao 6H IPeLOTBPATHTH HEjeHMEe JHII& HE 3eMi X O06eCHeuuTh B OnpeieleHHOHR

CTeIleHM YacCTHUHOE YyUpaBJeHHe IpPHIelloM,

ObmHe DOJORSHHSA

59. g) MexzaHnaMH ¥ mpHcHOocoGleHUs aBTOMOOHJA IO BO3MOKHOCTH HE LOJKHH
OpejCcTABIAThL ON&CHOCTH HORapa WJH B3DHBA; OHE He JNOJEHH TaKke BHIEJIATH
B UpesMEpPHOM KOIMWYECTBe BPelHHE rash, LJOTHHA IuM, H3JaBaTh HENPHUATHHMR

3apax HJM OPpOH3BOJHUTL WyM,

b) CucTeMs 34EWEraddf BHCOKOI'O HaOpAEeHHH IBMrartexef apromobmiedf mo
BOZMORHOCTH HE JOJEHA ABIATHCA MCTOUHHKOM UPE3MEPHOI'0 PACIHPOCTPAHEHHA CYy—

MeCTBEeHHHX DPajgHOBJIEeKTPHUECKHX NOoMeX,
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g) KoHCTPpyXOKa Kagioro aBTOMOOHIA LOJZHE 06ECHEUHBATL BOLHTEJD CIepe-
I, cUpasa ¥ cJjeBa LOCTATOYHYN 0630PHOCTH, HO3BOJLADNyD €My 0e30HacHO yupaB-—

JATH aBTOMOOUNEM,

Q) KoucTpykunug ¥ 06OPyLOBaHNEe aBTOMOOHMIEH ¥ IPHUIEHOB JOMKHA N0 BO3MOZ-
HOCTH of6ecHmeyXBaTh yMeHbNEHHE ONACHOCTH LJA KX DACCARMPOB K ILJA LPYyTHX IO Jb=
3oBaTeJeil LOPOTH B Clyuae LOPOXHO=-TPAHCHOPTHGI'O IPOHCHECTBHA. B YACTHOCTH,
TPaHCHOPTHHE CPEJCTBa He HOJNXHM HMeTh HH BHYTDHM, HH CHaDYyRW HHKAKUX yKpame-
Huff MAM LPYTHX He ABJADMHXCH HeOGXOIVMEMM HIDPEIMeTOB, MMENMWX OCTPHe Xpad HIH
BHXOJAMKY 38 raGapHT TPAHCHOPTHOrO CPEICTBa, KOTOPHE MOTYT IPENCTaBJIATL OHaC=

HOCTH HJA BOJHUTedel u IacCCcaxgkpos H LId LPYyTHIX noxas3oBarenei HBOPOTH,.

Tnasa 1Y

OTeTYyHONEeHNA OT IPaBMI .

60. Ilpu wmpuMeHeHuu Hacroamell KowseHnum ma cBoell TeppuTOpHH

Jorosapu-— z/,gii(~1

-
mreca CTODPOHH MOTYT ZOIYCKATh OTCTYNJEHHA OT HOJOXEHHH HACTOAMEro IpPHIO- éﬁ; ;v
KEeHHA B OTHONEHHM

3) aBTOMOGHJIEH M NPUUENOB, KOHCTPYKTHBHAH CKOPOCTH KOTODHX H& POBHOH
LOPOTe He MOKeT mpeBhmaTh 25 KM (15 MEAB) B Uac HIH CKODPOCTH KOTOPHX COLIAC—

HO HaIHOHAJbHOMY 3&8KOHOLATEeJLCTBY He IOJXHA IpeBHmATh 25 KM B yac;

E) HHBAJUILHEX KOJACOK, T.e, MAJEHBKUX aBTomoﬁnneﬁ, KOTOPHE CHEIIHaJBHO
CKOHC TPDYMPOB&HHE ¥# npennaaaaﬁén& - & He TOJBKO IPHUCHOCOOJEHH -~ IJA HCHOJb30=-
BAHUA JHIIOM, HMEeDOHM yBeUbe HIK @HEquCKKﬁ HeZoCTaTOK, ¥ KOTOPHE OOHUHO HC-—

MIOJB3YITCHA TOJBKO 3THM JHIOM;

g) TPaHCHOPTHHX CPELCTB, OPeIHAZHAUEHHBX NJA IKCIOEPHMEHTOB B LEJAX

OPUMEeHeHHA ﬂOCTHKGHHﬁ TeXHHKHM M DOBHINEHHA 0e30HmacHOCTH;

g) TPAHCHOPTHHX CPEICTB 0C0o60# GOPMH HAM 0COGOIr0 THNA HJIH TPaHCIOPT-

HHX CPEICTB, HCIOIbL3YEMHX [HJA CHEeNMaIbHHX HeJelf B OCOOHX yCIOBHAX. ////

F

61. JorosapuBanmmecs CTOPOHE MOTYT TaK®e JLOOyCKaTh OT=

: ¥
CTYILIEHUA OT MOJOXEHNA HaCTOAmMEro IPHIOKEHNA B OTHOWNEHHH PEeTHCTDPHPYyEMBX HMH e J;f/
\
/
TPAHCHOPTHHX CPEACTB, KOTOPHE MOTyT HaAXOJZHTBECHA B MEXILYHE&POLHOM I BHRCHHH, .
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_g) paspemas aBTOXEJTHH LBeT LJA4 yKa3&8HHWX B OyHKTax 23 ¥ 30 HacToAmero
OpUIOREHHA TOLGAPHUKOB M YKA3aHHHX B NYHKTe 29 HACTOAMEro IPUJIOKEHUA CBETO-

OTpaxRanmUX IpHCHOocoGaeHHil;

b) Dpaspemas KDacHHH UBET IJA yKA3AHHHX B OyHKTe 39 HACTOANEro IpHIO-
XKEHHS CBETOBHX yKasaTelefl NOBOPOTa, yCTaHABJIMBAEMHX C33LKM TPAHCHOPTHOTO Cpem-

cTBa;

c) paspemas KpacHH{ IBeT AJA yKasaHHHX B HocleiHeill dpase myHKTa 42

HACTOAILE'0 OPHJOXEeHHA OTHEH, yCcTaHaBJAMBAEMBX C3&LH TPaAHCHOPTHOTO CpercTBa;

g) B OTHONEHMM PacHOJOXEHHA OTHedl Ha Cluelualu3uPOBAHHHX TPaHCHOPT-
HEIX CPELCTBaX, BHEMHAA (OpPMa KOTOPHX He IO3BOJAET COOJDIATH 3TH NOJOXEHHA,
He Inpuferad K MOHTamHEM OPHCIHOCO6NEHMAM, KOTOPHE MOLYT OHTh Jerko IOBPeXLEe-

HH WMJIH COPBAaHH;

e) paspemas HalWuWe HEUeTHOTO, GoJee IBYX, uucJa OTHeil jaibHero cpera

Ha PErUCTPUDYEMHX en aBTOMOGHAAX; MU

f) B OTHOmEHMM UIDPUNENOB, KOTOPHE CJIYXAT LJIA IEPEBO3KH JJIMHHOMEDHHX
rpysos (6peBeH, Tpy6 ¥ T.N.) M KOTOPHE OPH IBMXEHMM He CHEILIAOTCA C TATAUOM,

& CBA3aHH C HMM TOJDBKO I'DYy30M.

I'napa ¥

[JepexogHHE MO JOKEHMA

62. IlonoxeRus HACTOAMEro NUPHIOXEHMA He DacCIpoCTPaHADTCHA HA &BTOMOOHUAH, KO-
TOPHE BIEPBHE 3apEerucTPUpPOBAHE, W Ha NPHHENH, KOTOPHE CLAaHH B JKCILIYaTaIun
Ha reppuropuu JoropapuBawmeifics CTODPOHH IO BCTYNJIEHHA B CHAy HacToame# KoH-
BEHUMH MJIM LB roja CHyCTH IOCJE €€ BCTYIJIeHME B CHIYy, IPH yCJIOBHH, YTO

9TH aBTOMOGHJM ¥ IpUllenn OTBeyawT npeiuucanuaMm vacteit I, IT u III mpuaome-

uua 6 Kompemnuu 1949 roza o LOPOXHOM HBHXEHMH,
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I OBABJIEHUE

ONPENEJEHNS [BETHHX SWILTPOB IJA MOJYUEHWA I[BETOB,
VKASAHAHX B HACTOSIEM ITPAJOXERMH
(B KOB®OUIVERTAX LBETHOCTH)

KPACHHER Tpexen B CTODORY ReATOro: ., ¥ == 0,335
" " " nypuyproro~ : z == 0,008
BEJHH mnperes B CTODPOHY CHHErO: z == 0,310
" " " mexroros x = 0,500
" L " 3eJeHOro: ¥y =< 0,15020,640x
n " " 3ENeHOTO: vy == 0,440
" " " oypoyproro: y == 0,05040,750x
" " " KDAaCHOro: y = 0,382
ABTOWEﬂTHﬁg/ mpenes B CTOPOHY menTorol/: ¥y == 0,429
" " " xpacuoi7l/: ¥y = 0,398
" " " Gexorol/ z == 0,007
HEJITHHA
CEJEXTBHEHS mpenes B CTODOHY Kpacﬁorol/: ¥y == 0,13840,580x
" " " 3eneaoi7l/: ¥y = 1,29x-0,100
" " " sexorol/: y == -%20,966

" " " CIIeXTpaibHOH

BenﬁqHHml/: ¥ e=— —-x%0,992

Ins OpOBEpKH HNTHH KOJODHUMETDHUECKUX XapaKTEePHCTHK LaHHHX (UILTDPOB

o
o . 0

6yLeT HCHOJNb30BATLCA UCTOUHHK CBETA € IBETOBOH TeMmumeparypoir B 2 854 K 4%%;

(B cooTBETCTBHE CO CTAHZAPTHHM HCTOUHMKOM A MewnyHApPOLHOH KOMHCCHE IIC /)

ocsemenyn /MKO/).

l/ B oTHx cayuadx UPHHATH OpeJels, HHHE, YeM peKoMeHpoBauxne MKO, )

BBULY TOrO UTO HAUDAKEHHe NH- ./

TaHUA y 3&KUMOB JaMI, KOTODHMH O60DYLOBAHH OTHH, KONEGIETCA BecbMa
3HEUYHTENBHO,

2/ TIlpuMenseTca X ImBeTy aBTOMOGHIBHHX OrHel, KOTOPHil 5O HaCTOAMEro Bpe-
Meny HagmBajca "opamkessM" mam "xearTo-opamxesrmM”.  CoorBeTcTmyeT
BIONHe ompeneneHuo#l wact: "meaTo#" somm mBeTHOrO Tpeyroabuuxa MKO,

§/ llprMenseTCA HCKADUHTENLHO K dapaM nanbHero u 6amxeero csera, 4ro
KaCaeTCH IPOTHBOTYMAHHHX (§ap, TO CEJeKTHBHOCThL IOBETA GVIEeT CUMTATB—
CH YLOBIETBODHTENLHOR, @CHH HOKABATENb WHCTOTH O6yLeT DABEH He MeHee
0,820, a mpegen B cTOpOHY 6exoro - y ;; -%x4+0,966, cocTaBuB B 3TOM
ciyuae y ;; -x¢0,940 u y = 0,440,
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ITIPHJIOKEHVE 6
HAMOHAJLHOE BOIMTEJLCKOE VI OCTOBEPEHHE

1. HamuonanbHOE BOLUTENBCKOE YLOCTOBEDPEHHE NIpelCcTaBlifeT CO60#l JAHCTOK PO~
soBoro msera gopmara A 7 (74 x 105 MM - 2,91 x 4,13 goliMa), au60 CroOEeHHHR
BEBOE IO 3TOMYy dopMary (148 x 105 M - 5,82 x 4,13 nmﬁua), au60 caoxeHHu

BTpoe 1O ykasammoMy gopmMarty (222 x 105 mM ~ 8,78 x 4,13 npiiMa) AHCTOK.

2. YpocToBepeHHe nedaTaeTCHA HA HIHKE WIM A3HKAX, JCTAHOBIEHHHX OPraHOM
BIACTH, KOTODHH BHEaeT MIH KOTODPOMYy HODYYEHO BHLEBATL BTOT LOKYMEHT; Of-
Haxo Ha HeM 0603HAUAeTCH Ha (PaHIOY3CKOM fAsnKe HasBaHue "Permis de conduire",
KOTOpOe MOXeT CONDOBOXILATHLCHA WIM He CONPOBORLATLCA HasBamueM "BoguTelbCKoe

yrocToBepenue" Ha IPyrEX s3HKAX.

3. Buocumrie B yLOCTOBEpPEHHE OT DYKH HIM OTHEUYATAHHHE Ha MANHHKE 3amUCH
genanTcs Ju60 TONLKO GYKBAMU JATHHCKOIO andaBHTa HIM OPOUKCHED, JH6O HOB—

TOPpATCHA TAKHM Xe 06pazsoM.

4, IBe m3 cTpaBun yLOCTOBEDEHHA LOJKHH COOTBETCTBOBATL OPUIST 8EMHM 06—
pasmam ® 1 u 2, Ilpg ycaoBHH, 4TO He 6yLYT MBMEHEHH HH COJLepRaHume pyb-—

puk A, B, C, D u B, mczons ms moxoxmenuit mymxra 4 crarsm 41 macromme#t Kou-
BEHIMH, HM HXx OyKBeHBHE O0603HAUEHHA, HH CymeCTBO PyOpHK, KACAPMNHUXCA JIHU-—
HOCTH BJIajeJbOa YLOCTOBEDEHHHA, HACTOAMEe HOJOXKEHHe 6GyLeT CUMTATBHCH BHIOIA-

HEeHHEM laxe B TOM ClIy4dae, eClI¥ B yxasaHHHe 06pasnu 6yAyT BHECEHH H3MEHe- |
BAMHORAJIbHHE i~

HHA BTOPOCTEIEHHOI'O XapaxkTepa; B Q&CTHOCTH,ABOAHTEHBCKHG yL0CTOBEDEHUA, /Vﬁ7f
-
coOTBETCTByNEHEe O6pasny mpmwroxeHua 9 x KoHBeHnWH O BODOXHOM EBHXCHWH, CO- L

crapnennoit B Xeuese 19 ceursabpa 1949 roga, 6ynyT paccMaTpuBaTHCH Ka&K YLOB—

JeTBOPADMHE HDOJOXSHHAM HACTOAMErO HPUIOXKEHHA,

5. Bompoc 0 BKIDUEHWH B yLOCTOBepEeHMWE CTDAHMIH 06pasna ¥ 3 ¥ 0 BKIDUECHHH
B HEro JOHNONHHTEIbLHHX 380ucel oOperelfeTCs HANMOHANBHHM 3aKOHOLATENIBLCTBOM;
eciyu IpelycMaTPHBAETCH MECTO IJA YKa3aHHA H3MEHEHHS MeCTOXHTEeIbCTBa, OHO
6yILeT HAXOLUThCHA BBEDPXY OGOPOTHOH CTOPOHH CTpaHEOH I 3, 32 HCKIDUEHHEM

JAOCTOBEDEHHA, COOTBETCTBynmEero ofpasny npuaoxeHms 9 k Kousemmum 1949 roga,
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OBPASEI CTPAHUIH
B 1

BOIUTEJIECKOE YHOCTOBEPEHHEL/

1 QaMHMHEA o vvvvrvevononenn eeeree e .
3
2 I/IMH‘J ........ s s e e s s esesteeans e enea e
5
3 ﬂawa—/ b1 MECTO”/ PORLEHNA & envoosnnonsesensse
4 MEeCTORHTEABCTBO tvvenureereronosonaannnss .
®ororpadusa
¢/
MonnKcs BRaLENBIA 35 x 45 MM
(1,37 x 1,75 xoiima)
5 BHEBHO ......evrenovnenes . Cettaesonns .
6. B oiriininn.. R, (mara) ....... s
N/
7. lleticrBuTENBHO [ et eeeeeee e Cerreeesae
B i i ettt Cereernae cevre e

Illopmucr u T.x.§/
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OBPA3EI] CTPAHWMIH
e 2

2/

Kareropms TpaECHOODPTHHX CPELCTB, Ha YIODPABIEHHE KOTODHMH
BHIQHO yLOCTOBEDEHHE

Moronuxas

Asromobunm (sa meknnvenHEM JUOMAHYTHX B KATeropwd A),
paspemeHHEH# MaKCHMAJBHHE BeC KOTODHX He HpeBHmaeT

3 500 xr (7 700 @yﬁwoa) H UYHCIO CHIAYHX MECT KOTODHX,
IOMUMO CHEEHbA BOLUTENH, He IOPeBHWAET BOCHMH,

ABTOMOGMNM, IpeNHa3HAUEHHHE IJIH IEePeBO3KH I'DY30B,
pazpemeHHHH MaxKCUMaJbHHE BeC KOTODHX HPEBHEAET
3 500 xr (7 700 ¢gynros)

ABTOMO6GWIYE, IpelHA3HAUEHHHE LNA NEPeBO3KH IACCAXUDOB
¥ uMepmue 6oixee 8 CHEAUMX MECT, IOMUMO CHIEHbLA
BOZUTENd

FERXR H TPRHCIOOPTHHX CPELCTB C TAIaUOM,
oTEOCAMEMCH K XareropusM B, C wmm D, xoropumm BO-
LUTenb HMEeT OpaBo YNpaBifTb, HO KOTODHE HE BXOHLAT
caMu B OHY M3 DTHUX KaTeropuif MiM B DTH KATErODPHH

- 82 ~

~7



OEPA3EIl CTPAHVITHE
® 3

IeficTBHTENIBHO HO: ponneno no:

BEZAHO +ovvvereeronennnon e
(zaTa

lTelicTBUTENIBHO JOS IIponneso no:

s o oo s ess oo ce e oo p ve oo ©00% 0 0eveas e b0 oo

BHILAHO « + « « » eenreesesanes Cecaaaseasaaananae

(zata

leficTBHTENBHO JO: porzneno po:

BHIAHQ « v e v o evenveoscnson e e,
(zara

Je#icTBHTEABHO IO ponnero po:

BHIEAHO .. ioensovencnnsnnss cesesaesasansas

IefcTBATEIBHO O3 lponnero mo:

o e e 00800 s e B 00060 e eo0 0 o es o o0 s s oo sas e o

BHISHO s e e vvvovssonsoocons eeeeearaeveaaaenn

(zara)

- 83 -




1/ Ha yZOCTOBEDEHMAX, CIOXEHHHX BIBOE (eCIM OHM CKJIaZWBapTCA TakK, YTO
¥X lepBad CTPAHUIA He COOTBETCTBYeT 06pasmy), ¥ Ha YIOCTOBEDEHHAX,
CIOXEHHHX BTDPOE, yKa3aHHafA HaLUHCh MOXeT JeJaThcd Ha NepBoO# cTpa-
HUOE.

2/ 3nech yKasHBAETCH HazBaHMe HJAM OTIHUMTENBbHHE 3HaK I'ocylapcTBa, Ompe-—
IeJeHHHI B COOTBETCTBUM C HpUJIOXeHHeM 3 K Hacrosmell KomBewmuu. JYxa-
3aHKe, COJepEameeCA Bhme B ImpuMeuanud 1, OTHOCHTCA Takxe K 5Toi py6-
PHKE.

3/ 3Iech MOKHO ykasaTh MMA OTIHA WJH MyXa.

i/ Ecnu zaTa DORLEHHA HeW3BECTHA, ClelyeT ykasaTb HPUOAUBUTENBHHE BO3-
pacT B MOMEHT BHILAUM YILOCTOBEpPEHUA.

2/ He 3amosHaTeH, eCi¥ MeCTO DPORJILEHUA HEM3BECTHO.

Q/ "Uny oTmevaTOK GOJBNOTO nanbma pyku". Hoimuck ¥ OTHeuaTOK 6OJALMOIO
nanbila PYyKU MOTYT He BRINYATHCH.

l/ Jra py6pukKa HeobABaTeNbHA B YLOCTOBEPEHHAX, WMENDUX CTPaHHIY, COOT-
BeTCTBYypmyn ofpasny B 3.,

§/ Mogmuch u/uiM mevuaTh uAK mTeMIelb OPraHa, BHIABNErO yLOCTOBepeHHE,
MJIM YHOJHOMOUEHHOTO Ha TO O6belHHEHUd. Ha yroCTOBEDEHHAX, CJIOKEH-
HEX BEBoe (ecam OHH CKISEHBADTCA TaK, UTO MX IepBad CTDAaHHNE He
COOTBETCTBYeT 06Dasny), ¥ Ha YAOCTOBEDEHHAX, CIOKEHHHX BTpoOe, IewaTh HIH
mTeMIeJb MOTYyT CTEBHTBCA Ha NepBOH cTpaHune.

9/ IlevaTs uaM MTeMmeNb OpraHa, BHIABNETr0 yLOCTOBepeHHEe, M B COOTBETCT-
BYDMEX CJAYYaAxX MlaTa NPOCTaBJEHHA NeUaTH HJIK HTeMIeld. YxasaHHHe
mevaTh MJIH DTeMHIeNb CTaBATCA B IpaBofl KOJOHKe o6pasma cTpanuny B 2
pAanoM ¢ rpabamu onpeleseHuit xaTreropu#t TpaHCHOPTHHX CpPelCTB, LJA KO-
TOPHX NeHCTBHTENBHO yILOCTOBEeDEHHe, M TOJBKO PAJOM C STHMH Tpadbamu;
aHaJOT'MYHHEe IOJOXEeHuA npnMengngg X OTMeTKaM O HPOINEeHHH, KOTOPHE
cleXyeT BHECTH B IIPaByn Kononxg<c¥pannnm ® 3.

CTpaEHOH
BMecTO TOro uTo6H LPOCTABAATE B HPABOH KOJOHKE oGpaana(E 2
nevaTh WM MTeMneNb opraHa, BHIABHEI'0 yLOCTOBepeHHe, IorosapubBap-
CTpggecﬂ CTODPOHHM MOTYT BOMcCaTh B HOBYD py6puxy 8 "Kareropum" Ha 06~
pagﬁgSM 1 6yKBYy HJIM OYKBH, COOTBeTCTBYNNHEe KaTelODHM WJM KaTelo-
pEAM, [LJA KOTODPHX AeHCTBUTENBHO YHOCTOBEDEHHE, ¥ B3BE3JOUKY ILIA
Kamloi KaTeropuu, LIA KOTOpo# yIEOCTOBEepeHHEe HeleHCTBHTENBHO (Ha—

upumep, "8. Kareropua A, Bi#¥M),

19/ Mecro, mpelHasHaueHHOe [IJA IPYTHX KaTeropuff TPaHCHOPTHHX CPELCTB,
OmpelelleHHEX HaNUOHaJbHEM 38KOHOLATEeJbCTBOM.
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MecTo I LOIOJHMTENbHHX 3aMeuaHu#, KOTOpHE MOTYT OHTH CLEeJaHH B
COOTBETCTBYDIUX CIYUAAX KOMHETEHTHHMM ODPrafaMi I'OCyIapCTBa, Bh-
Lapmero yLOCTOBepeHHe, BKJINUAA OTlDAHWUMTEJNbHBE YCJIOBHA IOJNB3O0Ba=
uus (mampuMep, "YupaBieHme TOABKO B oukax", "IeficTBHTENBHO TOJBKO
LA yOPaBIEHHUA TPSHCHOPTHHM cpexcTeoM B ...", "lpu ycaoBum mepe-
060Dy LOBAHMA TPAHCHOPTHOTO CPELCTBA LJA VIPABJIEHHA JKIOM, JHIEH-
HEM OZHOH HOTH"). B ciyuase, UpPeLyCMOTDEHHOM BHIE BO BTODOM ab-
3ale npnnegsggse9, OpeSIouTHTENbHO IPOCTABJATE B3TH LONOJHHTENbHEE
yKasaHus Haxcwgaﬂnum 1.

LpyTHe LONOJHUTEJNbHHE YKa3a8HWUA MOTYT GHTh CLeJaHH Ha CTDaHH-
ax, He COOTBETCTBYDEMX 06Dasiy.
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[IPAJIOXEHME 7

MENIYHAPOIHOE BOIMTEJBCKOE YIOCTOBEPEHUE

1. MexayHapolHOe BOLMTENBLCKOE YLOCTOBEPeRHEe IpPelCTaBifeT COGOH KHWXRKY
dopmara A 6 (148 x 105 MM - 5,82 x 4,13 goHiMa). OHa nMeer cepyo OGIORKY

u Gelile BHYTPEHHUE CTPAHUIH.

2. Juuepad W BHYTPEHHAA CTOPOHA IEPBOTO JHCTA OGNOMKH WHIEHTHUUHE, COOT=-
BETCTBEHHO, IpuiaraemslM ofpasuam crpalun I | ¥ 2; OHH IeYaTaOTCA HA HAHO-
HanbHOM H3HKE WIN 10 KpafiHell Mepe Ha OLHOM W3 HAUMOHAJBHHX HA3HKOB IOCYap-
cTBa, B KOTOPOM BBJAHO YLOCTOBEPEHHMe. B KOHIe BHYTPEHHHX CTPAHMI, IBe cOocef-
HHE CTPaHWIH COOTBETCTBYWOT mpuiaraeMoMy ob6pasuy B 3 u neuaTanTcdA Ha OPaHIy3—
CKOM H3hKe. Ha TpelmecTBYOMMX HM BHYTDEHHUX CTDaHWLAX HOBTOPAETCH HA He-
CKOJNBKHY SSHKAX, W3 KOTODHX OOA3aTelbHHMH ABIAOTCH aHTAHKCKHH, HcuaHcku# u

pycckull A3LHKH, HepBaf W3 3THX LBYX CTDaHHUI.

3. BrocuMele B yAoOCTOBEpEHHEe OT DPYKW MHHM OTIevaTaHHbe Ha MalllHKe 3aiHCh

LelanTCH 6yKBaMH JaTHHCKOr o andaBuTa HIU OPOTIUCHI0.

4, JorosapuBanmyiecA CTOPOHH, KOTODHE BLLANT UK PaspelmanT BbHLABATL MEXIy—
HAPOLHEIE BOLMTENbLCKHE YIOCTOBEPeHHSA, OO0JOXKKE KOTOPHX HeuaTaeTcda HA HHOM
A3bHKE, ueM aHraubickuii, McmaHcKuil, pycckuit u OpaHmysckuif, JOJNHE HAIPaBUTH
TenepansroMy CexpeTapo Opramusannu OObenuneHHumx Hauu#l mepermorn Texcra mpuia-

raeMoro o6pasna B 3 Ha 3TOT A3HK.
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O6pasen cTparuns B 1

(numepas cropoHa TepBO# CTPAHWIN OGJIORKH)

MexnyHapoLHOe aBTOMOOHIBHOE IBUXEHHE

MEXIYHAPOLHOE BOIWTEJHLCKOE YIOCTOBEPEHVE
e ...

KonBenuma o JopoxHOM LBuxeHuu oT 8 Hoabpa 1968 r,
J e CTBUTEABHO JO «eoeevosscssessscscsoasssannsns g/
BEIHABHO 4uscceccccensasosssceasaneansesosasosnnas
-

(BBTE) ¢t e eeeeeennunsusnoseocacnsccsnnssacasnnne

HoMep HanMOHANBHOI'O BOJUTEIBCKOTO
VEOCTOBEPEHHUA cssesveaessssaonosscscosncecsscnane

S

Y

HasBaHue rocynapcrsa, B KOTODOM BHLAHO YLOCTOBEPEHHE, M OTJHUKTE]bHHH
3HAK BTOTO TOCYLApCTBa, OUpeleleHHHJ B IPHIOREHHH 3.

Tpn roja ¢ MOMEHTa BHLAUM HIK Jarte HCTEeUeHHA OpoKa IeficTBuA HaOHOHaIb-
HOI'O BOLHTEIBCKOI'O YLOCTOBEpPEeHHH, B BaABHCHMOCTH OT TOTO, Karoi#t CpoK
HACTYUIHUT CKOpee.

Tlonmuce opraHa BilacTH WIM O6beLUMHEHHA, BHLABUErO yLOCTOBEpeHHE.

lleuaTsr WIM MTEMIeNb OPraHa BAACTH WIM OGbelIVHEHHA, BHLABNEro YyLOCTOBe-
peHue.
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O6pasen crpanuns B 2

(BHyTpemHAR cTOpOHA TEPBOH CTPAHMOB OGJIOMKM)

Hacrosmee yrocroBepeHMe HeLelCTBUTENBHO IJA
IBAKEHUA HA TEPPUTODPHM cossvevecoscccassaose

Oxo neltCTBHTeNBbHO Ha TEPPUTOPHH BCEX JPYTHX
Boropapupaomuxca Cropon. KaTeropuw TPanCIOPTHHX CPEICTB,
Ha yOpaBieHWe KOTOPHMH OHO JlaeT IpPaBo, YKa3aHs B KOHIE
KHIKKH .

Hacroamee yrocToBepeHHe He OCBOGORLAET €ro BAa-
Jelbla OT HEYKOCHHTEeIBHOI'O COGJWIEHHA Ha TeppHTOpHU
J60ro roCynapcTBa, OO KOTOPOH OH e3LKT, 3aKOHOB H
NpaBWi, KACawmUXCA npapa Ha o0OCHOBAHWE WIM 3aHATHE
xaxoii-nubo npodeccueii. B uacTHOCTH, OHO TepHAET CBOL
CHJIY B Ir'oCyLapCcTBe, KOTOpPOe CTaHOBUTCH OOHUHHM MeCTO-
KUTENILCTBOM €ro BIalelbla.

2

3nech yxaswBaeTCs HasBaHWe roCyLapcTsa, fBiasomerocs JlorosapuBawmeica
CTOpPOHO#, B KOTOPOM €ro Bianeiaen uMeeT OOHUHOE MECTOXHTENLCTBO.

MecTo, OpeiHasHAUEHHOE IJA HeOOABATENLHOI'O BKJINYEHHH CHHCKA TOCYLapCTB,
apnaomuxca Joropapusawmumuca CTOPOHAMH.
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O6paseng B 3

Jlesas crpaHuTa

3AIMCHA, OTHOCAMMECA K BOIUTEJIO

Damuana

wirl/

2/

Mecro poxieHMA—

3
Jara pormeHus—

MeCcTORHTEABCTBO

KATETOPUMM TPAHCIOPTHHX CPEICTB, HA YIIPABIEHKME KOTOPEMHM BHIAHO YIOCTOBEPEHHKE

MoTonuKIb

ABTOMOOHIM, 32 HCKINUEHWEM YIOMAHYTHX B KaTeropuu A, paspemeHHHH
MaKcuMalbHHY Bec KOTODHX He mpeBrmaer 3 500 xr (7 700 @yHTos) ¥ WHCHAO
THAYNX MECT KOTODHX ,HOMHMO CHIEHbf BOJUTENH, He NPEeBHMAET BOCBMH

.

ABTOMOGMIM, NpelHa3HAUEHHHE [IJA IepPeBO3KM I'PYy30B, paspemeHHHH
MaKcHMaJbHHE Bec KOTODHX mpeBemaer 3 500 xr (7 700 dyHTOB

ABTOMOGUIK, DpelHalHAYeHHHE LIA IepeBO3KH HacCcaxupoB M HMeNmHe
6oJee BOCBMM CHILAUKMX MeCT, HOMHMO CHIEeHbA BOJUTENS

CocTaBh EERESRENENH TPaHCIODPTHHX CPELCTB C TArauoM, OTHOCHMUMCH K
KaTeropuaM B, C uau D, KOTOpHMM BOZHUTEJNb HMEET IPaABO YUPABIATH, HO
KOTODHE He BXOLAT CaMy B OZHY M3 3THUX KaTeropuii Mi¥ B 3TH KaTeTODHH

N

YCJIOBUA, OI'PAHWUMBAIIYE MCHOHBBOBAHHEE/
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1/ 3Iech MOXHO yKasaTe MMA OTHA HIHM MyEa.

g/ He 3anosHATL, €CIH MECTO DPOXIEHHA HEU3BeCTHO.
g/ Eenw para poRIEHHA Heu3BEeCTHa, ClelyeT yKaszaTh HPUGIX3NTeNbHHH BO3PACT B MOMEHT

BHIAYH YyIOCTOBEPEHHA.

4/ llevaTk uiu mTeMHOeNs OpraHa BAACTH MJIH OFbeIUHEHWA, BHIABNErO YIOCTOBEpeHMe.
neyath WJIM HNTeMIeldb CTaBMTCHA pAJOM ¢ Kareropusmu A, B, C, D u E rTonpxo B TOM

Jra

ciydae, ecnu Bialelen UMeeT HPaBO yUPaBIAATH TPAHCIODTHHMM CpelcTBaMi yKaszaHHOHR Ka-

TeropuH.
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OG6pasen B 3

[lpaBaa crTpanuna

dororpadna

6/

Homnuce Baazexbra—

.

N
4/

s

o500 a

°

aoas0oa

ACKJIOUEHYS ¢

Bragmenenm sumer IpaBa BOXIEHHA IO TEDPPHTOPUH

Bragmesen JumeH NpaBa BOKIEHHA 1O TEDPPUTOPUH

B eerrecncnneoeennnoesocnnesnneesas (maTa)

- TS RPN - -9

HO coecoevoocoecsoccsooccosossoencovsooacsoosensanssoca

HO  cesvocosccnosceocesoocecacosccososaonssvessevas

PRI

sevoo

o

°

2/ Hampumep, "Ynpasnenue Tonbxo B oukax", "lefiCTBHTENBHO TONBKO AJA YIDPABJIECHHA
"Mlpy yCHOBMH HepeoGOPYyILOBAHKA TPAHCIOPTHOTO
cpelcTBa ILJA YIPaBJIEHHA JWUIIOM, JNHNEHHEM OIHOH Horu",

TPaHCIOPTHEM cpexcTsoM B ...",

Amn ornmewaTok 60JBNOIO Ianbra DPYKH.
Hassanme rocyzapcTsa.

ooy
NN

HCKIDUEHHA clenyeT BaHOCHTh Ha O6DaTHYW CTOPOHY 3TOH CTpaHHIBH.

-9 -

Ecau IpefHa3HaueHHe IIA

[lognuce M mevuaTs HJIH HMTeMIeldb Oprana BJACTH, aHHYJIHDPOBaBmEIO LeficTBUTENBbHOCTH
BORHTEJBbCKOTO yHNOCTOBEPEHHA Ha ero TepPUTODHH.
HCKJOUeHuE MecTa Ha HaCTOHmeﬁ CTpaHumOe yXe [OJHOCTBLI UCIOALIOBAHH, INpyTruUe







CONVENCION SOBRE LA CIRCULACION VIAL

Las Partes Contratantes,

Desecosas de facilitar la circulacién internacional por vias piblicas te-
rrestres y de aumentar la seguridad en dichas vias, mediante la adopcidn de re-

glas uniformes de circulacidn,

Han convenido en las disposiciones siguientes:

Capitulo I
GENERALIDADES

Artfculo 1

Definiciones
A los efectos de la presente Convencidn,

a) por "legislacidn nacional" se entiende el conjunto de leyes y re-
glamentos nacionales o locales en vigor en el territorio de una Parte

Contratante;

b) se considera que un vehiculo estd en "circulacidn internacional
por el territorio de un Estado, cuando:
i) pertenece a una persona fisica o juridica que tiene su resi-
dencia normal fuera de este Estado,
ii) no estd matriculado en este Estado y
iii)  ha sido importado en é1 temporalmente;
quedando, sin embargo, libre toda Parte Contratante para negarse a conside-
rar como si estuviera en "ecirculacidén internacional" todo vehiculo que hubie-
ra permanecido en su territorio durante mds de un afio sin interrupcién impor-
tante, cuya duracidn puede ser fijada por esa Parte Contratante.
Se considera que un conjunto de vehiculos estd en "circulacién interna-
cional', cuando uno por lo menos de los vehiculos del conjunto se ajusta a

esta definicidn;



) por "poblado" se entiende un espacio que comprende inmuebles edifi-
cados y cuyos accesos y salidas estdn especialmente sefializados como tales o

que estd definido de cualquier otro modo en la legislacidn nacional;

d) por "via" se entiende la superficie completa de todo camino o calle

abierto a la circulacidn pidblica;

e) por "calzada" se entiende la parte de la via normalmente utilizada
para la circulacidn de vehiculos; una via puede comprender varias calzadas
separadas claramente entre si, especialmente por una franja divisoria o una

diferencia de nivel;

) en las calzadas en que haya uno o varios carriles o pistas latera-
les reservados a la circulacidn de ciertos vehficulos, la expresién "borde de
la calzada" significa, para los demds usuarios de la via, la orilla del resto

de la calzada;

g) por Ycarril'se entiende una cualquiera de las bandas longitudinales
en las que puede estar subdividide la calzada, materializadas o no por marcas
viales longitudinales, pero que tengan una anchura suficiente para permitir

la circulacién de una fila de automdviles que no sean motocicletas;

h) por "encrucijada" se entiende todo cruce a nivel, empalme o bifur-
cacién de vias, incluidas las plazas formadas por tales cruces, empalmes o

bifurcaciones;

i) por "paso a nivel" se entiende todo cruce a nivel entre una via y

una linea de ferrocarril o de tranvia con plataforma independiente;

i) por "autopista" se entiende una via que ha sido especialmente con-
cebida y construida para la circulacidn de automdviles, a la que no tienen
acceso las fincas colindantes y que:

i) salvo en determinados lugares o con cardcter temporal, tiene
calzadas distintas para la circulacidn en cada uno de los dos sentidos, se-
paradas entre si por una franja divisoria no destinada a la circulacidn o,

en casos excepcionales, por otros medios;
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ii)  no cruza a nivel ninguna via ni linea de ferrocarril o
de tranvia, ni senda y

iii) esld especialmente seflalizada como autopista;

k) se considera que un vehiculo estd:
i) "parado", cuando estd inmovilizado durante el tiempo nece=
sario para Lomar o dejar personas, o cargar o descargar cosas;
ii)  M"esbacionado", cuando estd inmovilizado por una razén dis-
tinta de la necesidad de evitar un conflicto con olro usuario de la via o
una colisién con un obstdculo, o la de obedecer los preceptos de los regla-
mentos de circulacidn, y su inmovilizacién no se limila al tiempo necesario
para tomar o dejar personas, o cargar o descargar cosas.
Sin embargo, las Partes Contratantes podrén considerar como "parado"
Ltodo vehiculo inmovilizado en las condiciones definidas en el inciso ii)
del presente apartado, si la duracién de su imwvilizacidn no excede de un
periodo fijado por la legislacién nacional, y considerar como "estacionado"
todo vehiculo immovilizado en las condiciones definidas en el inciso i) del
presente apartado, si la duracién de su inmovilizacidén excede de un periodo

fijado por la legislacidn nacional;

1) por "ciclo" se entiende todo vehiculo de dos ruedas por lo menos,
accionado exclusivamente por el esfuerzo muscular de las personas que lo

ocupan, en particular mediante pedales o manivelas;

m) por "ciclomotor" se entiende todo vehiculo de dos o tres ruedas

3

provisto de un motor térmico de propulsidén cuya cilindrada no exceda de 50 cm
(3,05 pulgadas cdbicas) y cuya velocidad méxima por construccidén no exceda

de 50 im (30 millas) por hora, pudiendo no obstante toda Parte Contratante,
en su legislacién nacional, no considerar como ciclomotores los vehiculos

que no tengan las caracteristicas de los ciclos en cuanto a sus posibilidades
de empleo, especialmente la caracteristica de poder ser movidos por pedales,
o cuya velocidad mdxima por construccidn, o cuyo peso o cuyas caracteristicas

de motor excedan de ciertos 1imites. Nada en la presente definicidén podrd



inberpretarse en el sentido de que impida a las Partes Contratantes asimilar
totalmente los ciclomotores a los ciclos para la aplicacidn de los preceptos

de su legislacidén nacional sobre la circulacidn vial;

n) por M"motocicleta" se entiende todo vehiculo de dos ruedas, con o
sin sidecar, provisto de un motor de propulsidén. Las Partes Contratantes
podrdn en su legislacidén nacional asimilar a las motocicletas los vehiculos
de tres ruedas cuya tara no exceda de 400 kg (900 libras). E1 término
"motocicleta™ no incluye los ciclomotores; no obstante, las Partes Contratantes
podrédn, a condicidn de que hagan una declaracién en ese sentido, de conformidad
con lo dispuesto en el pdrrafo 2 del articulo 54 de la presente Convencidn,
asimilar los ciclomotores a las motocicletas a los efectos de la presente

Convencidn;

2) por "vehiculo de motor" se entiende todo vehiculo provisto de un
motor de propulsién y que circule por una via por su propios medios, excepto
los ciclomotores en el territorio de las Partes Contratantes que no los hayan

asimilado a las motocicletas y los vehiculos que se desplacen sobre rieles;

p) por "autom§vil" se entiende todo vehfculo de motor que sirva normal-
mente para el transporte vial de personas o de cosas o para la traccidn vial
de vehiculos utilizados para el transporte de personas o de cosas. BEste
término comprende los trolebuses, es decir, los vehiculos conectados a una
linea eléctrica y que no circulan sobre rieles, No comprende vehfculos, como
los tractores agricolas, cuya utilizacidn para el transporte vial de personas
o de cosas o para la traccidn vial de vehiculos utilizados para el transporte

de personas o de cosas sea s6lo ocaslonal;

Q) por "remolque" se entiende todo vehiculo construido para ser

arrastrado por un vehiculo de motor; este término comprende los semirremolques;

r) por "semirremolque" se entiende todo remolque construido para ser
acoplado a un automévil de tal manera que repose parcialmente sobre éste y
que una parte substancial de su peso y de su carga estén soportados por dicho

autombvil;



5) por "remolque ligero" se entiende todo remolque cuyo peso maximo
autorizado no exceda de 750 kg (1.650 libras);

1) por "conjunto de vehiculos" se entiende un grupo de vehiculos aco-

plados que participan en la circulacién vial como una unidadj;

E) por "vehiculo articulado" se entiende el conjunto de vehiculos cons-

tituido por un automévil y un semirremolque acoplado al mismoj;

E) por "conductor" se entiende toda persona que conduzca un vehiculo,
automévil o de otro tipo (comprendidos los ciclos), o gue por una via guie

cabezas de ganado,solas o en rebafio,o animales de tiro, carga o sillaj

E) por "peso midximo autorizado"” se entiende el peso maximo del vehiculo
cargado, declarado admisible por la autoridad competente del Estado donde el

vehiculo esté matriculado;

5) por "tara" se entiende el peso del vehiculo sin personal de servicio,
pasajeros ni carga, pero con la totalidad de su carburante y utensilios normales de

a bordo;

1) por "peso en carga'" se entiende el peso efectivo del vehiculo y de su

carga, incluido el peso del personal de servicio y de los pasajeros;

E) las expresiones "lado de la circulacidn" y "correspondiente al lado
de la circulacidén" significan la derecha cuando, segiin la legislacidn nacional,
el conductor de un vehiculo debe cruzarse con otro vehiculo dejando a éste

a su izquierda; en caso contrario, significa ‘la izquierdaj

ég) la obligacidn para el conductor de un vehiculo de "ceder el paso™ a
otros vehiculos significa que ese conductor no debe continuar su marcha o su
maniobra ni reemprenderlas, si con ello puede obligar a los conductores de otros

vehiculos a modificar bruscamente la direccién o la velocidad de los mismos.



Articulo 2

Anexos de la Convencidn

Los anexos de la presente Convencidn, a saber:

el anexo 1: Excepciones a la obligacién de admitir en circulacidn inter-

nacional a los automéviles y a los remolqgues;

el anexo 2: Nimero de matricula de los automéviles y de los remolques

en circulacidén internacional;

el anexo 3: Signo distintivo de los automéviles y de los remolques

en circulacidn internacional;

el anexo 4: Marcas de identificacidn de los automdviles y de los remol-

ques en circulacidn internacionalj

el anexo 5: Condiciones técnicas relativas a los automdviles y a los

remolques;
el anexo 6: Permiso nacional para conducirs
el anexo T: Permiso internacional para conducir;

forman parte integrante de la presente Convencién.

Articulo 3

Obligaciones de las Partes Contratantes

1. g) Las Partes Contratantes adoptardn las medidas adecuadas para que las
reglas de circulacidn en vigor en su territorio se ajusten, en cuanto al fondo,
a las disposiciones del capitulo II de la presente Convencidn. A condicién de
que dichas normas no sean en ningin punto incompatibles con dichas disposiciones:
i) estas reglas podrdn no recoger aquellas disposiciones que se apli-
quen a situaciones que no se presenten en el territorio de la Parte Contratante
de que se trates;
ii) estas reglas podrédn contener disposiciones no previstas en dicho

capitulo II.

E) Las disposiciones del presente pirrafo no obligan a las Partes Contra-
tantes a prever sanciones penales para toda infraccidén de las disposiciones del

capitulo II recogidas en sus reglas de circulacién.



2. g) Lag Partes Contratantes adoptarédn igualmente las medidas adecuvadas
para gque las reglas en vigor en su territorio sobre las condiciones técnicas
que deben reunir los autombviles y los remolques se ajusten a lo prescrito
en el anexo 5 de la presente Convencidn; a condicién de no ser en ningin
punto incompatibles con los principios de seguridad que informan dichas dis-
posiciones, estas reglas podradn contener disposiciones no previstas en dicho
anexo. Adoptardn también las medidas adecuadas para que los automéviles y
remolgues matriculados en su territorio se ajusten a las disposiciones del
anexo 5 de la presente Convencidn, cuando entren en circulacidén internacional.
E) Las disposiciones del presente pdrrafo no imponen ninguna obliga~
¢idén a las Partes Contratantes en lo que se refiere a las reglas en vigor en
su territorio respecto a las condiciones técnicas que deben reunir los vehi-
culos de motor que no se consideran automéviles a los efectos de la pre—

sente Convencidn.

3 A reserva de las excepciones previstas en el anexo 1 de la presente
Convencidn, las Partes Contratantes estarén obligadas a admitir en su terri-
torio en circulacidn internacional a los automéviles y los remolques que rei—
nan las condiciones definidas en el capitulo III de la presente Convencidn y
cuyos conductores refinan los requisitos exigidos en el capitulo IV; estaran
también obligadas a reconocer los certificados de matricula expedidos de con-
formidad con las disposiciones del capitulo III como prueba, mientras no se
demuestre lo contrario, de que los vehiculos retnen las condiciones definidas

en dicho capitulo III.

4. Las medidas que hayan adoptado, o adopten en lo sucesivo, las Partes
Contratantes, ya sea unilateralmente, ya en virtud de acuerdos bilaterales

o multilaterales, para admitir en su territorio en circulacidn internacional
los automdviles y los remolques que no refinan todas las condiciones estable-
cidas en el capitulo III de la presente Convencidn, y para reconocer; fuera de
los casos previstos en el capitulo IV, la validez en su territorio de los per—
misos para conducir expedidos por otra Parte Contratante, se considerarén

conformes con el objeto de la presente Convencidn.



5. Las Partes Contratantes estarin obligadas a admitir en su territorio
en circulacidén internacional a los ciclos y a los ciclomotores que retnan
las condiciones técnicas definidas en el capitulo V de la presente
Convencidén y cuyo conductor tenga su residencia normal en el territorio

de otra de las Partes Contratantes. Ninguna Parte Contratante podré
exigir que los conductores de ciclos o ciclomotores en circulacién in-
ternacional sean titulares de un permiso para conducir; no obstante, las
Partes Contratantes que de conformidad con el parrafo 2 del articulo 54
de la presente Convencidn hayan formulado una declaracidén asimilando los
ciclomotores a las motocicletas, podrén exigir permiso para conducir a los

conductores de ciclomotores en circulacién internacional.

6. Las Partes Contratantes se comprometen a comunicar a toda Parte
Contratante que lo solicite las informaciones que permitan establecer la
identidad de la persona a cuyo nombre esté matriculado en su territorio un
automévil, o un remolque acoplado a éste, cuando la solicitud indique que
dicho vehiculo ha estado implicado en un accidente en el territorio de la

Parte Contratante que solicita la informacidn.

Te Las medidas qgue hayan adoptado, o adopten en lo sucesivo, las Partes
Contratantes, ya sea unilateralmente, ya en virtud de acuerdos bilaterales
o multilaterales, para facilitar la circulacidén vial internacional mediante
la simplificacién de las formalidades aduaneras, de policia y sanidad y
demids formalidades andlogas, asi como las medidas adoptadas para armo-—
nizar las atribuciones y el horario de trabajo de las oficinas y puestos
de aduanas en un mismo punto fronterizo, se consideraridn conformes con el

objeto de la presente Convencidn.

8. Las disposiciones de los parrafos 3, 5 y 7 del presente articulo no li=-
mitardn el derecho de las Partes Contratantes a subordinar la admisidn en

su territorio, en circulacién internacional, de los automéviles, los remol-
ques, los ciclomotores y los ciclos, asi como sus conductores y ocupantes,

a su reglamentacidn sobre transportes comerciales de viajeros y de mercancias,
a su reglamentacidén en materia de seguros de responsabilidad civil de los
conductores y a su reglamentacién aduanera y, en general, a sus reglamenta~

ciones sobre materias diferentes de la circulacién vial.



Articulo 4

Sefializacidn

Las Partes Contratantes en la presente Convencidn,que no fueren Partes
Contratantes en la Convencién sobre la sefializacidn vial abierta a la firma

en Viena el mismo dfa que la presente Convencién, se comprometen:

a) a que todas las sefiales viales, semdforos (sefiales luminosas de
circulacidén) y marcas sobre el pavimento (marcas viales) colocadas en su

territorio constituyan un sistema coherente;

b) a que se limite el nimero de los tipos de sefiales y a que no se

L4

coloquen sefiales mds que en los lugares en que se juzgue Util su presencia;

c) a que las sefiales de advertencia de peligro estén colocadas a sufi-
ciente distancia de los obstdculos por ellas indicados, a fin de que la adver-

tencia a los conductores sea eficagz;

d) a que se prohiba:

i) que figure en una seflal, en su soporte o en cualquier otra
instalacidn que sirva para regular la circulacidén cualquier cosa no relacionada
con el objeto de la sefial o instalacidn; no obstante, cuando las Partes
Contratantes o sus subdivisiones autoricen a una asociacién sin fines lucra-
tivos a colocar seflales de informacién, podrdn permitir que el emblema de
dicha asociacién figure en la sefial o en su soporte,a condicién de que no se
dificulte la comprensién de dicha seflal;

ii) que se cologuen placas, carteles, marcas o instalaciones que
puedan confundirse con las seflales o con otras instalaciones destinadas a
regular la circulacidn, reducir la visibilidad o la eficacia de las mismas,
deslumbrar a los usuarios de la via o distraer su atencién de modo peligroso

para la seguridad de la circulacién.



Capitulo II
REGLAS APLICABLES A LA CIRCULACION VIAL

Articulo 5
Preeminencia de la sefializacidn

1. Los usuarios de la via deberdn, aun en el caso de que las prescripciones
de que se trate parezcan en contradiccidén con otras reglas de la circulacidn,
obedecer las prescripciones indicadas por las seflales viales, los semdforos o

las marcas viales.

2. Las prescripciones indicadas por semdforos prevalecen sobre las indicadas

por seflales viales que reglamenten la prioridad.

Articulo 6

Ordenes dadas por los agentes encargados de
regular la circulacidn

1. Los agentes encargados de regular la circulacién serdn fécilmente reco-

nocibles y visibles a distancia, tanto de noche como de dia.

2. Los usuarios de la via estardn obligados a obedecer inmediatamente cual-

quier orden de los agentes encargados de regular la circulacidn.

3. Se recomienda que las legislaciones naclonales establezcan que se consi=-

deren especialmente como Srdenes de los agentes que regulan la circulacidén:

a) el brazo levantado verticalmente; este ademdn significa "atencidn,
alto" para todos los usuarios de la via, salvo para los conductores que no puedan
detenerse en condiciones de seguridad suficientes; ademds, si ese ademdn se
efectda en una encrucijada, no obligard a detenerse a los conductores que

hayan entrado ya en ella;

o) el brazo o los brazos extendidos horizontalmente; este ademdn signi=-
fica "alto" para todos los usuarios de la via que vengan, cualquiera que sea
el sentido de su marcha, de direcciones que corten la indicada por el brazo

o los brazos extendidos; después de haber hecho este ademdn el agente encar-
gado de regular la circulacién podrd bajar el brazo o los brazos; para los
conductores que se encuentran frente al agente o detrds de é1, este ademédn

significa igualmente "alto";
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c) el balanceo de una luz roja; este ademdn significa "alto" para

los usuarios de la via hacla los cuales esté dirigida la lusz.

Lo Las drdenes dadas por los agentes que regulan la circulacidén preva-
lecen sobre las indicadas por las seflales viales, los semdforos o las

marcas viales, asl como sobre las reglas de circulacidn.

Articulo 7
Reglas generales

1. Los usuarios de la via deberédn abstenerse de todo acto que pueda cons=-
tituir un peligro o un obstdculo para la circulacidn, poner en peligro a

personas o causar dafios a propiedades piblicas o privadas.

2. Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que los
usuarios de la via deberdn abstenerse de entorpecer la circulacidén o hacerla
peligrosa arrojando, depositando o abandonando en la via objetos o materias,
o creando cualquier otro obstdculo en la misma. Los usuarios de la via que
no hayan podido evitar la creacidén de un obstdculo o peligro deberdn adoptar
las medidas necesarias para hacerlo desaparecer lo antes posible y, si no

pudieran hacerlo desaparecer inmediatamente, sefialarlo a los otros usuarios.

Articulo 8

Conductor
1. Todo vehfculo en movimiento o todo conjunto de vehiculos en movimiento
deberd tener un conductor,
2. Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que los ani-

males de carga, tiro o silla y, salvo eventualmente en las zonas especialmente
sefializadas en sus lugares de entrada, las cabezas de ganado solas o en rebafio

deberdn tener un conductor.

3. Todo conductor deberd poseer las cualidades fisicas y psiquicas necesarias

v hallarse en estado fisico y mental de conducir.
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bs Todo conductor de un vehiculo de motor deberd poseer los conocimientos y
la habilidad necesarios para la conduccidn del vehiculo; esta disposicidn
no se opone, sin embargo, al aprendizaje de la conduccidn. con arreglo a la

legislacién nacional.

5. Todo conductor deberi en todo momento tener el dominio de su vehiculo o

poder guiar sus animales.

Articulo 9
Rebafios
Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que, salvo
que se disponga otra cosa a fin de facilitar los desplazamientos, los rebafios
deberdn ser divididos en grupos de longitud moderada y separados unos de otros

por espacios suficientes para no entorpecer la circulacidn.

Articulo 10
Lugar en la calzada

1. El lado de la circulacidén deberd ser el mismo en todas las vias de un
Estado, a excepcidn, llegado el caso, de las vlas que sirvan exclusiva o

principalmente para el trdnsito entre otros dos Estados.

2. Los animales que circulen por la calzada deberén, en lo posible, ser mante-

nidos cerca del borde de la calzada correspondiente al lado de la circulacidn.

3. Sin perjuicio de las disposiciones en contrario del pdrrafo 1 del
articulo 7, del pdrrafo 6 del articulo 11 y de las demds disposiciones en
contrario de la presente Convencidn, todo conductor deberd mantener su
vehiculo, en la medida en que se lo permitan las circunstancias, cerca del
borde de la calzada correspondiente al lado de la circulacién. Sin embargo,
las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn establecer normas mis
precisas en lo que respecta al lugar en la calzada de los vehfculos destinados

al transporte de mercancias.
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4. Cuando una via comprenda dos o tres calzadas, ningin conductor deberd

invadir la calzada situada en el lado opuesto al de la circulacidn.

5. a) En las calzadas de circulacién en dos sentidos y que tengan cuatro
carriles por lo menos, ningin conductor deberd invadir los carriles situados

enteramente en la mitad de la calzada opuesta al lado de la circulacién.

) En las calzadas de circulacidn en dos sentidos y que tengan tres

carriles, ningin conductor deberd invadir el carril situado al borde de la

calzada opuesto al correspondiente al lado de la circulacidn.

Articulo 11

Adelantamiento v circulacién en filas

1. a) El adelantamiento deberd hacerse por el lado opuesto al correspon=-

diente al de la circulacién.

b) Sin embargo, el adelantamiento deberd efectuarse por el lado corres-
pondiente al de la circulacidn en el caso de que el conductor a quien se
quiere adelantar, después de haber indicado su propdsito de dirigirse al lado
opuesto al de la circ¢ulacidn, haya llevado su vehiculo o sus animales hacia
ese lado de la calzada, con el objeto de girar hacia ese lado para tomar otra

via o entrar en una propiedad colindante o detenerse en ese lado.

2. Sin perjuicio de la observancia de las disposiciones del pdrrafo 1 del
articulo 7 y del articulo 14 de la presente Convencidén, todo conductor deberd,

antes de efectuar un adelantamiento, cerciorarse de que:
a) ningdn conductor que le siga haya empezado una maniobra para adelantarle;

b) el que le preceda en el mismo carril no haya indicado el propdsito de

adelantar a un tercero;

¢) el carril que vaya a tomar esté libre en una extensién suficiente

para que, habida cuenta de la diferencia entre la velocidad de su vehiculo
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durante la maniobra y la de los usuarios de la via a quienes pretende ade=-
lantar, su maniobra no ponga en peligro o entorpezca la circulacidn que

venga en sentido contrario;y

d) excepto si toma un carril por el que esté prohibida la circula=-
cidn que viene en sentido contrario, pueda, sin inconveniente para el
usuario o los usuarios de la via que acebe de adelantar, volver al lugar

prescrito en el pdrrafo 3 del articulo 10 de la presente Convencién.

3. De conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 2 del presente articulo,
estard, en particular, prohibido en las calzadas de circulacidn en dos
sentidos el adelantamiento en las curvas y en las cercanias de un cambio

de rasante de visibilidad insuficiente, a no ser gque haya en estos

lugares carriles seflalizados por medio de marcas viales longitudinales y
que el adelantamiento se efectie sin salir de los carriles cuyas sefiales

prohiben que los utilice la circulacidn en sentido contrario.

4« Todo conductor que efectie un adelantamiento deberd apartarse del
usuario o de los usuarios a quienes adelante en forma tal que deje libre

una distancia lateral suficiente.

5. a) En las calzadas que tengan por lo menos dos carriles reservados

a la circulacidén en el sentido de su marcha, el conductor que se vea obligado
a efectuar una nueva maniobra de adelantamiento inmediatamente o poco

después de haber vuelto al lugar prescrito en el pdrrafo 3 del articulo 10

de la presente Convencidn, podrd, para efectuar este adelantamiento, perma-
necer en el carril que haya utilizado para el primer adelantamiento, a
condicidn de cerciorarse de que puede hacerlo sin molestia indebida para

los conductores de vehficulos mds rdpidos que circulen detrds del suyo.

b) Sin embargo, las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrédn
disponer que los preceptos del presente pdrrafo no sean aplicables a los
conductores de ciclos, ciclomotores, motocicletas y vehiculos que no se
consideren automéviles a los efectos de la presente Convencidn, asi
como a los conductores de automdviles cuyo peso méximo autorizado sea
superior a 3.500 kg (7.700 libras) o cuya velocidad méxima por construccién

no pueda exceder de 40 km (25 millas) por hora.
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6. Cuando las disposiciones del apartado a) del pdrrafo 5 del presente ar-
ticulo sean aplicables y la densidad de la circulacidn sea tal que los vehicu-
los no solamente ocupen toda la anchura de la calzada reservada al sentido de
su marcha, sino que sélo puedan circular a una velocidad que dependa de la

del vehiculo que les preceda en la fila que sigan,

a) sin perjuicio de las disposiciones del pdrrafo 9 del presente ar-
ticulo, el hecho de que los vehiculos de una fila circulen mds de prisa que
los vehiculos de otra fila no serd considerado como un adelantamiento a los

efectos del presente articulo;

b) un conductor que no se encuentre en el carril mds prdximo al borde
de la calzada correspondiente al lado de la circulacidn no deberd cambiar de
carril mds que para prepararse a girar a la derecha o a la izquierda o a esta-
cionar. Se exceptian los cambios de carril que deben realizar los conductores
en cumplimiento de la legislacidn nacional resultante de la aplicacidén de las

disposiciones del apartado b) del pdrrafo 5 del presente articulo.

7. En los casos de circulacidén en fila descritos en los pdrrafos 5y 6 del
presente articulo, cuando los carriles estén delimitados sobre la calzada
por marcas longitudinales, los conductores no deberdn circular sobre esas

marcas.

8. Sin perjuicio de las disposiciones del pdrrafo 2 del presente articulo,
y de otras restricciones que las Partes Contratantes o sus subdivisiones es-
tablecieren en materia de adelantamientos en encrucijadas y pasos a nivel,
ningin conductor de vehiculo deberd adelantar a un vehfculo que no sea un ci=-
clo de dos ruedas, un ciclomotor de dos ruedas o una motocicleta de dos rue-

das sin sidecar,

a) inmediatamente antes y durante el paso de una encrucijada que no
sea una plaza de circulacidn giratoria, salvo
i) en el caso previsto en el apartado b) del pdrrafo 1 del pre-
sente articulo;
ii) en el caso de que la via en que tenga lugar el adelantamien-
to goce de prioridad en la encrucijada;
iii) en el caso de que la circulacidn esté regulada en la encruci-

jada por un agente de la circulacidn o por semdforos;
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p)_ inmediatamente antes y durante el cruce de los pasos a nivel que no
tengan barreras ni semibarreras, las Partes Contratantes o sus subdivisiones
podrén, sin embargo, permitir este adelantamiento en los pasos a nivel en que
la circulacidn esté regulada por seméforos que tengan una sefial positiva que

permita el paso de vehiculos.

9. Un vehiculo no deberd adelantar a otro que se aproximé a un paso de peato-
nes delimitado por marcas sobre la calzada o sefializado como tal o que esté pa-
rado en la vertical de este paso, salvo que lo haga a una velocidad suficien-
temente reducida para poder detenerse en el acto si se encontrara en el paso

un peatdn. Nada de lo dispuesto en el presente pdrrafo podrd interpretarse en
el sentido de que impida & las Partes Contratantes o sus subdivisiones prohibir
el adelantamiento a partir de una distancia determinada antes del paso de pea-
tones, o imponer condiciones més estrictas al conductor de un vehiculo que se

proponga adelantar a otro vehiculo parado inmediatamente antes de dicho paso.

10. Todo conductor que se aperciba de que otro que le sigue tiene el propdsito
de adelantarle deberd, salvo en el caso previsto en el apartado b) del pdrra-
fo 1 del articulo 16 de la presente Convencidn, arrimarse al borde de la cal-
zada correspondiente al lado de la circulacidn, sin acelerar su marcha. Cuan-
do la anchura insuficiente de la calzada, su perfil o su estado no permitan,
teniendo en cuenta la densidad de la circulacidn en sentido contrario, adelan-
tar con facilidad y sin peligro a un vehiculo lento, de grandes dimensiones u
obligado a respetar un limite de velocidad, el conductor de este dltimo vehicu~
lo deberd aminorar su marcha y, si fuera necesario, apartarse cuanto antes pera

dejar paso a los vehiculos que le sigan.

11. a) Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn, en las calzades
de un solo sentido y en las de dos sentidos de circulacidén, cuando al menos
dos carriles en los poblados y tres fuera de ellos estén reservados a la circu-
lacidn en el mismo sentido y sefializados mediante marcas longitudinales:

i) permitir que los vehfculos que circulan por un carril adelanten
por el lado correspondiente al de la circulacién, a los que circulen por otro

carril;
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ii) disponer que no se apliquen las disposiciones del pérrafo 3
del articulo 10 de la presente Convencidn;
a) A condicidn de que se impongan restricciones adecuadas a la posi-
bilidad de cambiar de carril;
b) En el caso previsto en el apartado a) del presente pirrafo,y sin per-
juicio de lo dispuesto en el pirrafo 9 del presente articulo, esta maniobra no

se¢ considerard un adelantamiento a los ef'ectos ae la presente Convencién,

Articulo 12

Cruce

1. Para crugar, todo conductor deberd dejar libre una distancia lateral
suficiente y, si fuera preciso, cefiirse hacia el borde de la calzada corres-
pondiente al lado de la circulacidn; si, al proceder asi, su avance se en-
contrara entorpecido por un obstdculo o por la presencia de otros usuarios

de la via, deberd aminorar la marcha y, si fuera preciso, detenerse pard dejar

paso al usuario o usuarios que vengan en sentido contrario.

2. En las vias de montafia y vias de gran pendiente que tengan caracteris-
ticas andlogas, en las que sea imposible o dificil cruzar a otro vehiculo,
el conductor del vehiculo descendente deberd apartarse para dejar paso a los
vehiculos ascendentes, excepto cuando la disposicidén a lo largo de la calza-
da de los refugios para permitir que los vehiculos se aparten sea tal que,
teniendo en cuenta la velocidad y posicidén de los vehiculos, el vehiculo as-
cendente disponga de un refugio delante de él y que uno de los vehiculos

se veria precisado a marchar hacia atrds si el ascendente no se apartara co-
locdndose en este refugio. En el caso de que uno de los dos vehiculos que
vayan a cruzarse deba marchar hacia atrds para permitir el cruce, serd el
conductor del vehiculo que desciende el que deberd hacer esta maniobra, a
menos que la misma resulte evidentemente mds fdcil para el conductor del
vehiculo que sube. Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn, sin
embargo, para ciertos vehiculos o ciertas vias o tramos de via, prescribir

reglas especiales diferentes de las del presente pdrrafo.
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Artfeulo 1

Velocidad v distancia entre vehiculos

1. Todo conductor de vehiculo deberd tener en toda circunstancia el dominio
de su vehiculo, de manera que pueda acomodarse a las exigencias de la pruden-
cia y estar en todo momento en condiciones de efectuar todas las maniobras ne-
cesarias. Al regular la velocidad de su vehiculo, deberd tener constantemente
en cuenta las circunstancias, en especial la disposicidn del terreno, el esta-
do de la via, el estadc y carga de su vehiculo, las condiciones atmosféricas

y la densidad de la circulacidn, de tal forma que pueda detener su vehiculo
dentro de los limites de su campo de visibilidad hacia adelante asi como ante
cualquier obstdculo previsible. Deberd disminuir la velocidad y, si fuera
preciso, detenerse tantas veces como las circunstancias lo impongan, especial-

mente cuando la visibilidad no sea buena.

2. Ningin conductor debe entorpecer la marcha normal de los demds vehiculos

circulando, sin causa justificada, a una velocidad anormalmente reducida.

3. El conductor de un vehiculo que circule detrds de otro deberd dejar libre
entre uno y otro una distancia de seguridad suficiente para poder evitar una
colisidn en caso de disminucidn brusca de la velocidad o detencidn sibita del

vehiculo que le precede.

he A fin de facilitar el adelantamiento, fuera de los poblados los conducto-
res de vehiculos o de conjuntos de vehiculos de mds de 3.500 kg (7.700 libras)
de peso méximo autorizado, o de mds de 10 m (33 pies) de longitud total, debe-
rén, salvo cuando adelanten o se dispongan a adelantar, mantenerse a una dis-

tancia adecuada de los vehiculos de motor que les precedan,de manera que los

vehiculos que les adelanten puedan intercalarse sin peligro en el espacio que
guede libre delante del vehiculo adelantado. Sin embargo, esta disposicidn no
serd aplicable ni cuando la circulacidn sea muy densa ni cuando esté prohibido

el adelantamiento. Ademds:
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a) las autoridades competentes podrdn establecer que esta disposicidn
no se aplique a ciertos convoyes de vehiculos o en las vias en que haya

dos carriles para el sentido de circulacidn de que se trate;

b) las Partes Contratantes o sus subdivisiones podran fijar cifras
diferentes de las mencionadas en el presente pdrrafo con respecto a las ca-
racteristicas de los vehiculos afectados por la disposicidn del presente

pérrafo.

5. Ninguna disposicidén de la presente Convencidn podra interpretarse en
el sentido de que impida a las Partes Contratantes o sus subdivisiones pres-
cribir limitaciones generales o locales de velocidad para todos los vehicu-
los o para ciertas categorias de vehiculos, o para prescribir en ciertas
vias o en ciertas categorias de vias velocidades minimas y maximas, o sola-

0 d . ’ . . . > . 4 -
mente velocidades minimas o méximas o para prescribir distancias minimas
justificadas por la presencia en la via de determinadas categorias de vehicu-

los que presenten un peligro especial, sobre todo debido a su peso o a su

carga.
Articulo
Normas generales para las maniobras
1. Todo conductor que quiera ejecutar una maniobra, tal como salir de una

fila de vehiculos estacionados o entrar en ella, desplazarse a la derecha o
a la izquierda en la calzada, girar a la izquierda o a la derecha para tomar
otra via o para entrar en una propiedad colindante, no comenzard a ejecutar
esta maniobra hasta después de hsberse cerciorado de que puede hacerlo sin
peligro para los demds usuarios de la via que le sigan, le precedan o vayan
a cruzarse con él, teniendo en cuenta su posicidn, su direccidn y su

velocidad,

2. Todo conductor que desee dar media vuelta o marchar hacia atrds, no
comenzard a ejecutar esta maniobra hasta después de haberse cerciorado de que
puede hacerlo sin poner en peligro a los usuarios de la via o constituir un

obstdculo para ellos.,

3. Antes de girar o de efectuar una maniobra que implique un desplazamien-

to lateral, el conductor deberd indicar su propdsito en forma clara y
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con la debida antelacidén por medio del indicador o los indicadores de direccidn
de su vehiculo o, en su defecto, si fuera posible, haciendo una sefial apropiada
con el brazo. La sefial del indicador o de los indicadores de direccidén deberd
seguir haciéndose durante todo el tiempo que dure la meniobra y deberd cesar

en cuanto la misma termine.

Articulo 15

Normas especiales relativas a los vehiculos de los
servicios regulares de transportes colectivos

Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que en los
poblados, con el fin de facilitar la circulacidn de los vehiculos de los ser-
vicios regulares de transportes colectivos, los conductores de los demds
vehiculos, a reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 1 del articulo 17 de la
presente Convencidn, reduzcan su velocidad y, si fuera preciso, se detengan
para que aquellos vehiculos de transporte colectivo puedan efectuar la manio-
bra necesaria para proseguir su marcha a la salida de las paradas sefilalizadas
como tales. Las disposiciones que en este sentido adopten las Partes Contra-
tantes o sus subdivisiones no modifican en absoluto la obligacidn que tienen
los conductores de vehiculos de transportes colectivos de adoptar las precau-
ciones necesarias para evitar todo riesgo de accidente, después de haber

anunciado por medio de sus indicadores de direccidn su propésito de reanudar

la marcha.
Articulo 16
Cambio de direccidn
1. Antes de girar a la derecha o a la izquierda para entrar en otra via o

en una propiedad colindante, todo conductor, sin perjuicio de lo dispuesto
en el pdrrafo 1 del articulo 7 y en el articulo 14 de la presente Convencidn,

deberd:

a) si quiere salir de la via por el lado correspondiente al de la cir-
culacidn, arrimarse todo lo posible al borde de la calzada correspondiente y

ejecutar su maniobra en el menor espacio posible;
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b) si quiere salir de la via por el otro lado, y sin perjuicio de
cualquier otra disposicidn que las Partes Contratantes o sus subdivisicnes
pudieran dictar para los ciclos y los ciclomotores, cefiirse todo lo posible
al eje de la calzada, si se trata de una calzada de circulacidn en dos sen-
tidos, o al borde de la calzada opuesto al correspondiente al lado de la
circulacidn, si se trata de una calzada de un solo sentido, y, si quiere
entrar en otra via de circulacidn en dos sentidos, efectuar su maniobra en-
trando en la calzada de esa otra via por el lado correspondiente al de la

circulacidn.

2. Durante su maniobra de cambio de direccidn, el conductor, sin perjui-
cio de lo dispuesto en el articulo 21 de la presente Convencidn por lo que
se refiere a los peatones, deberd ceder el paso a los vehiculos que circu-
len en sentido contrario por la calzada de la que vaya a salir y a los ci-
clos y ciclomotores que circulen por las pistas para ciclistas que atra-

viesen la calzada a la que vaya a entrar.

Articulo 17

Disminucién de la marcha

1. Ningin conductor de vehiculo deberd frenar bruscamente, a menos que

razones de seguridad le obliguen a ello.

2. Todo conductor que quiera disminuir considerablemente la velocidad
de su vehiculo deberd antes cerciorarse de que puede hacerlo sin riesgo
ni molestia indebida para otros conductores, a no ser que esta disminu-
cidn de velocidad sea motivada por un peligro inminente. Ademds, a menos
que se haya cerciorado de que no le sigue ningin vehiculo o que el vehicu-
lo que le sigue se encuentra muy alejado, deberd indicar su propdsito en
forma clara y con la debida antelacidn, haciendo con el brazo una sefial
apropiada; sin embargo, esta disposicidén no se aplicard si la indicacidn
de disminucidn de la velocidad se hace encendiendo las luces de frenado
de su vehiculo definidas en el pdrrafo 31 del anexo 5 de la presente

Convencidn.
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Articulo 18

Encrucijadas y obligacidn de ceder el paso

1. Todo conductor que-llegue a una encrucijada deberd proceder con toda la
prudencia que exijan las circunstancias. El conductor de un vehiculo deberd,
en especial, conducir a una velocidad tal que tenga la posibilidad de dete-

nerse para dejar pasar a los vehiculos que tengan la prioridad de paso.

2. Todo conductor que salga de un sendero o de un camino de tierra para
entrar en una via que no sea un sendero ni un camino de tierra, estard obli-
gado a ceder el paso a los vehiculos que circulen por dicha via. A los fines
del presente articulo, en las legislaciones nacionales podrén definirse los

términos "sendero" y "camino de tierra'.

3. Todo conductor que salga de una propiedad colindante para entrar en una
via estard obligado a ceder el paso a los vehiculos que circulen por dicha

via,
AR Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 7 del presente articulo:

a) en los paises donde se circule por la derecha, en las encrucijadas
que no sean las previstas en el pdrrafo 2 del presente articulo y en los pé-
rrafos 2 y 4 del articulo 25 de la presente Convencidn, todo conductor esta-

rd obligado a ceder el paso a los vehiculos que vengan por su derecha;

b) las Partes Contratantes o sus subdivisiones en cuyo territorio se
circule por la izquierda podrén reglamentar la prioridad de paso en las en-

crucijadas como estimen conveniente.

5. Aun en el caso de que los semdforos se lo permitan, ningin con=-
ductor deberd entrar en una encrucijada si la circulacidn estuviera obstruida
de tal manera que posiblemente quedaria inmovilizado en dicha encrucijada,

entorpeciendo o impidiendo de este modo la circulacidn transversal.

6. Todo conductor que haya penetrado en una encrucijada, en la que la cir-
culacién esté regulada por seméforos, podrd salir de ella sin espe=-

rar a que se permita la circulacidén en la direccidn que se propone tomar,
siempre que al hacerlo no entorpezca la circulacidén de los demds usuarios

que avancen en el sentido en que se permite la circulacidn.

7. En las encrucijadas los conductores de vehiculos que no se desplacen
sobre rieles tendrdn la obligacién de ceder el paso a los vehiculos que se

desplacen sobre ellos,
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Artfculo 19

Pasog a nivel

Todo usuario de la v{a deberi extremar la prudencia en las proximidades

de los pasos a nivel y al cruzarlos. En especial:
g) todo conductor de vehfculo deberid circular a velocidad moderadas

E) sin perjuicio de la obligacién de obedecer las indicaciones de
detencidn de un semidforo o una sefial aclistica, ninglin usuario de la via
deberd penetrar en un paso a nivel cuyas barreras o semibarreras estén atra-
vesadas en la vfa o cuyas barreras estén en movimiento para colocarse atrave-

sadas o cuyas semibarreras estén levanténdose;

g) s1 un paso a nivel no estuviera provisto de barreras, semibarreras
ni semdforos, ninglin usuario de la via deberd penetrar en €1 sin antes
haberse cerciorado de gue no se acerca ningiin vehfculo que circule sobre

rieles;

d) ningfin usuario de la via deberd demorar indebidamente el cruce :
de un paso a nivel; en caso de inmovilizacién forzosa de un vehfculo, su
conductor deberd esforzarse por colocarlo fuera de la linea férrea y, si no lo
consiguiere, deberd adoptar inmediatamente todas las medidas a su alcance
para que los maquinistas de los vehfculos que circulen sobre rieles sean

advertidos de la existencia del peligro con la suficiente antelacidn.

Articulo 20

Reglas aplicables a los peatones

Te Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrén establecer que las
disposiciones del presente artfculo s6lo sean aplicables a aquellos casos
en que la circulacién de peatones por la calzada sea peligrosa para la

circulacién de vehfculos o la entorpezca.
2. Si en el borde de la calzada hay aceras o arcenes lransitables por
peatones, éstos deberdn utilizarlos. Sin embargo, tomando las precauciones
necesarias:

g) los peatones que empujen o que lleven objetos voluminosos podrén

utilizar la calzada,si su circulacién por la acera o el arcén pudiera consti-

tuir un estorbo considerable para los dem&s peatones;
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E) los grupos de peatones conducidos por un monitor o gque formen un cor-

tejo podrén circular por la calzada.

3. Si no es posible utilizar las aceras o arcenes, o si 8stos no existen, los
peatones podrén circular por la calzada; cuando exista una pista para ciclistas
¥y cuando la densidad de la circulacién lo permita, podrén circular por esa pista,

pero sin entorpecer el paso de los ciclistas y de los ciclomotoristas.

4. Cuando circulen peatones por la calzada con arreglo a los pArrafos 2 y 3
del presente artfculo, deberdn hacerlo lo més cerca posible del borde de la

calzada.

Se Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan lo siguiente:
los peatones que circulen por la calzada deberdn transitar por el lado opuesto
al correspondiente al de la circulacién, si pueden hacerlo con seguridad; sin
embargo, las personas que vayan empujando un ciclo, un ciclomotor o una motoci-
cleta deberén transitar en todos los casos por el lado de la calzada correspon—
diente al de la circulacién y lo mismo deberén hacer los grupos de peatones
conducidos por un monitor o gue formen un coriejo. Salvo en el caso de que
formen un cortejo, los peatones que circulen por la calgada de noche o con mala
visibilidad, o de dfa si la densidad de la circulacién de los vehfculos lo

exige, deberin en la medida de lo posible ir en una sola fila, uno tras de otro.

6. g) Los peatones no deberdn penetrar en una calzada para atravesarla sin
tomar las debidas precauciones y deberfn utilizar los pasos de peatones cuando

exista alguno en las inmediaciones.

h) Para atravesar por un paso de peatones sefializado como tal o delimi-
tado por marcas sobre la calzada,
i) si el paso estuviera dotado de seméforos de peatones, éstos
deberén obedecer las indicaciones de las luces;
ii) sl el paso no estuviera dotado de esa seflalizacibn, pero la

circulacién de los vehfculos estuviera regulada por semiforos o por un
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agente de la circulacidn, los peatones ne deberdn penetrar en la
calzada mientras el semidforo o el ademén del agente de la circulacidn
indiquen que los vehfculos pueden pasar vor la calzada;
iii) en los restantes pasos de peatones,los peatones no deberdn pene-
trar en la calzada sin tener en cuenta la distancia y la velocidad de los

vehfculos que se aproximen.

g) Para atravesar fuera de un paso de peatones seflalizado como tal
o delimitado por marcas sobre la calzada, los peatones no deberén penetrar
en la calzada sin antes haberse cerciorado de que pueden hacerlo sin entor-

pecer la circulacién de los vehiculos.

g) Una vez iniciada la travesfa de una calzada, los peatones no

deberén alargar su recorrido, demorarse o detenerse en ella sin necesidad.

To No obstante, las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrén dictar
disposiciones még egtrictas respecto de los peatones que atraviesan la

calzada.

Artfculo 21

Comportamiento de los conductores respecto de los peatones

Te Sin perjuicio de las disposiciones del p&rrafo 1 del artfculo 7, del
pérrafo 9 del articulo 11 y del pdrrafo 1 del artfculo 13 de la presente
Convencién, cuando exista en la calzada un paso de peatones sefializado

como tal o delimitado por marcas sobre la calzadas

‘2) si la circulacién de los vehfculos estd regulada en ese paso por
un seméforo o por un agente de la circulacién, los conductores deberén
detenerse, cuando les esté prohibido pasar, antes de penetrar en el paso,
ys cuando les esté permitido pasar, no deberdn obstruir ni estorbar el
tréinsito de los peatones que hayan empezado a cruzar y atraviesen el paso
en las condiciones previstas en el artfculo 20 de la presente Convencidnj
si los conductores giran para penetrar en otra via en cuya entrada se

encuentre un paso de peatones, s8lo podrén hacerlo a marcha lenta y dejando
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pasar, deteniéndose con ese fin en caso necesario, a los peatones que hayan
empezado o empiecen a cruzar en las condiciones previstas en el pirrafo 6 del

artfculo 20 de la presente Convencifn;

h) si la circulacién de los vehfculos no estuviera regulada en ese paso
por un semidforo ni por un agente de la circulacién, los conductores deberén acer-
carse al paso moderando la marcha lo suficiente para no poner en peligro a los
peatones que han entrado o que entren en €l; en caso necesario, deberin dete-

nerse para dejarlos pasar,

2. Los conductores que tengan el propSsito de adelantar, por el lado correspon-
diente al de la circulacién, a un vehfculo de transporte pfiblico en una parada
seflalizada como tal, deberdn reducir la velocidad de sus vehiculos y detenerse

si fuere preciso para permitir que los viajeros puedan subir o bajar de dicho

vehfculo.

3. Nada de lo dispuesto en el presente artfculo podri interpretarse en el sen-
tido de que impida a las Partes Contratantes o a sus subdivisiones:
- imponer al conductor de un vehfculo la obligacibén de detenerse cada vez
que un peatbn esté cruzando o vaya a cruzar por un paso de peatones sefiali-
zado como tal o delimitado por marcas sobre la calzada en las condiciones pre-
vistas en el artfculo 20 de la presente Convencibng o
- disponer que el conductor deberd abstenerse de impedir o estorbar el trin-
sito de los peatones que estén atravesando la calzada en una encrucijada,
o antes de ella, aunque no haya en ese lugar ningfin paso de peatones se-

flalizado como tal o delimitado por marcas sobre la calzada.

Articulo 22

Refugios en la calzada

Sin perjuicio de lo dispuesto en el artfculo 10 de la presente Convencidn,
todo conductor podréd dejar a su derecha o a su izquierda los refugios, mojones
y dem&s dispositivos instalados en la calzada por la que circule, con excepcién

de los casos siguientes:

2) cuando una seflal imponga el paso por uno de los lados del refugio,

del mojén o del dispositivos



b)  cuando el refugio, el mojén o el dispositivo esté instalado en
medio de una calzada con circulacidn en dos sentidos, en cuyo caso, el
conductor deberd dejar el refugio, el mojén o el dispositivo del lado con-

trario al correspondiente al de la circulacidn.

Articulo 23
Parada v estacionamiento

1. TFuera de los poblados, los vehiculos y animales parados o estacionados
deberdn estar situados, en la medida de lo posible, fuera de la calzada.

No deberdn estar situados en las pistas para ciclistas ni, salvo cuando

lo permita la legislacidn nacional aplicable, en las aceras o los andenes

especialmente preparados para peatones.

2. a) Los animales y vehiculos parados o estacionados en la calzada de-
berdn estar situados lo mds cerca posible del borde de la misma. Un conductor
no deberd parar su vehiculo ni estacionarlo en una calzada méds que en el lado
correspondiente al de la circulacidn; no obstante, estard autorizado a
pararlo o estacionarlo en el otro lado cuando, debido a la presencia de
rieles, no sea posible hacerlo en el lado correspondiente al de la circula-
cién. Ademds, las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn:

i) no prohibir la parada y el estacionamiento en cualquier lado
bajo ciertas condiciones, especialmente si hubiera seflales viales que
prohibieran la parada en el lado de la circulacidn;

ii) en las calzadas de sentido Unico, autorizar la parada y el
estacionamiento en el lado contrario, simultédneamente o no con la parada y
el estacionamiento en el lado de la circulacidn;

iii)  autorizar la parada y el estacionamiento en el centro de la

calzada en lugares especialmente indicados.

b) Salvo disposiciones contrarias previstas por la legislacidn nacional,
ningdn vehicule podrd pararse ni estacionarse en doble fila en la calzada,
exceptuados los ciclos de dos ruedas, los ciclomotores de dos ruedas y las
motocicletas de dos ruedas sin sidecar. Los vehiculos parados o estacionados
deberdn situarse paralelamente al borde de la calzada, a menos que la dispo-

sicibén del terreno permita otra colocacidn.

3. a) Estdn prohibidos toda parada y todo estacionamiento de vehiculos

en la calzada:
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i) en los pasos de peatones, en los pasos para ciclistas y en
los pasos a nivel;

ii)  en los rieles de tranvias o de ferrocarril, que pasen por la
via, o tan cerca de estos rieles que pudieran entorpecer la circulacién de los
tranvias o de los trenes, asi como, a reserva de la posibilidad para las
Partes Contratantes o sus subdivisiones de prever disposiciones contrarias,

en las aceras y en las pistas para ciclistas;

b) Toda parada y todo estacionamiento de un vehiculo estdn prohibidos
en todo lugar en que puedan constituir un peligro, especialmente:
i) bajo los pasos superiores y en los tuneles, salvo, eventual-
mente, en lugares especialmente indicados;

ii)  en la calzada, en la proximidad de los cambios de rasante y
en las curvas cuando no haya visibilidad suficiente para que los demds
vehiculos puedan adelantar sin peligro, teniendo en cuenta la velocidad de
los vehiculos en el tramo de via de que se trate;

iii) en la calzada a la altura de una marca longitudinal, cuando
no se aplique el inciso ii) del apartado b) del presente pdrrafo,
pero la anchura de la calzada entre la marca y el vehiculo sea
inferior a 3 m (10 pies) y esa marca indique la prohibicidén de rebasarla

para los vehiculos que lleguen a ella por el mismo lado;

c) Estd prohibido todo estacionamiento de vehfculos en la calzada:
i) en las inmediaciones de los pasos a nivel, de las encrucijadas
y de las paradas de autobds, de trolebis o de vehiculos sobre rieles, a las
distancias que determine la legislacidn nacional;

ii)  delante de las entradas para vehiculos de las propiedades;

iii) en todo lugar donde el vehiculo estacionado impida el acceso
a otro vehiculo regularmente estacionado o la salida de tal vehiculo;

iv) en la calzada central de las vias de tres calzadas y, fuera
de los poblados, en las calzadas de las vias que una sefializacién adecuada
indique que tienen el cardcter de vias con prioridad;

v) en lugares tales que el vehiculo estacionado impida la vista

de sefiales viales o semdforos a los usuarios de la via.

AR Un conductor no deberd abandonar su vehiculo o sus animales sin haber
adbptado todas las precauciones necesarias para evitar cualquier accidente,

3 P 3 3 . . 3 s 2
ni, en el caso de un automdévil, para impedir su uso sin autorizacidn.
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5. Se recomienda que las legislaciones nacionales establezcan que todo
vehiculo de motor, exceptuados los ciclomotores de dos ruedas y las moto-
cicletas de dos ruedas sin sidecar, asi como todoc remolque, enganchado o

no, que se encuentre imnmovilizado en la calzada fuera de un poblado, deberd
estar sefialado a distancia al menos por medio de un dispositivo apropiado coloeado en el
lugar més indicado para advertir con suficiente antelacién a los demds

conductores que se aproximen:

a) cuando el vehiculo esté inmovilizado de noche en la calzada en
condiciones tales que los conductores que se aproximen no puedan darse

cuenta del obstdculo que éste constituye;

b) cuando, en otros casos, el conductor se haya visto obligado a
inmovilizar su vehfculo en un lugar en que esté prohibida la

parada.

6. MNada en el presente articulo podrd interpretarse en el sentido de que
impida a las Partes Contratantes o a sus subdivisiones prescribir nuevas

prohibiciones relativas al estacionamiento y la parada.

Artfculo 24
Apertura de las portezuelas
Estd prohibido abrir la portezuela de un vehiculo, dejarla abierta o
apearse del vehfculo, sin antes haberse cerciorado de que ello no constituye

un peligro para otros usuarios de la via.

Articulo 25
Autopistas v vias de cardcter similar
1. BEBn las autopistas y, si la legislacidn nacional asi lo dispone, en las
vias especiales de entrada y salida de las mismas:

a) estd prohibida la circulacién de peatones, animales, ciclos, ciclo=-
motores no asimilados a las motocicletas y de todos los vehfculos, salvo los
automdviles y sus remolques, asi como de los automéviles o sus remolques que,
por construccidén, no puedan alcanzar en llano una velocidad fijada por la

legislacidn nacional;
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D) estd prohibido a los conductores:

i)  parar sus vehiculos o estacionarlos fuera de los lugares de
estaclonamiento seflalizados; en caso de inmovilizacidn forzosa de un vehiculo,
su conductor deberd esforzarse por colocarlo fuera de la calzada y también
fuera del arcén; si no lo consiguiera, deberd sefialar inmediatamente a distancia
la presencia del vehiculo para advertir con suficiente antelacidn a los otros
conductores que se acerquen;

ii) dar media vuelta, marchar hacia atrds o penetrar en la franja di-
visoria central o en los pasos transversales entre las dos calzadas.

-~

2. Los conduclores que se incorporen a una autopista deberdn:

a) sl no existe carril de aceleracidén en la prolongacidn de la via de

acceso, ceder el paso a los vehiculos que circulen por la autopista;

D) si existe carril de aceleracién, utilizarlo e incorporarse a la cir-

culacidén de la autopista respetando las disposiciones de los pédrrafos 1 y 3

del articulo 14 de la presente Convencién.

3. Los conductores que abandonen la autopista deberdn, con suficiente ante-
lacidn, circular por el carril situado al mismo lado que la salida de la auto-

pista y penetrar lo antes posible en el carril de deceleracidn, si existe-.

4. A los efectos de la aplicacién de los parrafos 1, 2 y 3 del presente
articulo, se asimilan a las autopistas las demds vias reservadas a la circula=-
cibén de automdviles sefializadas como tales y a las que no tengan acceso las

fincas :olindantes.

Articulo 26

Reglas especiales aplicables a los cortejos y a los invdlidos

1. Esta prohibido a los usuarios de la via cortar las columnas militares, los
grupos de escolares que circulen en fila bajo la direccidn de un monitor y los

demds cortejos.

2. Los invdlidos que se desplacen en sillas de ruedas movidas por ellos mismos
o que circulen a velocidad de paso humano podrdn utilizar las aceras y los

arcenes transitables.
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Articulo 27

Reglas especiales aplicables a los ciclistas,
a los ciclomotoristas y a los motociclistas

1. No obstante lo dispuesto en el pdrrafo 3 del articulo 10 de la presente
Convencidn, las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrén no prohibir

que los ciclistas circulen de dos o mds en fondo.

2. Estd prohibido a los ciclistas circular sin sujetar el manillar por

lo menos con una mano, ir remolcados de otro vehiculo o transportar, arras-
trar o empujar objetos que estorben la conduccién o sean peligrosos para los
demds usuarios de la via. Las mismas disposiciones se aplicardn a los ciclo-
moloristas y a los motociclistas, perc ademds ésios deberdn sujetar el mani-
1llar con las dos manos, salvo eventualmente para dar la indicacidn de manio-

bra descrita en el pdrrafo 3 del articulo 1. de la presente Convencidn.

3. Estd prohibido a los ciclistas y a los ciclomotoristas transportar pa-
sajeros en su vehiculo, pero las Partes Conlratantes o sus subdivisiones
podrén no exigir el cumplimiento de esta disposicidn, y en particular auto-
rizar el transporte de pasajeros en el asiento o los asientos suplementa-
rios instalados a tal efecto en el vehiculo. S8lo estard permitido a los
motociclistas transportar pasajeros en el sidecar, si lo hubiere, y en el

asienlo suplementario eventualmente montado delrds del conductor.

L. Cuando exista una pista para ciclistas, las Partes Contratantes o sus
subdivisiones podrén prohibir a los ciclistas que circulen por el resto de
la calzada. En el mismo caso, podrdn autorizar a los ciclomotoristas a

que circulen por la pista para ciclistas y, si lo juzgan convenienkg, prohi-

birles circular por el resto de la calzada.
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Articulo 28

Sefiales aclisticas y &épticas

1. Sélo se podrd hacer uso de las sefilales acisticas:
5) para hacer las advertencias necesarias a fin de evitar un accidente;

b) fuera de los poblados, cuando proceda advertir a un conductor que se
tiene el propdsito de adelantarlo.
La emisidn de sonidos por los aparatos acisticos avisadores no debe durar mds

de lo necesario.

2. Entre el anochecer y el amanecer, los conductores de automéviles podrén em~-
plear las sefiales Spticas definidas en el pdrrafo 5 del articulo 33 de la pre-

sente Convencidén, en lugar de las seflales acidsticas. También podrdn utilizarlas
de dfa con el fin indicado en el apartado b) del pdrrafo 1 del presente articulo,

si asi lo aconsejan las circunstancias.

3. Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn autorizar también en los
poblados el empleo de sefiales dpticas con el fin indicado en el apartado b) del

pérrafo 1 del presente articulo.

Articulo 29

Vehiculos sobre rieles

1. Cuando una linea férrea pase por una calzada, todo usuario de la vfa deberi, al acer-
carse un tranvia u otro vehiculo que circule sobre rieles,apartarse de ella lo

antes posible para dejar paso a este vehiculo,

2. Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrén adoptar para la circu-
lacién vial de los vehiculos que se desplazan sobre rieles, asi como para el
cruce o adelantamiento de estos vehficulos, reglas especiales distintas de las
previstas en el presente capitulo. No obstante, las Partes Contratantes o sus
subdivisiones no podrdn adoptar disposiciones incompatibles con las del pdrra-

fo 7 del articulo 18 de la presente Convencidn.
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Articulo 30

Carga de los vehiculos

1. Si se fija para un vehfculo un peso mdximo autorizado, su peso en

carga no deberd nunca exceder del peso mdximo autorizado.

2. La carga de un vehiculo deberd estar acondicionada y, de ser preciso,

sujeta de modo que:

a) no ponga en peligro a personas ni cause dafios a propiedades pibli~-

cas o privadas, y en especial no arrastre por la via ni caiga sobre ésta;

b) no estorbe la visibilidad del conductor ni comprometa la estabili-

dad o la conduccién del vehiculo;

c) no provogue ruidoe, polvo u otras incomcdidades que se puedan

evitar;

d) no oculte las luces, incluidas las luces de frenado y los indica-
dores de direccidn, los dispositivos reflectantes, los mimeros de matricula
y el signo distintivo del Estado de matricula de que el vehiculo debe estar
provisto en virtud de la presente Convencidn o de la legislacidn nacional,
ni oculte las sefiales hechas con el brazo, de conformidad con lo dispuesto
en el pdrrafo 3 del articulo 14 o en el pdrrafo 2 del articulo 17 de la pre-

sente Convencidn.

3. Todos los accesorios, tales como cables, cadenas o lonas, que sirvan
para acondicionar o proteger la carga, deberdn sujetar bien ésta y estar sd-
lidamente fijados. Todos los accesorios destinados a proteger la carga de-
berdn reunir las condiciones previstas para la carga en el pdrrafo 2 del

presente articulo.

4. Las cargas que sobresalgan de la proyeccidn en planta del vehiculo por
delante, por detrds o lateralmente deberan estar sefialadas en forma bien vi-
sible en todos los casos en que su contorno pueda no ser percibido por los
conductores de los demds vehiculos; de noche esta sefializacidén deberd
hacerse hacia adelante por medio de una luz blanca y un dispositivo reflec-
tante de color blanco y hacia atrds por medio de una luz roja y un disposi-

tivo reflectante de color rojo. En especial, en los vehiculos de motor,

- 33 -



a) las cargas que sobresalgan de la extremidad del vehiculo mds de 1 m
(3 pies 4 pulgadas) por atrds o por delante deberdn ser sefialadas en todos los

casos;

b)  las cargas que sobresalgan lateralmente del gdlibo del vehiculo, de
tal manera que su extremidad lateral se encuentre a més de 0,40 m (16 pulgadas)
del borde exterior de la luz delantera de posicidén del vehiculo, deberdn ser
sefialadas durante la noche hacia adelante, y también deberdn sefialarse durante
la noche hacia atrds las cargas cuya extremidad lateral se encuentre a mds
de 0,40 m (16 pulgadas) del borde exterior de la luz de posicifn roja trasera del vehiculo.

5, Lo dispuesto en el pdrrafo 4 del presente articulo no podrd interpretarse
en el sentido de que impida a las Partes Contratantes o sus subdivisiones prohi-
bir, limitar o cometer a autorizacidn especial los casos en que la carga sobre-

salga de los limites del vehiculo a que se hace referencia en dicho pdrrafo 4.

Articulo 31

Comportamiento en caso de accidente

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en las legislaciones nacionales sobre la
obligacidn de prestar auxilio a los heridos, todo conductor o cualquier otro

usuario de la via implicado en un accidente de circulacidn deberd:

a) delenerse en cuanto le sea posible sin crear un nuevo peligro para

la circulacidn;

b) esforzarse por mantener la seguridad de la circulacidén en el lugar
del accidente y, si hubiera resultado muerta o gravemente herida alguna perso-
na, evitar, siempre que no se ponga en peligro la seguridad de la circulacidn,
la modificacién del estado de las cosas y que desaparezcan las huellas que pue-

dan ser dtiles para determinar sobre quién recae la responsabilidad;

c) si se lo pidieran otras personas implicadas en el accidente, comuni-

carles su identidad;
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d) s1 hubiera resultado herida o muerta alguna persona en el
accidents, advertir a la policia y permanecer o volver al lugar del acciden-
te hasta la llegada de ésta, a menos que hubiera sido autorizado por ella
para abandonar el lugar o que debiera prestar asuxilio a los heridos o ser

é1 mismo atendido.

2. Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn dejar de incluir en
su legislacidn nacional la prescripcidén que figura en el apartado d) del pd-
rrafo 1 del presente articulo, cuando no se haya causado herida grave alguna
y cuando ninguna de las personas implicadas en el accidente pida que se ad~-

vierta a la policia,

Articulo 32

Alumbrado: reglas generales

1. A los efectos del presente articulo, el término 'noche" abarca el inter-
valo comprendido entre el anochecer y el amanecer, asi como los demds momen-
tos en que no haya suficiente visibilidad debido, por ejemplo, a niebla, ne-

vada, fuerte lluvia o al paso por un tunel.
2. De noche,

a) todo vehiculo de motor, con excepcidén de los ciclomotores y las
motocicletas de dos ruedas sin sidecar,que se encuentre en una via tendrd
encendidas en la parte delantera por lo menos dos luces blancas o de color
amarillo selectivo y en la parte trasera un nimero par de luces rojas, de
conformidad con las disposiciones aplicables a los automéviles que figuran
en los pérrafos 23 y 24 del anexo 5; las legislaciones nacionales podrdn,
sin embargo, autorizar el uso de luces amarillas de posicidn en la parte
delantera. Las disposiciones del presente apartado se aplicardn a los con-
juntos formados por un vehiculo de motor y uno o varios remolques, debiendo
entonces las luces rojas encontrarse en la parte trasera del dltimo remol-
que; los remolques a los que se aplican lds disposiciones del pdrrafo 30
del anexo 5 de la presente Convencidn llevardn en la parte delantera las

dos luces blancas prescritas en dicho pdrrafo 30;
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b)  todo vehiculo, o conjunto de vehiculos, al que no se apliquen las
disposiciones del apartado a) del presente pdrrafo y que se encuentre en una
via, tendrd encendida por lo menos una luz blanca o de color amarillo selec-
tivo dirigida hacia adelante y por lo menos una luz roja dirigida hacia
atrds; si sélo hubiese una luz en la parte delantera y una luz en la parte
trasera, esta luz estard colocada en el eje del vehiculo o en el lado opues-
to al correspondiente al de la circulacidn; si se trata de vehiculos de
tracecién animal y de carros de mano, el dispositivo que emita estas luces
podréd llevarlo el conductor o un acompafiante que marche a ese lado del

vehiculo.

3. Las luces previstas en el parrafo 2 del presente articulo deberdn ser

de tal naturaleza que sefialen efectivamente el vehiculo a los demds usvarios
de la via; la luz delantera y la luz trasera no deben ser emitidas por la
misma ldmpara o el mismo dispositivo mds que cuando las caracteristicas del
vehiculo, y especialmente su escasa longitud, sean tales que esta prescrip-

cidén pueda cumplirse en estas condiciones.

L. &) No obstante lo previsto en el pdrrafo 2 del presente articulo,

i)  dichas disposiciones no se aplicardn a los vehiculos parados
o estacionados en una via iluminada de tal manera que sean claramente visi-
bles a una distancia suficiente;

ii)  los vehiculos de motor cuya longitud y anchura no excedan,
respectivamente, de 6 m (20 pies) y de 2 m (6 pies, 6 pulgadas) y a los cua-
les no esté enganchado ningin vehiculo podrdn, cuando se paren o estacionen
en una via en el interior de un poblado, llevar encendida sélo una luz colo-
cada en el lado del vehiculo opuesto al borde de la calzada junto a la cual
se halle parado o estacionado; esta luz serd blanca o amarilla hacia adelante y
roja o amarilla hacia atrés;

iii) las disposiciones del apartado b) del mencionado pirrafo 2 no
se aplicardn ni a los ciclos de dos ruedas, ni a los ciclomotores de dos rue-
das, ni a las motocicletas de dos ruedas sin sidecar no provistas de bate=

rias, cuando se paren o estacionen en un poblado al borde de la calzada;
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b) ademds, la legislacidn nacional podrd autorizar excepciones a las
disposiciones del presente articulo respecto de:
i)  los vehiculos parados o estacionados en 'lugares espe=-
ciales fuera de la calzada;
ii) los vehiculos parados o estacionados en calles residenciales

donde la circulacidn sea muy escasa.

5, Los vehiculos no deberdn, en ningin caso, llevar en la parte delantera
luces, dispositivos reflectantes o materiales reflectantes rojos, ni llevar
en la trasera luces, dispositivos reflectantes o materiales reflectantes
blancos o de color amarillo selectivo; esta disposicidn no se aplicard ni
al empleo de luces blancas o de color amarillo selectivo de marcha atrds,
ni a la reflectorizacidn de las cifras o letras de color claro de las pla-
cas traseras de matricula o de los signos distintivos o de otras marcas
distintivas que pueda exigir la legislacidn nacional o del fondo claro

de tales placas o signos, ni a las luces rojas giratorias o destellantes

de ciertos vehiculos que lengan prioridad de paso.

6. Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn, en la medida en que
lo estimen posible sin comprometer la seguridad de la circulacién, autorizar
en su legislacidén nacional excepciones a las disposiciones del presente

artfculo respecto de:
a) los vehiculos de traccidn animal y los carros de mano;

b) los vehiculos de forma o naluraleza especial o empleados con fines

y en condiciones especiales.

7. Ninguna de las disposiciones de la presente Convencidn podrd interpre-
tarse en el sentido de que impida a la legislacidn nacional imponer a los
grupos de peatones conducidos por un monitor o que formen un cortejo, asi
como a los conductores de cabezas de ganado, solas o en rebafio,o animales

de tiro, carga o silla, que lleven, cuando circulen por la calzada en las
circunstancias definidas en el apartado b) del pdrrafo 2 del presente ar-
ticulo, un dispositivo reflectante o una luz; la luz reflejada o emitida
deberd ser entonces bien blanca o de color amarillo selectivo hacia adelan-

te y roja hacia atrds, o bien de color amarillo en los dos sentidos.
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Articulo 33

Alumbrado: normas sobre el empleo de las luces previstas en el anexo 5

1. El conductor de un vehiculo provisto de las luces de carretera, luces de
cruce o luces de posicién definidas en el anexo 5 de la presente Convencidn

utilizard estas luces en las condiciones siguientes cuando, en virtud del ar-
ticulo 32 de la presente Convencidn, el vehiculo deba llevar encendidas hacia

adelante por lo menos una o dos luces blancas o de color amarillo selectivo:

a) las luces de carretera no deberdn encenderse ni en los poblados
cuando la via esté suficientemente iluminada, ni fuera de los poblados cuan-
do la calzada esté iluminada en forma continua y esta iluminacidn baste para
que el conductor pueda ver claramente hasta una distancia suficiente, ni

cuando el vehiculo esté parado;

b) salvo que la legislacidn nacional autorice la utiliza-
cién de las luces de carretera durante las horas del dfa en que la
visibilidad sea reducida debido, por ejemplo, a niebla, nevada, fuerte llu-
via o paso por un tinel, las luces de carretera no deberdn encenderse o
habrédn de utilizarse de modo que se evite el deslumbramiento:

i) cuando un conductor vaya a cruzarse con otro vehiculo; las
luces, si se empleasen, deberdn apagarse o utilizarse de modo que se evite
el deslumbramiento a la distancia necesaria para que el conductor de ese
otro vehiculo pueda continuar su marcha sin dificultad ni peligro;

ii)  cuando un vehiculo siga a otro a escasa distancia; sin em-
bargo, las luces de carretera podrén encenderse, de conformidad con lo dis-
puesto en el parrafo 5 del presente articulo, para indicar el propdsito de
adelantar en las condiciones previstas en el articulo 28 de la presente
Convencidn;

iii) en toda circunstancia en que sea necesario no deslumbrar a
los demds usuarios de la via o a los usuarios de una via acudtica o de una

linea férrea que vaya a lo largo de la via;

¢) sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado d) del presente pd-
rrafo, las luces de cruce deberdn encenderse cuando con arreglo a lo dispues-

to en los apartados a) y b) del presente pdrrafo esté prohibido encender
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las luces de carretera y podrén utilizarse en lugar de estas ultimas cuando
alumbren lo suficienle para que el conductor pueda ver claramente hasta una
distancia adecuada y para que obtros usuarios de la via puedan distinguir el

vehiculo a una dislancia apropiada;

d)  las luces de posicidn deberdn utilizarse simultdneamenle con las
luces de carretera, las luces de cruce y las luces de niebla, Podrdn utili-
zarse solas cuando el vehiculo esté parado o estacionado o cuando, en vias
gque no sean las autopistas ni las demds vias mencionadas en el pdrrafo 4 del
articulo 25 de la presenle Convencidn, haya suficiente luz para que el conduc~
tor pueda ver claramente hasta una distancia adecuada y para que los demds
usuarios de la via puedan distinguir el vehiculo desde una distancia

apropiada.

2. Cuando un vehiculo esté provisto de las luces de niebla definidas en el
anexo 5 de la presente Convencidn, sélo deberdn utilizarse esas luces en caso
de niebla, nevada o lluvia fuerte. No obstante lo dispuesto en el apartado ¢)
del pdrrafo 1 del presente articulo, las luces de niebla se utilizardn enton-
ces en sustitucidn de las luces de cruce; la legislacidn nacional podra, sin
embargo, autorizar en este caso la utilizacidn simultdnea de las luces de

niebla y de las luces de cruce.

3. No obstante lo dispuesto en el pdrrafo 2 del presente articulo, la le-
gislacidn nacional podrd autorizar, aun en el caso de que no haya niebla, ne-
vada ni lluvia fuerte, que se haga uso de las luces de niebla en vias estre-

chas con muchas curvas.

L. Ninguna disposicidn de la presente Convencidn podrd interpretarse en
el sentido de que impida a las legislaciones nacionales imponer la obliga-

cidén de encender las luces de cruce en los poblados.

5. Las seflales dpticas a que se hace referencia en el pdrrafo 2 del
articulo 28 consistirdn en el encendido intermitente a cortos intervalos

de las luces de cruce o en el encendido intermitente de las luces de carre-
tera o el encendido alterno a cortos intervalos de las luces de cruce y

de carretera.
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Articulo 34
Excepciones

1. En cuanto los dispositivos productores de sefiales especiales, dpticas y
acisticas, de un vehiculo que tenga prioridad de paso indiquen la proximidad
de ese vehiculo, todo usuario de la via deberd dejar libre el paso por la cal-

zada y, si fuera necesario, detenerse.

2. Las legislaciones nacionales podrdn establecer que los conductores de
vehiculos que tengan prioridad de paso no estardn obligados, cuando su paso
sea anunciado por los dispositivos de sefalizacidn especiales del vehiculo y
siempre que no pongan en peligro a los demds usuarios de la via, a respetar
en su totalidad o en parte las disposiciones del presente capitulo II,con ex-

cepcién de las del pdrrafo 2 del articulo 6.

3. Las legislaciones nacionales podrdn determinar en qué medida el personal
que trabaje en la construccidn, reparacién o conservacidn de vias, con inclu~
8ién de los conductores de las mdquinas empleadas en las obras, no estard obli-
gado, siempre que observe todas las precauciones necesarias, a respetar durante

su trabajo las disposiciones del presente capitulo II,

Lo Para adelantar o cruzar las mdquinas a que se hace referencia en el pdrra-
fo 3 del presente articulo mientras participen en los trabajos que se efectien
en la via, los conductores de los demds vehiculos podrdn dejar de observar las
disposiciones de los articulos 11 y 12 de la presente Convencidén en la medida

necesaria y a condicién de adoptar todas las precauciones del caso.

Capitulo III

CONDICIONES QUE HAN DE REUNIR LOS AUTOMOVILES Y LOS REMOLQUES
PARA SER ADMITIDOS EN CIRCULACION INTERNACIONAL

Articulo 35

Matricula

1. a) Para poder acogerse a las disposiciones de la presente Convencién,
todo automévil en circulacidén internacional y todo remolque, que no sea un re-
molque ligero, enganchado & un automévil deberdn estar matriculados por una
Parte Contratante o por una de sus subdivisiones, y el conductor del automdvil

deberd estar provisto de un certificado vdlido acreditativo de esta matricula,
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expedido ya sea por una autoridad competente de esa Parte Contratante o de su
subdivisidn, ya sea, en nombre de la Parte Contratante o de la suvdivisidn,
por la asociacidén que ésta haya habilitado al efecto. El certificado, denomi-
nado certificado de matricula, contendrd por lo menos:
- un mimero de orden, llamado nimero de matricula, cuya composicidn se
indica en el anexo 2 de la presente Convencidn;
- la fecha de la primera matricula del vehiculoj
~ el nombre completo y el domicilio del titular del certificado;
-~ el nombre o la marca de fdbrica del constructor del vehiculo;
- el nidmero de orden del chasis (nimero de fabricacién o mimero de serie
del constructor);
- si se trata de un vehiculo destinado al transporte de mercancias, el
peso mdximo autorizado;
- el plazo de validez, si no fuese ilimitado.
Las indicaciones que aparezcan en el certificado figurardn dnicamente en
caracteres latinos o en cursiva llamada inglesa o aparecerdn repetidas en di-

chos caracteres.

b) Las Partes Contratantes o sus subdivisiones podrdn, sin embargo, dis-
poner que en los certificados expedidos en su territorio se indique el afio de

fabricacidn en lugar de la fecha de la primera matricula.

2. No obstante lo dispuesto en el pdrrafo 1 del presente articulo, un vehicu-
lo articulado, no desacoplado, mientras esté en circulacién internacional que-
dard acogido a las disposiciones de la presente Convencidn aunque sélo exista
para ese vehiculo una sola matricula y se haya expedido un solo certificado

para el tractor y el semirremolque que lo formen.

3. Ninguna de las disposiciones de la presente Convencidén podrd interpretar-
se en el sentido de que limite el derecho de las Partes Contratantes o sus
subdivisiones a exigir al conductor, en el caso de un vehiculo en circulacidén
internacional no matriculado a nombre de ninguno de los ocupantes del mismo,

que justifique su derecho a la posesién del vehiculo.

be Se recomienda que las Partes Contratantes,que aun no lo tengan,establez-
can un servicio que a escala nacional o regional se encargue de llevar un registro

de los automdviles matriculados y centralizar, por vehiculo, los datos con-

tenidos en cada certificado de matricula.
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Articulo 36

Ndmero de matricula

1. Todo automévil en circulacidén internacional deberd llevar su nimero de
matricula en la parte delantera y en la parte trasera; sin embargo, las mo-

tocicletas sélo tendrdn que llevar este nimero en la parte trasera.

2. Todo remolque matriculado, en circulacién internacional, deberd llevar
en la parte trasera su nimero de matricula. En el caso de un automévil que
arrastre uno o mds remolques, el remolque o el dltimo de los remolques, si no

estuvieren matriculados, llevardn el nimero de matricula del vehiculo tractor.

3. La composicidn y la forma en que haya de colocarse el mimero de matricula,
a que se refiere el presente articulo, se ajustardn a las disposiciones del

anexo 2 de la presente Convencidn.

Articulo 37

Signo distintivo del Estado de matriculacidn

1. Todo automdévil en circulacidén internacional deberd llevar en la parte
trasera, ademds de su mimero de matricula, un signo distintivo del Estado

donde haya sido matriculado.

2, Todo remolque enganchado a un automévil y que, en virtud del articulo 36 de
la presente Convencién, deba llevar en la parte trasera un nimero de matricula
deberd también llevar en la parte trasera el signo distintivo del Estado que
haya expedido este mimero de matricula. Las disposiciones del presente pdrrafo
se aplicardn incluso en el caso de que el remolque esté matriculado en un Estado
que no sea el Estado de matricula del automévil al que esté enganchado; si el
remolque no estd matriculado,deberd llevar en la parte trasera el distintivo del

Estado de matricula del vehiculo tractor, excepto cuando circule en este Estado.

3. La composicidén y la forma en que haya de colocarse el signo distintivo a
que se refiere el presente articulo se ajustarén a las disposiciones del ane-

xo0 3 de la presente Convencidn.



Articulo 38

Marcas de identificacidn

Todo automévil y todo remolque en circulacidn internacional deberin
llevar las marcas de identificacién definidas en el -anexo 4 de la presente

Convencidn.

Articulo 39
Disposiciones técnicas

Todo vehiculo, todo remolque y todo conjunto de vehiculos en circulaciédn
internacional deberdn cumplir todas las disposiciones del anexo 5 de la pre-

sente Convencién. Deberén estar ademds en buen estado de marcha.

Articulo 40
Disposicidn transitoria
Durante diez afios a partir de la enlrada en vigor de la presente
Convencidn, de conformidad con el pérrafo 1 del articulo 47, los remolques
en circulacién internacional, cualquiera que sea su peso mdximo autorizado,
quedardn acogidos alag disposiciones de la presente Convencidn, aunque

no estén matriculados.

Capitulo IV
CONDUCTORES DE AUTOMOVILES

Articulo 41
Validez de los permisos para conducir

1. Las Partes Contratantes reconocerdn:

a) todo permiso nacional redactado en su idioma o en uno de sus idiomas
0, si no estd redactado en uno de tales idiomas, acompafiado de una traduccidn

certificada;

b) todo permiso nacional que se ajuste a las disposiciones del anexo 6

de la presente Convencidn, o
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) todo permiso internacional que se ajuste a las disposiciones
del anexo 7 de la presente Convencién,
como vélido para conducir por su territorio un automévil que pertenezca a
las categorias de vehiculos comprendidas por el permiso, a céndicidn de que
dicho permiso esté vigente y haya sido expedido por otra Parte Contratante
o por una de sus subdivisiones o por una asociacidn habilitada al efecto por
esta otra Parte Contratante o por una de sus subdivisiones. Las disposiciones

del presente pidrrafo no se aplican a los permisos de alumno conductor.
2. No obstante lo establecido en el pdrrafo anterior:

a) cuando la validez del permiso para conducir esté subordinada, por
una mencidn especial, a la condicién de que el interesado lleve ciertos apa=-
ratos o a que se introduzcan ciertas modificaciones en el vehiculo para adap-
tarlo a la invalidez del conductor, el permiso no serd reconocido como védlido

si no se observan las conditiones asi indicadas;

b) las Partes Contratantes podrdn negarse a reconocer la validez en su
territorio de todo permiso para conducir cuyo titular no hubiere cumplido

los 18 afios de edad;

c) las Partes Contratantes podrén negarse a reconocer la validez en su
territorio, para conducir automdviles o conjuntos de vehiculos de las categorias
C, Dy E a que se hace referencia en los anexos 6 y 7 de la presente Convencidn,

de todo permiso para conducir cuyo titular no hubiera cumplido los 21 afios
de edad.

3. Las Partes Contratantes se comprometen a adoptar las medidas necesarias
para que los permisos nacionales e internacionales para conducir a que se hace
referencia en los apartados a), b) y ¢) del pdrrafo 1 del presente articulo

no sean expedidos en su territorio sin una garantia adecuada en cuanto a las

aptitudes y a las condiciones fisicas del conductor.

4. Para la aplicacién del pdrrafo 1 y del apartado ¢) del pérrafo 2 del

presente articulo:

a) a los autombéviles de la categoria B a que se refieren los anexos 6 y 7
de la presente Convencidn podrd enganchérseles un remolque ligero; también podré

enganchdrseles un remolque cuyo peso miximo autorizado exceda de 750 kg (1.650 libras),



pero no exceda de la tara del automdvil, si el total de los pesos mdximos
autorizados de los vehiculos as{ acoplados no es superior a 3.500 kg
(7.700 libras);

b) a los automdviles de las categorias C y D a que se refieren los
anexos 6 y 7 de la presente Convencidn podrd enganchdrseles un remolque ligero,
sin que el conjunto asi formado deje de pertenecer a la categoria C o a la

categoria D.

5. Sdélo podri expedirse un permiso internacional al titular de un permiso
nacional para cuya expedicién se hayan cumplido los requisitos minimos
exigidos por la presente Convencidén. El1 permiso internacional no deberd
seguir siendo vdlido una vez expirado el permiso nacional correspondiente,

cuyo nimero deberd figurar en aquél.

6. Las disposiciones del presente articulo no obligardn a las Partes

Contratantes a reconocer la validez de:

a) los permisos, nacionales o internacionales, que hubieren sido
expedidos en el territorio de otra Parte Contratante a personas que tuviesen
su residencia normal en su territorio en el momento de dicha expedicidn o
cuya residencia normal hublese sido trasladada a su territorio después de

esa expedicidn;

b) los permisos antes mencionados que hubiesen sido expedidos a con=
ductores que en el momento de la expedicidén no tuviesen su residencia normal
en el territorio en que han sido expedidos o cuya residencia haya

sido trasladada a otro territorio después de esa expedicidn.

Articulo 42
Suspensidén de la validez de los permisos para conducir .

1. Las Partes Contratantes o sus subidivisiones podrdn suspender a un conductor

el derecho a hacer uso en su territorio del permiso para conducir, nacional o inter=-
nacional, de que sea titular, si ese conductor comete en el territorio de esasPartes
Contratantes unainfraccidn que con arreglo a su legislacién justifique la

retirada del permiso de conducir. BEn tal caso, la autoridad competente de

la Parte Contratante o la de sus subdivisiones que haya suspendido el derecho

a hacer uso del permiso podré:
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a) recoger y retener el permiso hasta que expire el plazo durante el
cual se ha suspendido el derecho a hacer uso del permiso o hasta que el
conductor salga de su territorio si la salida tiene lugar antes de la expira-

cién de dicho plazo;

b) comunicar la suspensién del derecho a hacer uso del permiso a la

autoridad que lo expidid o en cuyo nombre fue expedido;

c) si se tratara de un permiso internacional, indicar en el lugar pre-
visto a este efecto que el permiso ya no es vdlido en su territorio;

d) en el caso de que no hubiera aplicado el procedimiento previsto en
el apartado a) del presente pérrafo, completar la comunicacidén mencionada en
el apartado b) pidiendo a la autoridad que expidié el permiso,o en cuyo nombre

fue expedido, que notifique al interesado la decisidén adoptada.

2. Las Partes Contratantes dispondrdn lo necesario para que se nobtifiquen
a los interesados las decisiones queles hayan sido comunicadas de conformidad
con el procedimiento previsto en el apartado d) del pdrrafo 1 del presente

articulo.

3. Ninguna de las disposiciones de la presente Convencidén podrd interpre=-
tarse en el sentlido de que prohiba a las Partes Contratantes o a sus subdivi-
siones que impidan conducir a un conductor titular de un permiso para conducir,
nacional o internacional, si fuera evidente o estuviere probado que su estado
no le permite conducir con seguridad o si hubiera sido privado del derecho

a conducir en el Estado donde tiene su residencia normal.

Artfculo 43
Disposicidn transitoria

Los permisos internacionales para conducir que se ajusten 4 las disposi-
ciones de la Convencidn sobre la circulacidn por carretera, hecha en Ginebra
el 19 de septiembre de 1949, y expedidos durante un periodo de cinco afios a
partir de la entrada en vigor de la presente Convencidn conforme al pdrrafo 1
del articulo 47 de la presente Convencién, serén, a los efectos de los
articulos 41 y 42 de la presente Convencidén, asimilados a los permisos inter-

nacionales para conducir previstos en la presente Convencidn.

- 46 -



Capitulo V

CONDICIONES QUE HAN DE REUNIR LOS CICLOS Y LOS CICLOMOTORES
PARA SER ADMITIDOS EN CIRCULACION INTERNACIONAL

Articulo A4
1. Los ciclos sin motor en circulacidén internacional deberdn:
a) tener un freno eficaz;

b) estar provistos de un timbre que pueda ser oido a distancia sufi=-

ciente y no llevar ningin otro aparato productor de sefiales acdsticas;

c) estar provistos de un disposilivo reflectante rojo en la parte
trasera y de dispositivos que permitan proyectar ura luz blanca o de color

amarillo selectivo en la parte delantera y una luz roja en la parte trasera.

2. En el territorio de las Partes Contratantes que, de conformidad con el
pérrafo 2 del articulo 54 de la presente Convencidn, no hayan hecho una
declaracidén asimilando los ciclomotores a las motocicletas, los ciclomotores

en circulacidn internacionsl deberdn:
a) tener dos frenos independientes;

b) estar provistos de un timbre o de otro aparato productor de sefiales

aclisticas, que pueda ser oido a distancia suficiente;
c) estar provistos de un dispositivo de escape silencioso eficaz;

d) estar provistos de dispositivos que permitan proyectar una luz

blanca o de color amarillo selectivo en la parte delantera, asi como de una

luz roja y un dispositivo reflectante rojo en la parte trasera;

e) llevar la marca de identificacidn definida en el anexo 4 de la

presente Convencidn.

3. En el territorio de las Partes Contratantes que, de conformidad con el
pédrrafo 2 del articulo 54 de la presente Convencidén, hayan hecho una decla-
racidén asimilando los ciclomotores a las motocicletas, las condiciones que
deberdn reunir los ciclomotores para ser admitidos en circulacidn interna-
cional son las definidas para las motocicletas en el anexo 5 de la presente

Convencidn.
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Capitulo VI
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 45
1. La presente Convencidn estard abierta, en la Sede de las Naciones Unidas
en Nueva York hasta el 31 de diciembre de 1969,a la firma de todos los Estados
Miembros de las Naciones Unidas o miembros de cualquiera de los organismos
especializados o del Organismo Internacional de Energfa Atdmica, o que sean
Partes en el Estatuto de la Corte Internacional de Justicia, y de cualquier
otro Estado invitado por la Asamblea General de las Naciones Unidas a adquirir

la condicién de Parte en la Convencidn.

2. La presente Convencién estd sujeta a ratificacidén. Los instrumentos de
ratificacidén se depositardn en poder del Secretario General de las Naciones

Unidas.

3. La presente Convencién estard abierta a la adhesidén de cualquiera de los
Estados a que se refiere el pdrrafo 1 del presente articulo. Los instrumentos

de adhesién se depositardn en poder del Secretario General.

b Al firmar la presente Convencién o al depositar el instrumento de ratifi-
cacién o de adhesién, cada Estado notificard al Secretario General el signo
distintivo elegido para la circulacidén internacional de los vehiculos matricu-
lados en dicho Estado, de conformidad con el anexo 3 de la presente Convencién.
Mediante otra notificacidn dirigida al Secretario General, todo Estado podrd

cambiar un signo distintivo anteriormente elegido.

Articulo 46

1. Todo Estado podrd, en el momento de la firma, de la ratificacidn o de la
adhesidn, o en cualquier otro momento ulterior, declarar mediante notificacidn
dirigida al Secretario General que la Convencidn serd aplicable a todos o a
cualquiera de los territorios de cuyas relaciones internaclonales sea responsable.
La Convencidn serd aplicable al territorio o a los territorios indicados en la
notificacidn treinta dias después de la fecha en que el Secretario General

haya recibido dicha notificacidén o en la fecha de entrada en vigor de la
Convencidén respecto del Estado que haga la notificacidn, si esta fecha fuera

posterior a la precedente.
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2. Todo Estado que haya hecho una declaracién de conformidad con el

parrafo 1 del presente artfculo podrd declarar en cualquier momento poste~
rior, mediante notificacién dirigida al Secretario General, que la Convencién
dejaréd de aplicarse al territorio indicado en la notificacién, en cuyo

caso la Convencién dejaréd de aplicarse a dicho territorio un afio después de

la fecha en que el Secretario General hubiera recibido la notificacién.

3. Todo Estado que haga la notificacién a que se refiere el p&rrafo 1 del
presente artfculo deberi notificar al Secretario General el signo o los signos
distintivos elegidos parala circulacidén internacional de los vehiculos matricula~
dos en el territorio o territorios de que se trate, de conformidad con el

anexo 3 de la presente Convencibn. Mediante otra notificacidén dirigida al
Secretario General, todo Estado podrd cambiar un signo distintivo anterior-

mente elegido.

Artfculo 47

1, La presente Convencidn entrard en vigor doce meses después de la fecha

de depbsito del decimoquinto instrumento de ratificacién o de adhesibn.

2, Respecto de cada uno de los Estados que la ratifiquen o que se adhieran
a ella despuds del depSsito del decimoquinto instrumento de ratificacién o de
adhesién, la Convencidn entrard en vigor doce meses después de la fecha de

dep8sito por dicho Estado de su instrumento de ratificacién o de adhesién.

Artfculo 48

Una vez en vigor, la presente Convencién abrogaré y reemplazaré, en las
relaciones entre las Partes Contratantes, la Convencién Internacional rela-
tiva a la circulacién por carretera y la Convencién Internacional relativa a
la circulacién de vehfculos automotores, firmadas en Paris el 24 de abril
de 1926, asf como la Convencién Interamericana sobre la reglamentacién del
tr4fico automotor abierta a la firma en W&shington el 15 de diciembre de 1943
y la Convencién sobre la circulacién por carretera abierta a la firma en

Ginebra el 19 de septiembre de 1949.
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Artfculo 49

1le Transcurrido un afio desde la entrada en vigor de la presente Convencién,

toda Parte Contratante podréd proponer una o mis enmiendas a la misma. El texto

de cualquier enmienda gque se proponga, acompafiado de una exposicién de motivos,

se transmitird al Secretario General, quien lo distribuiré a todas las Partes
Contratantes. Las Partes Contratantes podrfén comunicarle en un plazo de doce
meses a partir de la fecha de esta distribucién: g) si aceptan la enmienda,

h) si rechazan la enmienda, o g) si desean gue se convoque una conferencia para
examinar la enmienda. El Secretario General transmitirid igualmente el texto de la
enmienda propuesta a todos los demis Estados a que se refiere el pirrafo 1 del

artfculo 45 de la presente Convencidn.

2. 2) Toda enmienda que se proponga y distribuya de conformidad con el

parrafo anterior, se consideraré aceptada si en el plazo de doce meses mencio-

nado en el pirrafo anterior menos de un tercio de las Partes Contratantes comu-—
nican al Secretario General que rechazan la enmienda o que desean que se con-

voque una conferencia para examinarla. Bl Secretario General notificaré a todas
las Partes Contratantes toda aceptacién o toda no aceptacién de la enmienda pro-
puesta y toda peticifén de que se convoque una conferencia para examinarla. Si

el nlmero total de no aceptaciones y peticiones recibidas durante el plazo espe-
cificado de doce meses es inferior a un tercio del nlmero total de las Partes
Contratantes, el Secretario General notificard a todas las Partes Contratantes

que la enmienda entrard en vigor seis meses después de haber expirado el plazo

de doce meses especificado en el pdrrafo anterior para todas las Partes Contratantes,
excepto para aquéllas que durante el plazo especificado hayan rechazado la enmienda

o hayan solicitado que se convoque una conferencia para examinarla.

p) Toda Parte Contratante que durante el indicado plazo de doce meses
rechace una enmienda que se proponga o pida que se convogue una conferencia
para examinarla podri, en cualquier momenito después de transcurrido el indicado
plazo, notificar al Secretario General la aceptacién de la enmienda, y el
Secretario General comunicari dicha notificacibén a todas las demids Partes
Contratantes. Respecto a la Parte Contratante que haga dicha notificacidn de
aceptacién la enmienda entraré en vigor seis meses después de que el Secretario

General la haya recibido.
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3. Si la enmienda propuesta no ha sido aceptada de conformidad con el
parrafo 2 del presente artfculo y si, dentro del plazo de doce meses espe-
cificado en el péArrafo 1 del presente articulo, menos de la mitad del
ntmero total de las Partes Contratantes hubiesen comunicado al Secretario
General que rechazan la enmienda propuesta, y si una tercera parte por lo
menos del ntGmero total de las Partes Contratantes, pero no menos de diesz,
le hubiesen comunicado gue la aceptan o gue desean gue se convogue una con-—
ferencia para examinarla, el Secretario General convocarid una conferencia
para examinar dicha enmienda o cualquier otra propuesta que se le presente

de conformidad con el pirrafo 4 del presente artfculo.

4. Si se convoca una conferencia de conformidad con el pérrafo 3 del

presente articulo, el Secretarioc General invitard a la misma a todos los
Estados a que se refiere el paArrafo 1 del articulo 45 de la presente Convencién.
El Secretario General pedird atodos los Estados invitados ala conferencia que le
presenten, al menos con seis meses de antelacién a la fecha de apertura,

todas las propuestas que deseen gue examine la conferencia ademés de la
enmienda propuesta, y comunicard dichas propuestas, al menos ires meses

antes de la fecha de apertura de la conferencia, a todos los Estados

invitados a la misma.

5e 5) Toda enmienda a la presente Convencién se considerard aceptada si
es adoptada por una mayorfa de dos tercios de los Estados representados en
la conferencia, siempre que esta mayorfa incluya por lo menos dos tercios
del nimero de Partes Contratantes representadas en la Conferencia. El
Secretario General notificarid a todas las Partes Contratantes la adopcién
de la enmienda y ésta entrard en vigor doce meses después de la fecha de

su notificacién respecto de todas las Partes Contratantes, salvo aquéllas
que, en ese plazo, hayan comunicado al Secretario General que rechazan

la enmienda.

E) Toda Parte Contratante que haya rechazado una enmienda durante
ese plazo de doce meses podré en cualquier momento notificar al Secretario
General que la acepta, y el Secretario General comunicard esa notificaciéna todas
las demés Partes Contratantes. Respecto de la Parte Contratante que haya

notificado su aceptacibn, la enmienda enftrard en vigor seis meses después
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de que el Secretario General haya recibido la notificacifn o en la fecha en que

expire el mencionado plazo de doce meses si esta fecha es posterior.

6. Si la enmienda propuesta no se considera aceptada de conformidad con el
pérrafo 2 del presente artfculo y si no se cumplen las condiciones prescritas en
el pirrafo 3 del mismo para la convocacién de una conferencia, la enmienda pro-

puesta se consideraré rechazada.

Artfculo 50

Toda Parte Contratante podrd denunciar la presente Convencién mediante noti-
ficacién por escrito dirigida al Secretario General. La denuncia surtird efecto
un afio después de la fecha en que el Secretario General hubiere recibido la

notificacibn.

Artfculo 51

La presente Convencién dejari de estar en vigor si el nfimero de Partes

Contratantes es inferior a cinco durante un perfodo de doce meses consecutivos.

Artfculo 52

Toda controversia entre dos o mis Partes Contratantes respecto a la inter-
pretacién o aplicacién de la presente Convencién que las Partes no hubieran podido
resolver por via de negociaciones o de otro modo, podrd someterse, a solicitud de
cualquiera de las Partes Contratantes interesadas, a la Corte Internacional de

Justicia para que la resuelva.

Artfculo 53

Ninguna de las disposiciones de la presente Convencién podrd interpretarse
en el sentido de que prohiba a una Parte Contratante tomar las medidas, compatibles
con las disposiciones de la Carta de las Naciones Unidas y limitadas a las exigen-

cias de la situacién, que estime necesarias para su seguridad exterior o interior.
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Articulo 54

1. Todo Estado podréd, en el momento de firmar la presente Convencidn o
de depositar su instrumento de ratificacién o de adhesidén, declarar que

no se considera obligado por el articulo 52 de la presente Convencidn.

Las demds Partes Contratantes no estardn obligadas por el articulo 52 res-~

pecto de cualquier Parte Contratante que hubiese hecho esta declaracién.

2. En el momento de depositar su instrumento de ratificacidn o de
adhesién, todo Estado podrd declarar, mediante notificacidén dirigida al
Secretario General, que, a los efectos de la presente Convencidn,

asimila los ciclomotores a las motocicletas (apartado n) del artfculo 1).
Todo Estado podrd, en cualquier momento, mediante notificacién dirigida

al Secretario General, retirar su declaracién.

3. Las declaraciones previstas en el pdrrafo 2 del presente articulo
surtirdn efecto seis meses después de la fecha en que el Secretario General
hubiese recibido su notificacidn, o en la fecha en que entre en vigor la
Convencidn respecto del Estado que formule la declaracidn, si esta fecha es

posterior a la primera.

4. Toda modificacién de un signo distintivo anteriormente elegido que se
notifique de conformidad con lo dispuesto en el pérrafo 4 del articulo 45 o
en el pdrrafo 3 del articulo 46 de la presente Convencién, surtird efecto tresmeses

después de la fecha en que el Secretario General haya recibido la notificacidn.

5. Llas reservas a la presente Convencién y a sus anexos, a excepcidn de
la prevista en el parrafo 1 del presente articulo, estardn autorizadas a
condicién de que se formulen por escrito y, si han sido formuladas antes de
haberse depositado el instrumento de ratificaciéa o de adhesidn, que se
confirmen en dicho instrumento. El Secretario General comunicard dichas

reservas a todos los Estados a que se refiere el pdrrafo 1 del articulo 45.

6.  Toda Parte Contratante que haya formulado una reserva o hecho una decla-
racidén de conformidad con los parrafos 1 & 4 del presente articulo podrd
retirarla en cualquier momento mediante notificacidn dirigida al

Secretario General.
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7. Toda reserva formulada de conformidad con el pdrrafo 5 del presente

articulo:

a) modifica por lo que respecta a la Parte Contratante que la hiciere,
las disposiciones de la Convencidn a que la reserva se refiere y en la medida

en que dicha reserva afecte a esas disposiciones;

b) modifica esas disposiciones en la misma medida por lo que respecta
a las demds Partes Contratantes en sus relaciones con la Parte Contratante

que hubiere formulado la reserva.

Articulo 55

El Secretario General, ademds de las declaraciones, notificaciones y
comunicaciones previstas en los articulos 49 y 54 de la presente Convencidn,
notificard a todos los Estados a que se refiere el pdrrafo 1 del articulo 45
lo sigulente:

a) las firmas, ratificaciones y adhesiones con arreglo a lo dispuesto

en el articulo 45;

b) las notificaciones y declaraciones previstas en el pdrrafo 4 del

articulo 45 y en el articulo 46;

c) las fechas de entrada en vigor de la presente Convencidn en virtud
del articulo 47;

d) la fecha de entrada en vigor de las enmiendas a la presente

Convencién, de conformidad con los pdrrafos 2 y 5 del articulo 49;
g) las denuncias conforme a lo previsto en el articulo 50

£) la abrogacidén de la presente Convencidn de conformidad con el

articulo 51.

Articulo 56

El original de la presente Convencidén, hecho en un solo ejemplar en
chino, espafiol, francés, inglés y ruso, siendo los einco textos igualmente
auténticos, se depositard en poder del Secretario General de las Naciones
Unidas, quien transmitird una copia certificada conforme del mismo a todos
los Estados a que se refiere el pdrrafo 1 del articulo 45 de la presente

Convencidn.
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EN FE DE LU CUAL, los plinipotenciarios infrascritos, debidamente autori-
rados para cllo por sus respectivos goblernos, han firmado la presente
Cenvencida.

HECHC en Viena, el dfa ocho de noviembrs de mil novecientos sssenta

y ocho.
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ANEXO 1

EXCEPCIONES A LA OBLIGACION DE ADMITIR EN CIRCULACION
INTERNACIONAL A LOS AUTOMOVILES Y A LOS REMOLQUES

1. Las Partes Contratantes podrdn no admitir en su territorio en circula-
cidn internacional a los automdviles, remolques y conjuntos de vehiculos cu-
yos pesos, totales o por eje, o cuyas dimensiones excedan de los limites fi-
jados por su legislacidn nacional para los vehiculos matriculados en su te-
rritorio. Las Partes Contratantes en cuyos territorios exista circula-
cidn internacional de vehiculos pesados procurardn concertar acuerdos regio-
nales que permitan, en circulacidn internacional, el acceso a las vias de la
regidn, con excepcidn de las de caracteristicas técnicas limitadas, de los
vehiculos y conjuntos de vehiculos cuycs pesos y dimensiones no excedan de

las cifras fijadas por esos acuerdos.

2. A los efectos del pdrrafo 1 del presente anexo, no se considerard que

excede de la anchura mdxima autorizada el saliente que presentan:

a) los neumdticos cerca de su puntc de contacto con el suelo y las

conexiones de los indicadores de presidn de los neumdticos;
b) los dispositivos antideslizantes montados en las ruedas;

c) los espejos retrovisores construidos de forma que, con una pre-
sién moderada, se pueda alterar su posicidén en ambos sentidos de tal mane-

ra que ya no rebasen la anchura mdxima autorizada;

d) los indicadores de direccidn laterales y las luces de gdlibo, a
condicidn de que el saliente correspondiente no exceda de algunos

centimetros;

e) los precintos aduaneros fijados sobre la carga y los dispositi-

vos para sujetar y proteger estos precintos.

3. Las Partes Contratantes podrdn no admitir en su territorio, en circu~
lacidn internacional, los siguientes conjuntos de vehiculos en la medida

en que su legislacidn nacional prohiba la circulacidén de tales conjuntos:
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a) motocicletas con remolques;
b) conjuntos constituidos por un automévil y varios remolques;

vehiculos articulados dedicados al transporte de personas.

e
<

L. Las Partes Contratantes podrdn no admitir en su territorio, en circulacidn
internacional, los automdéviles y los remolques a los que se apliquen las excep-

ciones previstas en el pdrrafo 60 del anexo 5 de la presente Convencidn.

5. Las Partes Contratantes podrdn no admitir en su territorio, en circulacidn
internacional, los ciclomotores y las motocicletas cuyo conductor o, en su

caso, cuyo pasajero no esté provisto de un casco de proteccidn.

6. Las Partes Contratantes podrdn exigir para la admisidn en su territorio,
en circulacidén internacional, de todo automdévil,que no sea un ciclomotor de
dos ruedas o una motocicleta de dos ruedas sin sidecar,que ese automdvil lleve
a bordo un dispositivo -descrito en el pdrrafo 56 del anexo 5 de la presente
Convencidn- destinado, en caso de inmovilizacidén en la calzada, a anunciar el

peligro que constituye el vehiculo.

7. Las Partes Coniratantes podrdn exigir para la admisidén en circulacidn in-
ternacional por ciertas vias dificiles o en ciertas regiones de relieve difi-
cil de su territorio, de los automéviles cuyo peso mdximo autorizado exceda

de 3.500 kg (7.700 libras), que esos automéviles cumplan las prescripciones
especiales impuestas por su legislacidn nacicnal para la admisidén en esas vias
o en esas regiones de los vehiculos de igual pesoc mdximo autorizado que ellas

matriculen.

8. Las Partes Contratantes podrédn no admitir en su territorio, en circulacidn
internacional, todo automévil provisto de luces de cruce de haz asimétrico
cuando el reglaje de los haces no eslé adaptado al lado de la circulacidn por

su territorio,.

9. Las Partes Contratantes podrdn no admitir en su territorio, en circulacidn
internacional, todo automdévil o todo remolque enganchado a un automdvil que
lleve un signo distintivo que no sea el previsto para ese vehiculo en el articu-

lo 37 de la presente Convencidn.
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ANEXO 2

NUMERO DE MATRICULA DE LOS AUTOMOVILES Y DE LOS REMOLQUES
EN CIRCULACION INTERNACIONAL
1. Tl nimero de matricula a que se refieren los artficulos 35 y 36 de la
presente Convencién deberd estar compuesto de cifras o de cifras y letras.
Las cifras deberdn ser arfbigas y las letras deberdn ser maylsculas y estar
en caracteres latinos. No obstante, se podrédn usar otras cifras o caracteres,
pero en tal caso el nimero de matricula deberid repetirse en cifras arfbigas

y letras maylsculas en caracteres latinos.

2. El niimero de matricula deberd estar compuesto y colocado de modo que

sea legible de dfa y con tiempo claro desde una distancia minima de 40 m

(130 pies) por un observador situado en el eje del vehfculo y estando &ste inmovi-
lizadoj no obstante, toda Parte Contratante, para los vehiculos que matri-

cule, podréd reducir esta distancia mfnima de legibilidad en el caso de las
motocicletas y ciertas categorfas de automéviles en las que sea

diffcil dar a los niimeros de matrfcula dimensiones suficientes para que sean

legibles a 40 m (130 pies).

3. Cuando el nimero de matrfcula esté inscrito en una placa especial,

8sta deberd ser plana y fijarse en posicién vertical o casi vertical, perpen-
dicular al plano longitudinal medio del vehfculo. Cuando el nimero se fije o
pinte sobre el vehiculo deberi guedar en una superficie plana y vertical,

o casl plana y vertical, perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo.

L Sin perjuicio de lo dispuesto en el pdrrafo 5 del artfculo 32, la placa
o la superficie sobre la que se fije o pinte el nilmero de matricula podré ser

de un material reflectante.
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ANEXO 3

SIGNO DISTINTIVO DE LOS AUTOMOVILES Y DE LOS REMOLQUES
EN CIRCULACION INTERNACIONAL
l. El signo distintivo a que se refiere el artfculo 37 de la presente Convencidn
deberd estar compuesto de una a tres letras maylisculas en caracteres latinos. Las
letras tendrén una altura mfnima de 0,08 m (3,1 pulgadas) y la anchura mfnima de
sus trazos seri de 0,01 m (0,4 pulgadas). Las letras deberdn estar pintadas en
negro gobre un fondo blanco de forma elfptica con el eje mayor en posicién

horizontal.

2. Cuando el signo distintivo consista solamente en una letra, el eje mayor de

la elipse podré estar en posicién vertical.

3. El signo distintivo no deberd ir unido al ndmero de matricula
ni deberd estar colocado de tal manera que pueda confundirse con este dltimo o

reducir su legibilidad.

4. En las motocicletas y sus remolgues las dimensiones minimas de los ejes de
la elipse serén de 0,175 m (6,9 pulgadas) y de 0,115 m (4,5 pulgadas). En los demds
antombéviles y sus remolques, las dimensiones mfnimas de los ejes de la elipse
seran:

a) 0,24 m (9,4 pulgadas) y 0,145 m (5,7 pulgadas) si el signo distintivo
consta de tres letras;

b) 0,175 m (6,9 pulgadas) y 0,115 m (4,5 pulgadas) si el signo distintivo
consta de menos de tres letras.

5. Las disposiciones del pdrrafo 3 del anexo 2 se aplicarin a la colocacién

del signo distintivo en los vehfculos.
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ANEXO 4

MARCAS DE IDENTIFICACION DE LOS AUTOMOVILES Y SUS REMOLQUES EN
CIRCULACION INTERNACIONAL

1. Las marcas de identificacidén comprenderdn:

a) Para los automdviles:
i) el nombre o la marca del constructor del vehiculo;
ii) en el chasis o, a falta de chasis, en la carroceria, el nimero
de fabricacidn o el mimero de serie del constructor;
iii) en el motor, el numerc de fabricacidén del motor, si el cons-

tructor lo estampa en é1;

b) Para los remolques, las indicaciones mencionadas en los apartados i)
y ii);

¢) Para los ciclomotores, la indicacién de la cilindrada y la marca "CM",
2. Las marcas mencionadas en el pdrrafo 1 del presente anexo deberdn estar
en lugares accesibles y ser fdcilmente legibles; ademds, deberén ser de difi-
¢il modificacidn o supresidén. Las letras y las cifras incluidas en las marcas

figurardn Unicamente en caracteres latinos o en cursiva llamada inglesa y en

. ré . ’ [y . 4
nimeros ardbigos, o apareceran repetidas en dichos caracteres y numeros.
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ANEXO 5

CONDICIONES TECNICAS RELATIVAS A LOS AUTOMOVILES
Y A LOS REMOLQUES
1. Las Partes Contratantes que, de conformidad con el apartado n) del articulo 1
de la presente Convencidn, hayan declarado que desean asimilar a las motocicletas los
vehfculos de tres ruedas cuya tara no exceda de 400 kg (900 libras) deberdn someter estos
ultimos a las disposiciones del presente anexo relativas a las motocicletas o a

las que se refieren a los automéviles.

2. A los efectos del presente anexo, el término "remolque" se aplica inicamen-

te a los remolques destinados a ser enganchados a un automdvil.

3, Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado a) del pdrrafo 2 del articulo 3
de la presente Convencidn, toda Parte Contratante podrd imponer prescripciones
que completen las disposiciones del presente anexo, o sean mds estrictas, a

los automdviles que matricule y a los remolques que admita en circulacidn de

conformidad con su legislacién nacional.

Capitulo T
Frenado

4. A los efectos del presente capitulo:

a) por "ruedas de un eje" se entiende las ruedas simétricas, o casi simé-
tricas, con relacidén al plano longitudinal medio del vehiculo, aunque no estén

situadas en el mismo eje (el eje en tédndem equivale a dos ejes);

b) por "freno de servicio" se entiende el que se utiliza normalmente para

aminorar la marcha del vehiculo e immovilizarlo;

c) por "freno de estacionamiento! se entiende el que se utiliza para man-
tener el vehiculo inmévil en ausencia del conductor o, en el caso de un remolque,

cuando éste estd desenganchado;

4a) por "freno de seguridad" se entiende el dispositivo destinado a amino-

rar la marcha del vehfculo e inmovilizarlo en caso de que falle el freno de servicio:
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' Frenado de los automdviles., con excepcidn de las motocicletas

5. Todo automdvil, con excepcién de las motocicletas, deberd estar pro-
visto de frenos que puedan ser fdcilmente accionados por el conductor desde
su asiento. Tales frenos han de poder efectuar las tres siguientes funcio-

nes de frenado:

a) frenado de servicio, que permita aminorar la marcha del vehiculo e inmo-
vilizarlo de modo seguro, rdpido y eficaz, cualesquiera que sean las condi-
ciones de carga y la pendiente ascendente o descendente de la via por la

que circule;

b) frenado de estacionamiento, que permita mantener el vehiculo inmévil,
cualesquiera que sean las condiciones de carga, en una pendiente ascendente
o descendente del 16%, quedando las superficies activas del freno en posi-

cidén de frenar mediante un dispositivo de accién puramente mecénica;

c) frenado de seguridad, que permita aminorar la marcha del vehiculo e inmo-
vilizarlo cualesquiera que sean las condiciones de carga, en una

distancia razonable, incluso en el caso de que falle el freno de servicio.

6. Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 5 del presente anexo, los
dispositivos que aseguren las tres funciones de frenado (freno de servicio,
freno de seguridad y freno de estacionamiento) podrdn tener partes comunes;
la combinacién de los mandos se permitird uUnicamente a condicién de que

existan, por lo menos, dos mandos distintos.

7. El freno de servicio deberd actuar sobre todas las ruedas de vehiculo;
no obstante, en los vehiculos que tengan mds de dos ejes, las ruedas de uno

de ellos podrdn no llevar freno.

8. El freno de seguridad deberd poder actuar por lo menos sobre una rueda
de cada lado del plano longitudinal medio del vehiculo; la misma disposicidn

se aplicard al freno de estacionamiento.

9. El freno de servicio y el freno de estacionamiento deberdn actuar sobre
superficies de friceidn unidas a las ruedas de modo permanente por medio de

pilezas suficientemente sélidas.
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10. Ninguna superficie de friccién deberd poder quedar desacoplada de las
ruedas. Sin embargo, tal desacoplamiento se admitird para ciertas superficies

de friccién, a condicidn de que:
a) sblo sea momentdneo, por ejemplo, durante un cambio de velocidades;

b)  no sea posible sin la accidn del conductor, cuando se trate del

freno de estacionamiento; y

c) siga siendo posible ejercer la accién de frenado con la eficacia
prescrita, con arreglo a las disposiciones del pdrrafo 5 del presente anexo,

cuando se trate del freno de servicio o del freno de seguridad.

B. Frenado de los remolques

11. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado c¢) del pirrafo 17 del pre-
sente anexo, todo remolque, con excepcidén de los remolques ligeros, deberd

estar provisto de los frenos siguientes:

a) un freno de servicio que permita aminorar la marcha del vehfculo e inmovi-
lizarlo de modo seguro, rdpido y eficaz, cualesquiera que sean las condicio-
nes de carga y la pendiente ascendente o descendente de la via por la que

circule;

b) un freno de estacionamiento que permita mantener el vehiculo
inmdvil, cualesquiera que sean las condiciones de carga,en una pendiente ascen-
dente o descendente del 16%, quedando las superficles activas del freno en
posicidn de frenar mediante un dispositivo de accidn puramente mecédnica.

No se aplicard la presente disposicidén a los remolques que no puedan desen=-
gancharse del vehiculo tractor sin ayuda de herramientas, siempre que el
conjunto de vehiculos cumpla las condiciones relativas al frenado de

estacionamiento.

12. Los dispositivos que aseguren las dos funciones de frenado {servicio y

estacionamiento) podrdn tener partes comunes.
13. El freno de servicio deberd actuar sobre todas las ruedas del remolque.

14. El freno de servicio deberd poder ser accionado por el mando del freno
de servicio del vehiculo tractor; no obstante, si el peso mdximo autorizado

del remolque no excede de 3.500 kg (7.700 libras), el freno podrd ser tal
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que pueda ser aplicado simplemente, durante la marcha, por el acercamiento

del remolque al vehiculo tractor (frenado por inercia).

15. El freno de servicio y el freno de estacionamiento deberdn actuar
sobre superficies de friccidn unidas a las ruedas de modo permanente por

medio de piezas suficientemente sélidas.

16. Los dispositivos de frenado deberdn ser tales que el remolque se de-
tenga automdticamente en caso 'de ruptura del dispositivo de acoplamiento
durante la marcha. Sin embargo, esta disposicién no se aplicard a los
remolques de un solo eje o de dos ejes que disten uno de otro menos de 1 m
(40 pulgadas) a condicidn de que su peso mdximo autorizado no exceda

de 1.500 kg (3.300 libras) y, con excepcién de los semirremolques, de que
vayan provistos, ademds del dispositivo de acoplamiento, del enganche se-

cundario previsto en el pdrrafo 58 del presente anexo.

C. Frepado de los_conjuntos de vehfculos

17. Ademds de las disposiciones de las partes A y B del presente capitulo
relativas a los vehfculos solos (automéviles y remolques), se aplicardn a

los conjuntos formados por tales vehiculos las normas siguientes:

a) los dispositivos de frenado de cada uno de los vehiculos que

formen el conjunto deberdn ser compatibles entre si;

b) la accién del freno de servicio, convenientemente sincronizada,

se distribuird en forma adecuada entre los vehiculos acoplados;

c) el peso mdximo autorizado de un remolque no provisto de freno de
servicio no podrd ser mayor que la mitad de la suma de la tara del vehiculo

tractor y el peso del conductor.
D. Frenado de las motocicletas

18. a) Las motocicletas deberdn estar provistas de dos dispositivos de
frenado, uno de los cuales deberd actuar, por lo menos, sobre la rueda o

las ruedas traseras, y el otro, por lo menos, sobre la rueda o las ruedas
delanteras; si se acopla un sidecar a una motocicleta, no serd obligatorio

el frenado de la rueda del sidecar. Estos dispositivos de frenado deberén

- 65 -



permitir aminorar la marcha de la motocicleta e inmovilizarla de modo seguro,
rd . . - . .
rdpido y eficaz, cualesquiera que sean las condiciones de carga y la pen-

diente ascendente o descendente de la via por la que circule.

b) Ademds de los dispositivos previstos en el apartado a) del presente
pdrrafo, las motocicletas que tengan tres ruedas simétricas con relacién al
plano longitudinal medio del vehiculo, deberédn estar provistas de un freno
de estacionamiento que reuna las condiciones especificadas en el apartado b)

del pdrrafo 5 del presente anexo.

Capftulo II
Luces y dispositivos reflectantes

19. A los efectos del presente capitulo:

por”luz de carretera se entiende la luz del vehiculo destinada a alumbrar la
via hasta una gran distancia delante del vehiculo;

por “luz de cruce' se entiende la luz del vehiculo destinada a alumbrar la via,
delante del vehfculo, sin ocasionar deslumbramiento o molestias injustifi-
cadas a los conductores y otros usuarios de la via que vengan en sentido
contrario;

por"luz de posicidn delanterd se entiende la luz del vehfculo destinada a
indicar la presencia y la anchura del vehiculo visto de frente;

poruz de posicidu trasera se entiende la luz del vehiculo destinada a in-
dicar la presencia y la anchura del vehiculo visto por detrds;

por Muz de frenado"se entiende la luz del vehiculo destinada a indicar a

los demds usuarios de la via, que se hallen detrds del vehiculo, que el con-
ductor estd aplicando el freno de servicio;

por "luz deniebla®se entiende la luz del vehiculo destinada a aumentar la
iluminacién de la via en caso de niebla, nieve, lluvia fuerte o nubes de
polvo;

por "luz demarcha atrds'se entiende la luz del vehiculo destinada a alumbrar
la via detrds del vehiculo y advertir a los demds usuarios de la via que el
vehiculo estd efectuando o a punto de efectuar maniobra de marcha atrés;

por "luz indicadora dedireccidn” se entiende la luz del vehiculo destinada

a indicar a los demds usuarios de la via que el conductor tiene el propésito

de cambiar de direccidn hacia la derecha o hacia la izquierda;
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por“dispositivo reflectante’ se entiende el dispositivo destinado a indicar
la presencia de un vehfculo por el reflejo de la luz emanada de una fuente
luminosa ajena a dicho vehiculo cuando el observador se halla cerca de
dicha fuente;

por'superficie iluminadora'se entiende, por lo que respecta a las luces,
la superficie visible desde la cual se emite la luz y, por lo gque respecta
a los dispositivos reflectantes, la superficie visible desde la cual se

refleja la luz.

20. Los colores de las luces mencionados en el presente capftulo deberén,
en la medida de lo posible, ajustarse a las definiciones que figuran en el

apéndice del presente anexo.

2l. Todo autombvil, con excepcién de las motocicletas, capaz de alcanzar

en llano una velocidad superior a 40 km (25 millas) por hora deberd estar
provisto, por lo menos, de un nimero par de luces de carretera blancas o de
color amarillo selectivo fijadas en la parte delantera y que puedan alumbrar
con eficacia la vfa de noche y con tiempo claro hasta una distancia minima
de 100 m (325 pies) por delante del vehfculo. Los bordes exteriores de la
superficie iluminadora de las luces de carretera no podrédn estar en ningln
caso mis cerca del borde extremo del vehfculo que los bordes exteriores de

las superficies iluminadoras de las luces de cruce.

22. Todo automévil, con excepcidn de las motocicletas, capaz de alcanzar

en llano una velocidad superior a 10 km (6 millas) por hora deberd estar
provisto de dos luces de cruce blancas o de color amarillo selectivo fija-

das en la parte delantera y que puedan alumbrar con eficacia la via de

noche y con tiempo claro hasta una distancia de 40 m (130 pies), por lo

menos, por delante del vehfculo. A cada lado, el punto de la superficie
iluminadora mis alejado del plano longitudinal medio del vehfculo no

debers hallarse a mis de 0,40 m (16 pulgadas) de los bordes exteriores del vehi-
culo. Un automévil no estari provisto de mis de dos luces de cruce. Las

luces de cruce deberén estar reguladas de forma que se ajusten a la defini-

cién del pérrafo 19 del presente anexo.

23. Todo automévil, con excepcién de las motocicletas de dos ruedas sin
sidecar, estard provisto de dos luces de posicién blancas, fijadas en la
parte delantera; sin embargo, el amarillo selectivo podr& utilizarse para
las luces de pomicidn delanteras incorporadas en luces de carretera o luces

de cruce que emitan haces de luz de color amarillo selectivo. Estas luces de
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posicién delanteras, cuando sean las finicas luces encendidas en la parte delantera

del vehfculo, deberin ser visibles de noche y con tiempo claro desde una distancia

de por lo menos 300 m (1.000 pies) sin deslumbrar o causar molestias injustificadas
a los demds usuarios de la vfa. A cada lado, el punto de la superficie iluminadora
més alejado del plano longitudinal medio del vehfculo no deberi hallarse a mis

de 0,40 m (16 pulgadas) de los bordes exteriores del vehfculo.

24. g) Todo automdvil, a excepcién de las motocicletas de dos ruedas sin sidecar,
estard provisto en su parte frasera de un nfimero par de luces rojas de posicién
vigibles de noche y con tiempo claro a una distancia mfnima de 300 m (1.000 pies)
g8in deslumbrar ni causar molestias injustificadas a los demis usuarios de la via.

A cada lado, el punto de la superficie iluminadora més alejado del plano longitu~-
dinal medio del vehfculo no deberd hallarse a mds de 0,40 m (16 pulgadas) de los

bordes exteriores del vehfculo.

h) Todo remolque estard provisto en su parte trasera de un nlmero par de
luces de posicién rojas visibles de noche y con tiempo claro a una distancia minima
de 300 m (1.000 pies) sin deslumbrar o causar molestias injustificadas a los demés
usuarios de la vfa, A cada lado, el punto de la superficie iluminadora mis ale-
jado del plano longitudinal medio del remolque no deberd hellarse a mis de 0,40 m
(16 pulgadas) de los bordes exteriores del remolque. No obstante, los remolques
cuya anchura total no exceda de 0,80 m (32 pulgadas) podrdn estar provistos sola-
mente de una de estas luces, siempre que estén enganchados a una motocicleta de

dos ruedas sin sidecar.

25. Todo automévil o remolque que en la parte trasera lleve un nlmero de matrf{-
cula estari provisto de un dispositivo de alumbrado de este nfmero de modo que,
cuando esté iluminado por el dispositivo, sea legible de noche y en condiciones
normales, estando el vehfculo inmovilizado, a una distancia minima de 20 m (65 pies)
detris del vehfculo. No obstante, toda Parte Contratante podri reducir esta
distancia mfnima de legibilidad de noche en la misma proporcidén y con respecto a
los mismos vehfculos para los que se haya reducido la distancia mfinima de legi-

bilidad de dfa, en aplicacién del pArrafo 2 del anexo 2 de la presente Convencién.
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26. En todo automdvil, incluidas las motocicletas, y en todo conjunto cons-
tituido por un vehiculo automdévil y uno o varios remolques, las conexiones
eléctricas deberdn estar dispuestas de modo que las luces de carretera, las
luces de cruce, las luces de niebla, las luces de posicién delanteras del auto-
mévil y el dispositivo de alumbrado mencionado enel pdrrafo 25 del presente anexo
no puedan encenderse a menos que lo sean también las luces traseras de posi-
cidn del extremo posterior del automévil o del conjunto de vehiculos.

Sin embargo, esta disposicidén no se aplicard a las luces de carretera
o de cruce cuando éstas se utilicen para producir la sefial dptica menciona-
da en el pdrrafo 5 del articulo 33 de la presente Convencidn. Ademds, las
conexiones eléctricas estardn dispuestas de modo que las luces de posicidn
delanteras del automévil estén siempre encendidas cuando lo estén las luces

de carretera, las luces de cruce o las luces de niebla.

27. Todo automdvil, con excepcidén de las motocicletas de dos ruedas sin
sidecar, estard provisto, por lo menos, de dos dispositivos reflectantes
rojos de forma no triangular fijados en la parte trasera. A cada lado,
el punto de la superficie iluminadora mds distante del plano longitudinal
medio del vehiculo no deberd hallarse a mds de 0,40 m (16 pulgadas) de los
bordes exteriores del vehfculo, Los dispositivos reflectantes deberdn ser
visibles de noche y con tiempo claro para el conductor de un vehiculo des-
de una distancia minima de 150 m (500 pies) cuando los iluminen las luces

de carretera de dicho vehiculo.

28, Todo remolque estard provisto, por lo menos, de dos dispositivos re-
flectantes rojos, situados en la parte trasera. Estos dispositivos ten~
drdn le forma de un tridngulo equildtero con un vértice dirigido hacia
arriba y un lado horizontal y sus lados tendrdn 0,15 m (6 pulgadas) como
minimo y 0,20 m (8 pulgadas) como mdximo; en el interior del tridngulo no
deberd haber ninguna luz de sefializacidn. Estos dispositivos reflectantes
cumplirdn las condiciones de visibilidad fijadas en el pdrrafo 27 del pre~
gsente anexo. 4 cada lado, el punto de la superficie iluminadora

més distante del planc longitudinal medio del remolque no deberd hallarse
a mis de 0,40 m (16 pulgadas) de los bordes exteriores del remolgue. No obstan-
te, los remolques cuya anchura total no exceda de 0,80 m (32 pulga-

das) podrdn estar provistos de un solo dispositivo reflectante si estdn

enganchados a una motocicleta de dos ruedas sin sidecar.
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29, Todo remolque estara provisto en su parte delantera de dos dispositivos re-
flectantes de color blanco, de forma no triangular. Estos dispositivos reuni-
rédn las condiciones de emplazamiento y de visibilidad fijadas en el pdrrafo 27

del presente anexo.

30.Todo remolque estard provisto en su parte delantera de dos luces de posicidn
de color blanco cuando su anchura exceda de 1,60 m (5 pies, 4 pulgadas). Esas
luces de posicidén delanteras deberdn estar situadas lo mds cerca posible de los
bordes exteriores del remolque y, en todo caso, de tal manera que el punto

de la superficie iluminadora mds distante del plano longitudinal

medio del remolque esté como médximo a 0,15 m (6 pulgadas) de los bordes

exteriores.

31. Con excepcidn de las motocicletas de dos ruedas con o sin sidecar, todo
automévil capaz de alcanzar en llano una velocidad superior a 25 km (15 millas)
por hora deberd estar provisto en la parte posterior de dos luces de frenado
de color rojo, cuya intensidad sea considerablemente superior a la de las luces
de posicidn traseras. Se aplicard la misma disposicidn a todo remolque coloca-
do al final de un conjunto de vehiculos; no obstante, la luz de frenado no se-
rd obligatoria en los pequefios remolques cuyas dimensiones sean tales que no

impidan que se vean las luces de frenado del vehfculo tractor.

32. A reserva de que las Partes Contratantes que, de conformidad con lo dis-
puesto en el pdrrafo 2 del articulo 54 de la Convencibn, hayan hecho una decla-
racidén asimilando los ciclomotores a motocicletas, puedan dispensar a los ci-
clomotores de todas las obligaciones que se mencionan a continuacidn, o de

parte de ellas:

a) toda motocicleta de dos ruedas con o sin sidecar estard provista
de una luz de cruce que satisfaga las condiciones de color y de visibilidad

fijadas en el pdrrafo 22 del presente anexo;

b) toda motocicleta de dos ruedas con o sin sidecar capaz de exceder
en llano una velocidad de 40 km (25 millas) por hora estard provista, ademds
de una luz de cruce, de una luz de carretera, por lo menos, que satisfaga las
condiciones de color y de visibilidad fijadas en el pdrrafo 21 del presente
anexo. Si esta motocicleta estd provista de mds de una luz de carretera, es-

tas luces guardardn entre si la distancia mds corte posible;

¢) une motocicleta de dos ruedas con o sin sidecar no llevard mds de

una luz de cruce nil mds de dos Juces de carretera.
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33. Toda motocicleta de dos ruedas sin sidecar podrd estar provista en su
parte delantera de una o dos luces de posicidn, que satisfagan las condicio-
nes de color y de visibilidad fijadas en el pdrrafo 23 del presente anexo.
Si esta motocicleta lleva dos luces de posicidn delanteras, éstas estardn

1o més cerca posible una de otra. Una motocicleta de dos ruedas sin side-

car no deberd llevar mds de dos luces de posicidén delanteras.

34. Toda motocicleta de dos ruedas sin sidecar debera estar provista en su
parte trasera de una luz de posicidén que satisfaga las condiciones de color
y de visibilidad fijadas en el apartado g) del pdrrafo 24 del presente

anexo.

35, Toda motocicleta de dos ruedas sin sidecar deberd estar provista en su
parte trasera de un dispositivo reflectante que satisfaga las condiciones

de color y de visibilidad fijadas en el pdrrafo 27 del presente anexo.

36. A reserva de que las Partes Contratantes, que de conformidad con el

pdrrafo 2 del articulo 54 de la presente Convencién hayan hecho una declara-

cidn asimilando los ciclomotores a las motocicletas, puedan dispensar de esta
obligacidén a los ciclomotores de dos ruedas con o sin sidecar, toda motoci-
cleta de dos ruedas con osgin sidecar deberd estar provista deuna luz de frenado
que satisfaga las condiciones fijadas en el pidrrafo 31 del presente anexo.

37. Sin perjuicio de las disposiciones relativas alas luces ydispositivos
prescritos para lasmotocicletas de dos ruedas sin sidecar todo sidecar unido a

una motocicleta de dos ruedas deberd estar provisto en la parte delantera de una
luz de posicidn que satisfaga las condiciones de color yde visibilidad fijadas en el
parrafo 23 del presente anexoy en su parte trasera deuna luz de posicidnque satisfaga
las condiciones de color y de visibilidad fijadas en el apartado a) del pé-

rrafo 24 del presente anexo, as{ como de un dispositivo reflectante que sa-
tisfaga las condiciones de color y de visibilidad fijadas en el pdrrafo 27

del presente anexo. Las conexiones eléctricas deberdn estar dispuestas de

modo que la luz de posicidn delantera y la luz de posicidn trasera del side-

car se enciendan al mismo tiempo que la luz de posicidn trasera de la moto-
cicleta. En todo caso, el sidecar no estard provisto de luces de carretera

ni de luces de cruce.

38. Los automéviles de tres ruedas simétricas con relacidn al plano longi-
tudinal medio del vehiculo, asimilados a las motocicletas conforme al apartado n)

del articulo 1 de la Convencidn, estardn provistos de los dispositivos prescritos
en los pdrrafos 21, 22, 23, 24 a), 27 y 31 del presente anexo. No obstante,
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cuando la anchura de estos vehiculos no exceda de 1,30 m (4 pies, 3 pulgadas),
una sola luz de carretera y una sola luz de cruce serdn suficientes. Las dis-
posiciones relativas a la distancia de la superficie iluminadora en relacidn

con los bordes extremos del vehiculo no serdn aplicables en este caso.

39. Todo automévil, con excepcidén de aquellos cuyo conductor pueda indicar
con el brazo los cambios de direccidn en forma visible desde cualquier dngulo
por los demds usuarios de la via, deberd estar provisto de luces indicadoras
de direccidn de color amarillo, fijas e intermitentes, colocadas por jares en
el vehiculo y visibles de dia y de noche por los usuarios de la via a quienes
interese el movimiento del vehiculo. Las luces intermitentes deberdn tener

+
una frecuencia de 90 destellos por minuto, con una tolerancia de - 30.

40. Cuando un automévil,que no sea una motocicleta de dos ruedas, con o sin
sidecar, vaya provisto de luces de niebla, éstas deberdn ser blancas o de co-
lor amarillo selectivo, deberdn ser dos y deberdn ir colocadas de modo que
ningin punto de su superficie iluminadora se encuentre por encima del punto
mds alto de la superficie iluminadora de las luces de cruce y que, de cada
lado, el punto de la superficie iluminadora mds distante del plano longitu-
dinal medio del vehiculo no se encuentre a mds de 0,40 m (16 pulgadas) de

los bordes exteriores del vehiculo.

41. Ninguna luz de marcha atrds deberd deslumbrar o causar molestias injus-
tificadas a los demds usuarios de la via. Cuando un automévil esté provisto
de una luz de esta clase, ésta deberd ser de color blanco, amarillo o amari-
11lo selectivo. El mando de encendido de esta luz deberd ser tal que ésta

s6lo pueda encenderse cuando esté puesta la marcha atrds.

42. Ninguna luz, con excepcidén de las luces indicadoras de direccidn, insta-
lada en un automdévil o un remolque, deberd ser intermitente, salvo las que se
usen de conformidad con la legislacidn nacional de las Partes Contratantes
para sefialar los vehfculos o conjuntos de vehiculos que no estén obligados a
respetar las reglas generales de circulacidn o cuya presencia en la via impon-
ga precauciones especiales a los demds usuarios, especialmente los vehiculos

prioritarios, los convoyes, los vehiculos de dimensiones excepcionales y los
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vehfculos o méquinas de construccién o conservacidn de las vias, No

obstante, las Partes Contratantes podrdn autorizar o disponer que algunas lu-
ces de color distinto al rojo se enciendan,en su totalidad o en parte,en for-
ma intermitente para indicar el peligro particular que constituye momentdnea~

mente el vehiculo.
43. A los efectos del presente anexo:

a) toda combinacidén de dos o mds luces, idénticas o no, pero que tengan
la misma funcidn y el mismo color, se considerard como una sola luz, cuando
las proyecciones de las superficies iluminadoras sobre un plano vertical per-
pendicular al plano longitudinal medio del vehiculo ocupen por lo menos
el 50% de la superficie del menor rectdngulq.circunscrito a las proyecciones

de dichas superficies iluminadoras;

b) una sola superficie iluminadora, que tenga forma de banda, se con-
siderard como dog o como un mimero par de luces siempre que esté situada si-
métricamente con relacidén al plano longitudinal medio del vehiculo y que se
extienda por lo menos hasta una distancia de 0,40 m (16 pulgadas)del borde
exterior del vehiculo y que tenge una longitud minima de 0,80 m (32 pulga-
das). La iluminacidn de dicha superficie deberd ser asegurada al menos por
dos fuentes luminosas situadas lo mds cerca posible de sus bordes extremos.
La superficie iluminadora podrd consistir en cierto mimero de elementos dis~
puestos de modo que las proyecciones de las superficies iluminadoras de los
distintos elementos sobre un plano vertical perpendicular al plano longitudi-
nal medio del vehfculo ocupen por lo menos el 50% de la superficie del menor
rectdngulo circunscrito a las proyecciones de dichas superficies iluminadoras

de los elementos.

4. En un mismo vehiculo, las luces que tengan la misma funcién y estén orien-
tadas en la misma direccién deberdn ser del mismo color. Las luces y los dis-
positivos reflectantes cuyo mimero sea par deberdn estar situados simétrica-
mente con relacidn al plano longitudinal medio del vehiculo, excepto en los
vehiculos cuya forma externa sea asimétrica. Las luces de cada par deberdn

tener sensiblemente la misma intensidad.

5. Se podrd agrupar o incorporar en un mismo dispositivo luces de naturaleza

diferente y, con sujecidn a lo dispuesto en otros pdrrafos del presente
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capitulo, luces y dispositivos reflectantes, siempre que cada una de esas lu-
ces y de esos dispositivos reflectantes se ajusten a las disposiciones perti-

nentes del presente anexo.

Capitulo III
Otras disposiciones

Mecanismo de direccidn

6. Todo automdvil deberd estar provisto de un mecanismo de direccidn resis-
tente que permita al conductor cambiar la direccidn de su vehiculo con faci-

1idad, rapidez y seguridad.

Espejo retrovisor

47. Todo automdvil, con excepcidén de las motocicletas de dos ruedas con o
sin sidecar, deberd estar provisto de uno o varios espejos retrovisores; el
mimero, dimensiones y dispnsicidn de estos espejos deberdn ser tales que per-

mitan al conductor ver la circulacidn detrds de su vehiculo.

Sefiales acudsticas

48. Todo automévil deberd estar provisto, por 1o menos, de un aparato para
producir sefiales aclsticas de suficiente intensidad. El sonido emitido por
el aparato deberd ser continuo, uniforme y no estridente. Los vehiculos
prioritarios y los vehiculos de servicio piblico para el transporte de perso-
nas podrdn llevar aparatos suplementarios para producir sefiales acisticas que

no se ajusten a estos requisitos.

Limpiaparabrisas

49. Todo automdvil,que tenga parabrisas de dimensiones y forma tales que el
conductor no pueda ver normalmente la via hacia adelante desde su asiento
mds que a través de l®s elementos transparentes de dicho parabrisas,deberd
estar provisto, por lo menos, de un limpiaparabrisas eficaz y resistente,
colocado en posicidén adecuada, cuyo funcionamiento no requiera la interven-

cién constante del conductor.

Lavaparabrisas

50, Todo automdvil,que deba ir provisto por lo menos de un limpiaparabrisas

deberd llevar igualmente un lavaparabrisas.
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Parabrises v cristales

51. En todo avtomévil y remolaue:

a) las sustancias trensparentes, que constituyan elementes de pared
exterior del vebhiculo, incluido el parabrisas, o de pared interior de sepa-
racién, deberén ser tales que, en caso de rolura, el peligro de lesiones

corporales quede reducido en la mayor medida posible;

b) los cristales del parabrisas deberén estar hechos de una sustancia
cuya transparencia no se altere y deberdn estar labricados de tal manera
que no deformen spreciablemente los objetos vistos a través de ellos y que,
en caso de rotura, el conductor pueda seguir viendo la via con suficiente

claridad.

Dispositivo de march: atris

52. Todo auvtombvil deberd estar provisto de un dispositivo de marcha atris
manejable desde el lugar que ocupe el conductor. No obstante, este dispo-
sitivo sélo serd obligatorio para las motocicletas y para los autombviles
de tres ruedas simétricas con relacidén al plano longitudinal medio del

vehfculo, si su peso méximo autorizado excede de 400 kg (900 libras).
Silenciador
53. Todo motor térmico de propulsién de un automévil deberd estar provisto

de un eficaz dispositivo silenciador del escape; este dispositivo deberd ser

tal que no pueda ser desconectado por el conductor desde su asiento.

Cubiertas o neuméticos

54. Las ruedas de los automéviles y de sus remolques deberdn estar provistas
de neumdticos con cubiertas y el estado de las bandas de rodamiento de estas
cubiertas deberd ser tal que la seguridad quede garantizada, inclvida la
adherencia, incluso sobre calzada mojada. No obstante, la presente disposi-
cién no podrd impedir que las Partes Contratantes auvtoricen la utilizacién

de dispositivos que den resultados por lo menos equivalentes a los obtenidos

con los neumdticos.

Indicador de velocidad

55, Todo autombévil capaz de alcanzar en llano una velocidad superior a 40 lkm

(25 millas) por hora deberd estar provisto de un indicador de velocidad.
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No obstante, toda Parte Contratante podréd dispensar de esta obligacién a

ciertas categorfas de motocicletas y de otros vehfculos ligeros.

Dispositivo de sefializacidn a bordo de los automdviles

56. E1l dispositivo a que se refiere el pdrrafo 5 del articulo 23 y el

pirrafo 6 del anexo 1 de la presente Convencién consistird:

a) en una placa en forma de tridngulo equildtero de 0,40 m
(16 pulgadas) de lado, por lo menos, con bordes rojos de 0,05 m (2 pulgadas)
de anchura por lo menos y fondo vaciado o de color claro; los bordes rojos
deberdn estar iluminados por transparencia o estar provistos de una banda
reflectorizada; la placa deberd ser tal que pueda colocarse en posicidn
vertical estable;

b) en cualquier otro dispositivo de igual eficacie prescrito por la legi-

lagion del pais en que esté matriculado el vehiculo.
Dispositivo antirrobo

57. Todo autombvil deberd estar provisto de un dispositivo antirrobo que
permita, a partir del momento en que se deje estacionado el vehfculo,
bloguear o impedir el fumcionamiento de un 8rgano esencial del propio

vehfculo.

Dispositivo de enganche de los remolques ligeros

58. A excepcién de los semirremolques, los remolques que no estén dobados
del freno automdtico a que se refiere el pdrrafo 16 del presente anexo
deberdn estar provistos, ademis del dispositivo de acoplamiento, de un
enganche auxiliar (cadena, cable, etc.) que, en caso de ruptura de aquél,
limite el desplazemiento lateral del remolque e impida la cafda de la

barra de enganche al pavimento.

Disposiciones generales

59. a) En lo posible, los érganos mecénicos y el equipo del automévil
no deberdn ofrecer riesgos de incendic o de explosién; tampoco deberdn

producir gases nocivos, humos opacos, olores ni ruidos excesivos,

b) En lo posible, el dispositivo de encendido de alta tensidn del
motor de los automéviles no deberd producir una emisibn excesiva de

pardsitos radioceldéetricos sensiblemente molestos.
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c) Todo automdvil deberd estar construido de tal manera que, hacia
adelante, hacia la derecha y hacia la izquierda, el campo de visibilidad

del conductor sea suficiente para que pueda conducir con seguridad.

4) En lo posible, los automdéviles y los remolques deberdn estar cons-
truidos y equipados de manera que se reduzca, para sus ocupantes y para los
demds usuarios de la via, el peligro en caso de accidente. En particular,
no deberd haber,ni en el interior ni en el exterior, ningin adorno u otro
objeto con aristas o salientes innecesarios que pueda constituir un peligro

para los ocupantes y para los demds usuarios de la via.

Capitulo IV
Excepciones

60. En el plano nacional, las Partes Contratantes podrén no aplicar las dispo-

siciones del presente anexo respecto de:

a) los automdviles y los remolques que por construccién no puedan
alcanzar en llano una velocidad superior a 25 km (15 millas) por hora o para

los que la legislacién nacional limite la velocidad a 25 km por hora;

b) los coches de invdlidos, es decir, los pequefios automéviles espe=-
cialmente proyectados y construidos =y no solamente adapltados- para el uso
de personas que padezcan algin defecto o incapacidad fisicos y que sélo sean

utilizados normalmente por esas personas,

c) los vehiculos destinados a experimentos que tengan por objeto

seguir los progresos bécnicos y aumentar la seguridad;

d) los vehiculos de forma o tipo peculiares, o que sean utilizados

para fines especiales en condiciones particulares.

61. Las Partes Contratantes podrdn asimismo no aplicar las disposiciones del

presente anexo a los vehiculos que matriculeny puedan transitar en circulacidn

internacional:
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a) autorizando el color amarillo para las luces de posicidn a que
se refieren los pdrrafos 23 y 30 del presente anexo y para los dispositivos

reflectantes mencionados en el pdrrafo 29 del presente anexo;

D) autorizando el color rojo para las luces indicadoras de direccién
mencionadas en el pdrrafo 39 del presente anexo y que esten situadas en la

parte trasera del vehiculo;

c) autorizando el color rojo para las luces menclonadas en la Ultima
frase del pdrrafo 42 del presente anexo/situadas en la parte trasera del

vehiculo;

d) por lo que se refiere a la posicidén de las luces en los vehiculos
de uso especializado cuya forma exterior no permita aplicar las presentes
disposiciones sin recurrir a sistemas de fijacidén que puedan ser fdcilmente

dafiados o arrancados;

e) autorizando el emplec de un nimero impar,superior a dos, de

luces de carretera en los automdviles que matricule; y

£) para los remolques que sirvan para el transporte de cosas cuya
longitud exceda del espacio destinado a las cargas (troncos de &rboles,
tuberias, etc.) y que, en marcha, no estén enganchados al vehiculo tractor

sino solamente unidos a é1 por la carga.

Capitulo V
Disposiciones transitorias

62. Los automdviles matriculados por vez primera y los remolques puestos
en circulacidén en el territorio de una Parte Contratante antes de la
entrada en vigor de la presente Convencidn, o dentro de los dos afios
siguientes a dicha entrada en vigor, no estardn sometidos a las disposi=-
ciones del presente anexo siempre que cumplan los requisitos de las
partes I, II y III del anexo 6 de la Convencidn de 1949 sobre la circula-

c¢idn por carretera.
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APENDICE

DEFINICION DE LOS FILTROS DE COLOR PARA LA OBTENCION
DE LOS COLORES MENCIONADOS EN EL PRESENTE ANEXO
(COORDENADAS TRICROMATICAS)

ROJO : limite hacia amarillol/ y == 0,335
" " pdrpura = z —— 0,008
T——
BLANGO : limite hacia azul : x = 0,310
" " amarillo : x — 0,500
" " verde y == 0,150 + 0,640x
" " verde y 555; 0,440
" " pirpura ¥y — 0,050 + 0,750x
n " 3 —
y rojo y y = 0,382
AMARILLIO =* :  1limite hacia amarillo = y =—0,429
L " rojo 1/ y —— 0,398
" " blanco 1/ 7z —— 0,007
.
AMARILLO /
SELECTTY0 2 : 1limite hacia rojo 1/ 1y =0,138 + 0,580x
" " verde 1/ y =—1,29x - 0,100
" " blanco X y T——=-x + 0,966
" " yalor 1 y — -x + 0,992
espectral L/ —=

Para comprobar las caracteristicas coloriméiricas de estos filtros debe
emplearse una fuente de luz blanca con una temperatura de color de 2.854°K

(correspondiente al iluminador A de la Comisidén Internacional del Alumbrade (CIH)).

1/ En estos casos se han adoptado limites diferentes a los recomendados por
la CIE, ya que el voltaje de alimentacién en los terminales de
las lémparas de que van provistas las luces varia
considerablemente,

2/  Se aplica al color de las sefiales de automéviles llamadas hasta ahora
normalmente "naranja" o "amarillo-naranja". Corresponde a una parte
especifica de la zona de "amarillo" del tridngulo de colores de la CIE.

3/ Se aplica sdlo a las luces de cruce y las luces de carretera. En el ca-
so particular de las luces de niebla, se considerard satisfactoria la se-
lectividad del color cuando el factor pureza equivalga por lo menos
a 0,820, el 1imite hacia blanco y = -x + 0,966, siendo entonces

y2 -x + 0,940 e y = 0,440,
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ANEXO 6
PERMISO NACIONAL PARA CONDUCIR

1. El permiso nacional para conducir estard constituido por una hoja de for-
mato A 7 (74 x 105 mm ~ 2,91 x 4,13 pulgadas) o por una hoja de formato doble
(148 x 105 mm - 5,82 x 4,13 pulgadas) o triple (222 x 105 mm - 8,78 x 4,13 pul-

gadas) que pueda plegarse al formato A 7. Serd de color rosa.

2. El permiso estard impreso en el idioma o idiomas prescritos por la autori-
dad que lo expida o que autorice su expedicidn; no obstante, llevard en fran-

cés el titulo "Permis de conduire", acompafiade o no del titulo en otros idiomas.

3. Las indicaciones que aparezcan en el permiso, manuscritas o mecanografia-
das, figurardn en caracteres latinos o en cursiva llamada inglesa Unicamente o

apareceran repetidas en dichos caracteres.

AR Dos de las pdginas del permiso se ajustardn a las pdginas modelos N2 1 y 2
que figuran mds adelante. A condicidén de que no se medifique la definicidn de
las categorias A, B, C, D y E habida cuenta del pdrrafo 4 del articulo 41 de la
presente Convencidn, ni sus letras de referencia ni lo esencial de las mencio-
nes relativas a la identidad del titular del permiso, se considerard atendida
esta disposicidn aunque se hayan introducido, en comparacidén con esos modelos,
algunas modificaciones de detalle; en especial, se considerard que cumplen las
disposiciones del presente anexo los permisos nacionales para conducir que se
ajusten al modelo del anexo 9 de la Convencidn sobre la circulacidn por carretera,

hecha en Ginebra el 19 de septiembre de 1949.

5. Corresponderd a la legislacidn nacional determinar si la pédgina modelo N¢ 3
debe o no formar parte del permiso y si éste debe o no contener indicaciones su-
plementarias; de preverse un espacio para anotar los cambios de domicilio, es-
tard situado en la parte superior del dorso de la pdgina 3 del permiso, salvo

cuando éste se ajuste al modelo del anexo 9 de la Convencidn de 1949,
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PAGINA MODELO

Ne 1

i,

FERMIS DE CONDUIRE PERMISO PARA CONDUCIR L/

1. Apellidos ..oeivconancanass cosessas cosecacosnasassnons

2. Nombres o s 0 o s o e a0 e oaceaceseceacocooasaesoosencasess

3. Fecha &/ y lugar 2/

© 0600005006000 0600000605 0 © 6909500000005 060030660800060605006000300 )

Lo Domicilio coeoocosvsosocsoosssocosnaosocascooooosassnnnss

Firma del Fotografia
titular: &/ 35 % 45 mm
cecoboenne pulgadas)

5. Expedido POT .oseosscoossccsoscsococssanse cocesarsouans

r'd
6. BN veveevonsccoos €L 358 civevsvcnnnsoncan R e

7/

7. Valido hasta el = ..c.vreenonsnscoosorsernos hereesseos

0
Ne cerossraaresasaceasectnsesassesnenanaas cenanes seesenace

Firma, etc. 8/
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PAGINA MODELO

Ne 2

2/

Categorias de vehiculos para los cuales es vdlido el permiso:

A

Motocicletas

9/

Automéviles no comprendidos en la categoria A
cuyo peso maximo autorizado no exceda de
3.500 kg (7.700 libras) y cuyo nimero de
asientos, sin contar el del conductor, no
exceda de ocho.

9/

Automéviles destinados al transporte de
mercancias cuyo peso mdximo autorizado
exceda de 3.500 kg (7.700 libras).

9/

Automdéviles destinados al transporte de
personas y que tengan mds de ocho
asientos, sin contar el del conductor.

9/

Conjuntos de vehiculos cuyo

tractor esté comprendido en cualquiera de
las categorias B, C o D, para las cuales
esté habilitado el conductor, pero que
por su naturaleza no queden incluidos en
ninguna de esas categorias.

9/
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PAGINA MODELO

Ne 3

Vélido hasta el:
ceeesss.expedido
el dfa .cceovans

Renovado hasta el:
el dfa .ceceoccnnn

V4lido hasta el:

cessees. expedido
el dfa .........

Renovado hasta el:
Ry
el dfa

256000006000

Védlido hasta el:
cesaoeos 0xpedido
€l Qfg secceccocn

Renovado hasta el:

Vdlido hasta el:
coseoeas expedido
el dfg seeccovns

Renovado hasta el:

Y
el Afag soceceensve

Védlido hasta el:
ceoesess8xpedido
el dfa ceeeconnn

Renovado hasta el:

cees 9/
el gfg cevececcnes

cs0vececonoe
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9/

En los modelos plegables en dos (si se pliegan de manera que la primera
pédgina de la cubierta no sea una pdgina modelo) y en los modelos plega-
bles en tres, esta indicacidén podrd figurar en la primera pdgina de la
cubierta.

Se indicard en este espacio el nombre o el signo distintivo del Estado,
segin se define en el anexo 3 de la presente Convencién. La nota 1 se
aplicard también a esta indicacidn.

Podrdn indicarse en este lugar los apellidos del padre o del marido.

Si no se conoce la fecha de nacimiento, se indicard la edad aproximada
en la fecha de expedicidn del permiso.

Déjese en blanco si no se conoce el lugar de nacimiento.

A falta de firma, impresidn digital del pulgar. Puede omitirse la fir-
ma o la impresidn digital del pulgar, asi como el espacio correspondiente.

Esta indicacidn serd facultativa en los permisos que tengan una pédgina
modelo N¢ 3,

Firma y sello o timbre de la autoridad que expida el permiso o de la
asociacidén habilitada para expedirlo. En los modelos plegables en dos
(si se pliegan de manera que la primera pdgina de la cubierta no sea
una pégina modelo) y en los modelos plegables en tres, el sello o timbre
podré estamparse en la primera pdgina de la cubierta.

Sello o timbre de la autoridad que expida el permiso y de ser posible la
fecha en que se estampe el sello o timbre. Este sello o timbre sdlo se
estampard en la columna de la derecha de la pdgina modelo N? 2 frente a
las casillas relativas a las definiciones de las categorfas de vehiculos
para las que sea vdlido el permiso. Las mismas disposiciones serdn apli-
cables a las indicaciones que hayan de hacerse en la columna de la dere-
cha de la pdgina modelo N? 3 respecto de las renovaciones concedidas.

Las Partes Contratantes pueden, en lugar de estampar el sello o
timbre de la autoridad en la columna de la derecha de la pégina modelo N2 2, ins-
cribir en una nueva indicacidn 8, titulada "Categorias", de la pégina modelolN® 1,
la letra o letras correspondientes a la categoria o categorias para las
que el permiso sea vdlido y un asterisco para cada categoria para la que
el permiso no tenga validez (por ejemplo: "8. Categoria A, B#iun),

Espacio reservado para otras categorias de vehiculos definidos por la
legislacidn nacional.
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11/ Espacio reservado para las observaciones complementarias que las asuto-
ridades competentes del Estado que expida el permiso deseen consignar
en 1, llegado el caso, con inclusién de las condiciones restrictivas
(por ejemplo, "usa lentes correctores", "védlido Unicamente para con-
ducir el vehiculo N¢ ,..", "a condicién de que el vehiculo esté pre-
parado para ser conducido por una persona con una pierna amputada).

En el caso indicado en el segundo pdrrafo de la nota 9, estas obser—
vaciones adicionales figurardn de preferencia en la pdgina modelo N° 1.

En otras pdginas distintas de las pdginas modelos podrén figurar
otras observaciones.
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ANEXO T
PERMISO INTERNACIONAL PARA CONDUCIR

1. El permiso serd una libreta de formato A 6 (148 x 105 mm -~ 5,82 x 4,13

pulgadas). Su cubierta serd gris; sus pdginas interiores serdn blancas.

2. El anverso y el reverso de la primera hoja de la cubierta se ajustarén,
respectivamente, a las péginas modelos = y 2 siguientes; estarin impre-
sos en el idioma nacional, o por lo menos en uno de los idiomas nacionales
del Estado de expedicién. Al final de las péginas interiores, habrd dos
pdginas yuxtapuestas que se ajustardn al modelo N? 3 siguiente y estarén im-—
presas en francés. Las pdginas interiores que precedan a estas dos pédginas
reproducirén en varios idiomas, entre ellos obligatoriamente el espaliol, el

inglés y el ruso, la primera de estas dos péginas.

3. Las indicaciones que aparezcan en el permiso, manuscritas o mecanogra-

fiadas, figurardn en caracteres latinos o en cursiva llamada inglesa.

4. Las Partes Contratantes que expidan o autoricen la expedicién de permisos
internacionales para conducir cuya cubierta esté impresa en un idioma que no
sea el espafiol, el francés, el inglés, ni el ruso, comunicarédn al Secretario
General de las Naciones Unidas la traduccidn en ese idioma del texto del

modelo N? 3 siguiente.
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R

AN

Péagina modelo N2 1

(anverso de la primera hoja de la cubierta)

1/

VMO OO0 000000 OODOR00000C00ROYVO000Q0 0000000000000 N0000S
Circulacidén autombévil internacional

PERMI3O INTERNACIONAL PARA CONDUCIR

NQ 9o e 000008000

Convencibn sobre la circulacién vial de 8 de noviem-
bre de 1968 600000000000 000000d00009 8900008000029 ¢¢
. 2
V&1lido hasta €l cosecccevccsscccoscscososssonos ~/
Expedido POY csccescscccsscscsoasscsoscosonascs

EN covoccoccossocsocoscoscacnonconoscococacooaocsaso

El d{a 800000000000 00000G0CA0QOE000000000000000T0

Nimero del permiso nacional para conducCirl seeee

4/ Y

6000000000000

Sello o timbre de la autoridad o asociacién que expida el

Nombre del Estado de expedicifn y signo distintivo de este Hstado, segfin
se define en el anexo 3.

Hasta tres afios después de la fecha de expedicién o hasta la fecha de expi-
racién de la validez del permiso nacional para conducir, si esta fecha es
anterior a la precedente,

Firma de la autoridad o asociacién que expida el permiso.
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Pigina modelo N9 2

(reverso de la primera hoja de la cubierta)

El presente permiso no es vdlido para circular
por el territorio de si.oiseeevcsnconacasan essenan

Es vdlido en los territorios de todas las demés
Partes Contratantes. Las categorias de vehiculos para
los cuales es vdlido se indican al final de la libreta.

El presente permiso no afecta en nada la obliga-
cidén en que se halla su titular de atenerse en todo
Estado por el que circule a las leyes y reglamentos
relativos al establecimiento o al ejercicio de una pro=-
fesién. En particular, el permisc deja de ser vdlido
en un Estado si su titular establece en é1 su residencia
normal.

1/ Aqui se inscribird el nombre de la Parte Contratante donde el titular
resida normalmente.
2/ Bspacio reservado para la inscripcién facultativa de la lista de los

Estados que son Partes Contratantes.
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Modelo N2 3

(pégina de la izquierda)

INDICACIONES RELATIVAS AL CONLUCTOR Apellidos
Nombres Y 2.
Lugar de nacimiento &/
Fecha de nacimiento Y
Uomiecilio
CATEGORIA UE VEHICULOS PARA LOS CUALES ES VALIDO EL PERM;SO
Motocicletas A

Automéviles, no comprendidos en la categoria A, cuyo peso mdximo
autorizado no exceda de 3.500 kg (7.700 libras) y cuyo mimero de B
asientos, sin contar el del conductor, no exceda de ocho.

Automéviles destinados al transporte de mercancias cuyo peso

mdximo autorizado exceda de 3.500 kg (7.700 libras). ¢

Autombviles destinados al transporte de personas y que tengan mds .
. . D

de ocho asientos, sin contar el del conductor.

Conjuntos de vehiculos cuyo tractor esté comprendido en

cualquiera de las categorfas B, C o D para las cuales esté habilidado B

el conductor pero que por su naturaleza no queden incluidos en
ninguna de esas categorias.

CONDICIONES RESTRICTIVAS o/

Podrén indicarse en este lugar los apellidos del padre o del marido.

Dé;ese en blanco si no se conoce el lugar de nacimiento.

Si no se conoce la fecha de nacimiento, se indicard la edad aproximada en la
fecha de expedicidn del permiso.

Sello o timbre de la autoridad o asociacidn que expida el permiso. Este sello
o timbre sélo se estampard frente a las categorias A, B, C, D y E si el titular
estd habilitado para conducir los vehiculos de la categoria de que se trate.

TR
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Modelo N2 3

(pdgina de la derecha)

1. S M s eerassasscenesieratesa ettt oeatas e e arareeat st sas et anenas vees
2. o 6 oo s s s u s e e e e e n o s enes s s v e e a o e o en s e asas et toeocnenanaanees
3. S e o et s e e as et e et et te b et s ettt ettt ase et neat ittt enatroonenonn
L. § b e s e s e e e e e e a e o st et et aeeeee it et aeaet e to s eata0e b nens s
D 55 58 6 ¢ s 5 o e o o me s s s s a o v e s 6 05t s e oo s e o et e et o e s eacsese o s os e o0 seo o

~- Fotografia
¢,

— 6
N ) Firma del titular &/ s eees e sttt asoceoseonnonoe e
iy ,4_/ \\

EXCLUSIONES:

El titular estd inhabilitado para conducir por el
Lerritorio de v.veeeeee 7/ hasta @l.ceesirsiiiioiiiiiat it tieiaeeanoananeens

Bl ceevveccconnonnonnos 8l A2 ceeriiernrnsoenoasons o

-4 8/

El titular estd inhabilitado para conducir por el
Lerritorio de coevevses I/ NASLA 8L 4evueveoeenennsoannoeessioncoascnncnensvas

BN ceocevnconnnnacnonos €l Afa tiiiiineiirrneearaaas N

Por ejemplo, "usa lentes correctores", "vdlido Unicamente para conducir el
vehiculo N2 ...", "a condicién de que el vehiculo esté preparado para ser
conducido por una persona con una plerna amputada'.

A falta de firma, impresidén digital del pulgar.

Nombre del Estado.

Firma y sello o timbre de la autoridad que haya invalidado el permiso en su
territorio. Cuando ya se hayan utilizado todos los espacios reservados para
las exclusiones en la presente pdgina, las demds exclusiones se indicardn

al dorso.

&

AN
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For AFGHANISTAN:
Pour 1.’ AFGHANISTAN:
B 9T

3a AgranmcTaH:
Por £EL AFGANISTANS

For ALBANIA:
Pour 1’ ALBANIE:
] 7 L FE R
3a AJiGamwio:
Por ALBANIA:

For ALGERIA:
Pour L’ALGERIE:
Ry 8 B 1) B
3a Ammmp:

Por ARGELIA:



For ARGENTINA:
Pour L’ARGENTINE :
B 5T <

3a ApremTHHY:
Por 1A ARGENTINAS

For AUSTRALIA:
Pour L’ AUSTRALIE:
S HE

3a ABCTPaiHIe:
Por AUSTRALIA:

For AUSTRIA:
Pour L’ AUTRICHE:
BLHb ] -

3a ABCTpPHIO
Por AUSTRIA:

Kurt WALDHELM
Otto MITTERER



For BarBADOS:
Pour 1A BARBADE:
EHS:

3a Bapbamoe:
Por BarBADOS:

For Bercrum:
Pour 1A BELCIQUE:
SEREE

32 Beapruio:

Por Bircica:

For BowLivia:
Pour va Bovivig:
Dl FHe i <

3a BoJuBuio:
Por Bowrivia:

Georges PUTTEVILS



For BoTswana:
Pour LE BoTswaNa:

P LI :

3a BorcpaHy:
Por Borswana:

For BraziL:
Pour LE BREsiL:
AR

3a Bpa3uimnio:
Por EL BrasiL:

For BuLGARIA:
Pour LA BurLcarig:

Sylvio Carlos DINIZ BORGES

PRIBNFIBE «
3a BoarapHio:
Por BULGARIA:
BOPAYEB
C oroBOpKO# B COOTBETCTBHM C IYHKTOM | cTaTed 5
1/Translation by the Secretariat of the 17Trac’-.uction du Secrétariat de 1'0rga—
United Nations: nisation des Nations Unies :
Borachev Boratchev
Subject to a reservation in accordance Avec la réserve prévue au paragraphe

with paragraph 1 of article 5k. 1 de l'article 54,



For Burma:

Pour 1A BIRMANIE
R

3a bBupMy:

Por BirmANiA:

For Burunpr:
Pour LE Burunpi:
piil ot

3a BypyHmm:
Por Burunbi:

For tHE BYELORUSSIAN SovIET SociaLisT REPUBLIC:

Pour LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE DE BIELORUSSIE :

10 40007 G it & 3 2 T

3a bexopycekyio Coperckyio Commanmermueckyio PecmyGiumky:
Por 1a REpUBLICA SoCIALISTA SOVIETICA DE BIELORRUSIA:

A, 3YBOBMY L/
¢ OTOBOpPKOH B COOTBETCTBHH C IYHKTOM | CTaThi 54

1/Translation by the Secretariat of the 1/Trzauction du Secréteriat de 1'Organisa-
United Nations: tion des Nations Unies :
A. Zubovich A. Zoubovitch
Subject to a reservation in accordance with Avec la réserve prévue au paragraphe 1 de

paragraph 1 of article 5k, 1tarticle 54.



For CAMBODIA:
Pour LE CAMBODGE:
Bl

3a Hanmbommy:
Por CAMBOYA:

For CAMEROON:
Pour LE CAMEROUN:
W L

3a KamepyH:

Por EL CAMERUN:

For Canapa:
Pour LE CANADA:
N

3a Kamany:
Por EL CANADA:



For tuE CEnTRAL AFRICAN REPUBLIC:

Pour LA REPUBLIQUE CENTRAFRICAINE
Al f B

3a Henrpaisroadprrancryie Pecrylmmry:
Por LA RepUBLicA CENTROAFRICANA @

For Cevion:
Pour CevLAN:
B

3a Iiefon:
Por CEILAN:

For Cuan:
Pour LE Tcuabp:
Al

32 YUam:

Por L CHAD:



For CHILE:
Pour LE CHiLi:
U

3a Ymoam:
Por CHILE:

Miguel SERRANO

For China:
Pour LA CHINE:
Y

3a Kurab:
Por CHina:

Liu CHIECH
December 19, 1969

For CoLomBia:
Pour LA CoLOMBIE:
T bR

3a KomymGmeo:
Por CoLoMBIA:



For THE Conco (BRAZZAVILLE):
Pour LE Conco (BRAZZAVILLE):
IR R A1 E

3a Kouro (Bpas3apmib):

Por £L Conco ( BRAZZAVILLE) :

For e Conco (DEmMocraTIC REPUBLIC OF) :
Pour LE Conco (REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE DU):

RIR (REHME):

3a Jermoxparuweckyro PecmyGamry Kowmre:
Por EL Conco (REPUBLICA DEMOCRATICA DE):

For CosTa Rica:
Pour LE Costa Rica:
A m:

3a Hocra-Pmry:
Por Costa Rica:

Franz Jos, HASLINGER



For Cusa:
Pour Cusa:
drtd:

3a KyGy:
Por Cusa:

For Cyprus:
Pour CHYPRE :
e T -
3a Kump:
Por CHIPRE

For CZECHOSLOVAKIA:
Pour LA TCHECOSLOVAQUIE:
s 3

3a YexoCoBRKEIO:

Por CHECOSLOVAQUIA:

Avec une réserve en ce qui concerne l'article 52,;/

Josef DYKAST

1/Translation by the Secretariat of the United Nations - Treduction du Secrétariat
de 1'Organisation des Nations Unies :

With a reservation in regsrd to article 52.



For DAHOMEY :
Pour LE DAHOMEY :
aeieg

3a Maromero:

Por 5L DAHOMEY :

For DENMARK ;
Pour LE DANEMARI
}:}.% .

3a Mammio:

Por DiNaMARCA:

Kristian FRESIG
Aage ANDERSEN

For tuE DoMinicaN REPUBLIC:
Pour LA REPUBLIQUE DOMINICAINE :
ZWJE 3k fEd :

3a Movmumxanckyo PecmyGuamry:
Por La REPUBLICA DOMINICANA:



For Ecuabor:
Pour L'EQUATEUR:
JLIk% :

3a IDxBagop:
Por EL ECUADOR:

For EL SALVADOR:

Pour EL SaLvADOR:

P IL% -
3a CaxsBajop:
Por EL SALVADOR:

For ETHioPIA:
Pour L’ ETHIOPIE:
Ak bR :

3a Sduonmio:
Por ETioPia:

Arsenio Larco DIAZ



For ThE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY
Pour LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGHNE:
i R I S R

3a PepeparuBuyio Pecmy®oumxy Iepresmr:
Por LA Rep(BLICA FEDERAL DE ALEMANIA:

Otto LINDER

For FINLAND:
Pour LA FINLANDE:
ek

32 PUHIIAHNBEDS
Por FiNLANDIA :

Max JAKOBSON
Dec, 16, 1969

For FrRANCE:
Pour LA FrANCE:
ey Nt

3o DpPamEIEEe:
Por FRANCIA:

Jean GABARRA



For GaBon:
Pour LE GABON:
g

3a Tabom:

Por EL GABON:

For GamBia:
Pour LA GAMBIE:

i ACHE
3a Cambuo:
Por GamMBIA:

For GHANA:
Pour LE GHANA:
I .

3a Famy:

Por GHANA:

Richard M. Akweil
22nd August, 1969



For Gresce:
Pour 4 GrECE:
il :

Za [pempro:
Por GrECIA:

For GUATEMALA:S
Pour 15 GUATEMAL,
NN EE

3a I'BaremMasiy:
Por GUATEMALA:

Fom GUINEA:
Pour 1.A GUINEE:
SR

3a Tsnmzeio:
Por GuiNEA:



For Guyana:
Pour 1A GuyanE:
FHHEHS .

3a I'emany:

Por Guyana:

For Harri:
Pour Hairi:
i :

3a Tamrm:
Por Harri:

For THE HoLYy SEE:
Pour LE SAINT-SIEGE:
L -

3a Caareiummii NpecTos:
Por LA SANTA SEDE:

Gerolamo PRIGIONE



For HoNDURAS:
Pour LE HonpURAS:
TR :

32 Tommypac:

Por HonDURAS:

For HuncaARry:
Pour 1 HorerIE:
057 F «

3a Beurprio:
Por HunGRiA:

For ICELAND:
Pour 1.’ISLANDE:
Ja Memammmso:
Por ISLANDIA:

18sz14 FOLDVARI



For INDIA:
Pour L’INDE:
FIEE :

39 Himmeno:
Por va Inpia:

For INDONESIA:
Pour L’ INDONESIE :
ER KL JEVY BE
3a Vinmoweamio:
Por INDONESIA

Junus POHAN

Indonesia does not consider itself bound by article 52.
In conformit{ with article 1 moped will be deemed as
motor—cycle,_/

For Iran:
Pour v’Iran:
BrE

3a Hpam:
Por EL ImrAN:

Aslan AFSHAR

l;Traduction du Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies — Translation by the

Secretariat of the United Nations:
LvIndonésie ne se considre pas lide par ltarticle 52.
Conformément & 1'article premier, le terme "cyclomoteur! sera réputé désigner

un "motocyeclel,




For Irag:
Pour L'IraK:
BT

3o Wpae:
Por EL ImAK:

For IRELAND:
Pour L' IRLANDE:
TR -

3o MpramEmios
Por IRLANDA

For IsRAEL:
Pour ISRAEL:
&g

3o Vizpesius:
Por IsRAEL:

Ezra KAMMA
Jacob FRISHER



For IraLy:
Pour L ITALIE:
FERF:

Ja Hiramsmio:
Por ItaLia:

Lionello COZZI

For taE Ivory Coast:

Pour LA COTE-D’IVOIRE :

F R

32 Beper Chacuonell Koecru:
Por LA CosTa DE MARFIL:

For JamMaica:
Pour LA JaraiQue:
FEm:

3a HAmalixy:

Por JAMAICAS



ﬁ

&9
wa

oF
Iﬁ@m LE Japon:
B

3o FlmemErs:
Por EL Jaron:

APANZ

&

For JorpaN:

Pour LA Jorpanmz:
e

Ja Wopmammme:
Por JomrDANIA:

For KENYA:
Pour LE Kenva:
TN W °

3@, Kemmro:

Por Krnias



For Kuwair:
Pour LE KowEiT:
R

3a Kysetir:

Por Kuwailr:

For Laos:
Pour LE Laos:

-

Por Laos:

Fomr LEBANON:
Pour LE LiBAN:
e

3o Jlupam:
Por EL LiBANG:



For LusorHO:
Pour L LESOTHO:
5T

3a Jlecoro:

Por Lesorso:

For LiBERIA:
Pour LE LIBERIA:
Ik R .

3o JlmGepuo:
Por LiBERIA:

For Limva:
Pour LA LiBYE:
FUICEE :

3o Jiupwo:
Por Lipia:



For LIECHTENSTEIN:

Pour LE LIECHTENSTEIN:

B S e i
3a Jimxrenurredi:
Por LIECHTENSTEIN:

For LUXEMBOURG:
Pour LE LUXEMBOURG:
3e Jiroxcem@Gypr:
Por LUXEMBURGO:

For Mabpacascars
Pour MADACGASCAR:
S 2 st -

3a Memarackap:
Por MADACASCAR:

Rend LOGELIN



For Marawi:
Pour LE MaLawi:
RSB B

3a Mamamw:

Por Marnawi:

For MALAYSIAS

Pour 1A MALAISIE:

B 2R BRI -

3a Mayaiickyio Perepammio:
Por MaLasia:

For Tue MaLDIVE ISLANDS:
Pour LEs iLEs MALDIVES:
EHAXEE:

Ja MaabiEBcKHe OCTPOBS S
Por 1as Iscas MaLpivas:



For MaLi:
Pour LE MakL::
B

3a RMamm:
Por Maki:

For MaLTa:
Pour MaLTE:

B HA:
3a MaJuabry:

Por MaLTA:

For MAuURITANIA:
Pour LA MAURITANIE:
FRE e

3a MaBpuUTAHHEG:
Por MAURITANIA:



For Maurrrivs:
Pour MAURICE:
BB e

3a MaBpHKHI:
Por Mauricio:

For MExico:
Pour LE MEXIQUE:
= JUTES

3a Mexcuky:
Por MExico:

G. MORALES GARZA

For Monaco:
Pour Monaco:
BEKAFF -

3a Momaxo:
Por Monaco:



For MoncoLia:
Pour LA MONGOLIE:
B

3a MomroJsmio:
Por MongGoLia:

For Morocco:
Pour LE Maroc:
HE U

Ja Mapoxko:
Por MARRUECOS:

For NEPAL:
Pour LE NEPAL:
JEIRH:

3a Hemamn:

Por NEPAL:



For THE NETHERLANDS
Pour LEs Pays-Bas:

7oy 144 =

3a Hupepaanmbls

Por ros Paises BaJjos:

For NEw ZEALAND:

Pour 1A NOUVELLE-ZELANDE :
VU -

3a Hoyio 3esamngmio:

Por NUEVA ZELANDIA :

For NicARAGUA:
Pour LE NicARAGUA:
FEfnhr K -

3a Huxaparya:
Por NICARAGUA:



For THE NIGER:
Pour LE NIGER:

mR
3a Hmrep:

Por L NiGER:

For NIGERLA:
Pour rA NIGERIA:
-9, & i

Ja Hurepmio:
Por NiGERIA:

For Norway:
Pour 1A Norvice:
R B

3a Hopsermio:
Por NoRUEGA:

Edvard HAMBRO
December 23, 1969



For PAKISTAN:
Pour LE Pag
B2 -
3o MMaxmeram:
PoRr EL PAKISTAN:

For Panama:
Pour LE Panamia:
3a Manamy:
Por PANAMA:

For Paracuay:
Pour LE PARAGUAY :
3a IMaparsai:
Por EL PARAGUAY :



For Peru:
Pour LE PERou:
3a Ilepy:

Por kL PERU:

For THE PHILIPRPINES:
Pour LES PHILIPPINES:
3a PmiummnHEDE:

Por FivLipinas:

Baltagzar AQUINO

Romeo Flores EDU

For Poranp:
Pour 1A PoLOGNE:
TeHg:

3a Ioxprmy:

Por Poronia:

Sous réserve de n'étre pas 1ié var l'article 52 confor-

/

mément au paragraphe 1 de liarticle 54 de la Convention.~

Jézef Wojciechowski

1/ Translation by the Secretariat of the United Nations - Traduction du Secrétariat de

1!'Crganisation des Nations Unles :

Subject to a reservation that Poland shall not be bound by article 52, in accordance
with article 54, paragraph 1, of the Convention.



o PORTUGAL:
Pour LE PORTUGAL:

2a TlopryraJmme:
Por PorTUGAL:

Armando de PAULA COELHO
Mario José de ABREU I SILVA

For THE REPUBLIC oF KOREA:
Pour LA REPUBLIQUE DE CoREER:
N RE

Ja Hopefickyio Pecmydimmy
Por LA RerUBLICA DE COREA:

Yong Shik KIM
29 Dec 1969

For TuE REruBLIC oF ViET-Nan:
Pour 1A REPUBLIQUE DU VIET-NAM:
B IL R

3z Pecnybauxy Bhermanm:

Por 1A RepiBrica DE ViET-Nan:



For Romania:
Pour 1.4 RoUMANIE:
3a PyMbIHMEO:
Por Rumania;

For RwanbA:
Pour LE Rwanpa:
B

3a Pyanay:

Por RwaNDA:

For San MarING:
Pour SainT-MARIN:
REFIE:

3a Com-Mapmno:

Por San MARINO:

socialiste

La République’ de Roumanie ne se considére pas liée par

les dispositions de 1'article 52 de la présente
V. MATEEVICI

Wilhelm MULLER~FEMBECK

Convention.

l7Translation by the Secretariat of the United Nations -~ Traduction du Secrétariat de

1'0rganisation des Nations Unies :

The Socialist Republic of Romania does not consider itself bound by the provisions of

article 52 of this Convention.

1/



For Savni ARABIAS

Pour L’ARABIE SACUDITE:
A= E UK (=

3a Cayuoncryro ApaBo:
Por AraBiA SAUDITA:

For SENEGAL:
Pour LE SENEGAL:
BV I

3a CewmeraJsu:

PoRr EL SENEGAL:

For Sigrra LEONE:
Pour LE SiErrA LEONE:S
i

3a Cneppa-Jicone:
Por SierrA Lzona:



For SINGAPORE:
PouR SINGAPOUR:
EIEE

3a Cunramyp:
Por SmcAPUR:

For SoMALIA:
POUR LA SOMALIE:
& 15 i

Ja ComaJim:

Por SomaLia:

For SoutTH AFRICA:
Pour L’ AFRIQUE DU Sub:
gk

da FQuuyro Adprry:
Por SUDAFRICA:



For SoUuTHERN YEMEN :
Pour LE YEMEN DU Sub:
RO E

S Msmupit Wemen:

Por EL YEMEN MERIDIONAL:

For Spam:
Pour L EericNg
TS

3o Hlcmemmioe:
Por Egpafia:

veclaro, sgeun el art’ 5L que Espafia no seocon51oera obligada
por el art” 52 y formula su reserva al art” 46,

Joaguin BUXO--UULCE

M, de C.D,

(Ad referendum)

For THE Subnam:
Pouvr e Souman:

3 Cyram:
Por 5L Subin:

"I /Translation by the Secretariat of the United

1/Traduction du Secrétariat de 1'Uiganis: tion

Nations:

T dec declare in accadance with article 5h,that
Spain does not corsider itself bound by artﬂele
52 and enters a reservation with respect to ar-
ticle /b

ges Nations Unies :

Je déclare, conformément & llarticle 54, que
1'Espagne ne se considérera pas liée par lfarti-
cle 52 et qulelle formule une réerve au sujet
de llarticle Lb.




For SwaziLAND:

Pour SOUAZILAND:

o TP -
POR SWAZILANDIA:
3a Cpas3maeH:

For SWEDEN:
Pour LA SUEDE:
Hifj 4. :

3a HiBenpro:
Por SuECIA:

For SWITZERLAND:

Pour LA Suissk:

B+
3o Ilipefmaprio:
Por Suiza:

Bertil HOLMQUIST

Oscar SCHURCH



For Symia:
Pour LA Symiz:
FLFIEE

3 Cmpmos
Por Simia:

For THAILAND:
Pour 1A THAILANDE:
e :

3a Tammamy:

Por TAILANDIA

Manu AMATAYAKUL

Thailand will not be bound by Art. 52 of this Ciyverrtione
Thailand will consider mopeds as motor-cycles,

For Toco:
Pour LE Togo:
p2=

3a Toro:

Por 2L Toco:

1/Traduction du Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies - Translation by the
Secretariat of the United Nations :
La Thaflande ne se considérera pas liée par llarticle 52 de la présente Convention,
La Thaflande considérera gue le terme "cyclomoteur" désigne des "inotocycles".




For Trinmwap AND ToBaco:
Pour A TriniTE BT TOBAGO:
TEEREHT:

3a Tprmmpar m Tobaro:
Por TriniDaD Y TaBaco:

For Tunisia:
Pour LA TUNISIE:

ZEJRTHER
3a Tymme:

Por TONEZ:

For Turkey:
Pour La TURQUIE:
+HH:

Ja Typmmio:

Por TurQuia:



For Usanpa:
Pour 1."OucAnDA:
BT

3o Vrampy:

Por UcAnpas

For THE UKRAINIAN SOVIET SociarisT REPUBLIC:

Pour 1A REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE D’UKRAINE :
SRRt & 2

3a Ykpamuckyio Coserckyro Commasmctuyeckyio PecmyGimiy:
Por 1.4 ReriBLICA SociALISTA SoviETICA DE UCRANIA:

M, AlHUK .
¢ OroBOPKO# B COOTBETCTBHKM C IYHKTOM 54~

For TuE Union oF SovieT Sociavist REPUBLICS:

Pour 1’UnioN pEs REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES:
BRiE it & eI FR :

3a Coros Coserexmx CommasmcrHueckux Pecmy6imm:
Por LA Uni6N DE REPUBLICAS SOCIALISTAS SOVIETICAS ;

C OroBODPKO# B COOTBETCTBHHM C IYHKTOM | CTATBHA 543/

B, IVMWIVH

17T£anslation by the Secretariat of the United 1/Traduction du Secrétariat de 1'Organisation des

Nations: Nations Unies :

M. Yashnik M. Yachnik

Subject to a reservation in accordance with para- Avec la réserve prévue au pargraphe 1 de lfarticle
graph 1 of article 54. 5ke

g/Translation by the Secretariat of the United g/Traduction du Secrébariat de 1'0Opganisation des
Nations:s Nations Unies :

Subject to a reservation in accordance with parar Avec la réserve prévue au paragraphe 1 de l'article
graph 1 of article 54, 5ke

B. Shumilin B. Choumiline



For tE UniTED ARAB REPUBLIC

Pour 1A REPUBLIQUE ARABE UNIE:
SRRk Eo e i

3a OGremmuerniyie Apabexyio PecmyGmarys
Por La Reriarica AraBE UNIDA:

For TEE UnitED KincpoM oF GREAT BriTaiN AND NORTHERN IRELARND:
Pour LE Rovaume-Uni DE CRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NoRD:
KAFNER I EHEH& 6 .

3a Coepmmensioe Koposescrse Benmiofprrenmn r Cepepmoin Hpimes s
Por L Remo Unino bE GrAN BrETARA E IRLANDA DEL NORTE:

James Richard MADGE

For tae Unitep RepuBLIC oF TANZANIA:
Pour ra REruBLiQUE-UNIE DE TANZANIE:

M A3t

38 Obnemmmentyio Pecmylmmmy Tamzammss
Por 14 REpUBLICA UnmA DE TANZANIA:



For e UniTED STATES 0F AMERICA:
Pour LES Erars-Unis b’ AMERIQUE :
EFNRSRE:

3o Coepmnennsie [iTarny AmMepmx:
Por Los Estapos Uninos pE AMERICA:

For taE UrrEr VorTa:
Pour La Havre-Voura:
ERE

3z Bepxroie Boawry:
Por L Arto VoLTa:

For Unveuay:
Pour L"Urvucuay:
BAE:

32 Ypyreadi:
Por &L Urveway:



For VENEZUELA:
Pour LE VENEZUELA S
ZEMEDHL:

3a BemecyaJy:

Por VENEZUELA:

4d referendum
Francisco Azpurua ESPINOZA

For WESTERN SAMOA:

Pour LE SAMOA-OCCIDENTAL:
PEEER TR :

32 Jemagmoe Carioa:

Por Samoas OCCIDENTAL:

For YoMEN:
Povr LE YEMEN:
K

32 Meremn:

Por EL YEMEN:



For YUGOSLAVIA:
Pour 14 YoUGOSLAVIE:
3o FOrocaaBmio:
Por YucosLAVIA:

Lazar MOJSOV

For ZAMBIA:
Pour 1.4 ZAMBIE:
fis] e BE s

32 3ambrmo:
Por ZamBiA:
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le 30 avril 1971






Certified true copy X1.B.19
Copie certifiée conforme XL.B.19
February 2005



